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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zékonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérec¢na
zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké
nehody ¢&i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Paraelement, THOR 190 Light, NUCLEON XX22
Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky

Startovni Cislo: 12

Misto: pole na jihovychodnim okraji obce Moravsky Zizkov
Datum a Cas: 23. srpna 2017 v 15:15 SELC, 13:15 UTC (v3echny

Casy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 23. srpna 2017 UZPLN obdrzel od organizatora 6. FAI mistrovstvi Evropy
v motorovém paraglidingu oznameni o letecké nehodé motorového padakového
kluzaku na poli u obce Moravsky Zizkov v severni asti ATZ LKBA.

Pilot (cizi statni pfislusnik) provadél soutézni let v ramci ekonomickeé discipliny.
Vzhledem ktermickym podminkdm a vySce letu se rozhodl pokracovat v letu
s pracujicim motorem. PFi pokusu o nastartovani motoru pomoci tahoveho startéru se
plné nevénoval fizeni. Paddkovy kluzak se v klesani kyval a v cca 100 m AGL doSlo ke
zkolabovani jedné poloviny vrchliku. Nasledoval pfechod do prudké rotace, pfi které
doslo k narazu do zemé.

Pilot utrpél zranéni neslucitelna se zivotem. Pohonna jednotka byla narazem do
zemé poskozena.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavili inspektofi UZPLN a spolegné
s Policii CR shromazdili informace vyznamné pro odborné zjistovani pficiny.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK

Clenové komise: Karel BURGER
Ing. Miroslav HUML, inspektor LAA CR
MUDr. Véaclav HORAK, VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne: 26. bfezna 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pribéh letu byl vyhodnocen z dat ulozenych v zafizeni pro zaznam soutézniho
letu. Konecna faze letu byla navic popsana svédeckymi vypovédmi o€itych svédka.

Pilot odstartoval v 11:59 zLKBA ksoutéznimu letu vramci ekonomické
discipliny. V prubéhu letu vypnul pohonnou jednotku a pokracoval v letu s vyuZitim
termickych vzestupnych proudd. Po cca 1 h 15 min soutézniho letu nenalezl vhodny
termicky proud a padakovy kluzak zacal plynule klesat k zemi. V tuto dobu se nachazel
nad polem ve vySce 130 m AGL, cca 1 km jihovychodné& obce Moravsky Zizkov. Pilot se
rozhodnul, ze bude pokradovat v letu. Pustil fidici poutka a pomoci tahového startéru se
opakované pokusil o spusténi motoru. Pfi této Cinnosti se padakovy kluzak silné kyval.
Ze zaznamu letu je patrné, ze nejdfive doSlo ve vySce 110 m AGL ke kolapsu pravé
strany vrchliku, ktery rychle zregeneroval. Nasledné po cca 5 sec letu ve vySce 85 m
AGL zkolabovala leva strana vrchliku a MPK preSel do strmé levotolivé sestupné
spiraly. V rotaci motorova jednotka visela na pravém zavésu, sedacka byla naklonéna
vlevo ve sméru letu a MPK v této konfiguraci po 7 sec narazil do zemé. Pilot utrpél
zranéni neslucitelna se zivotem.

1.1.1 Vypis dat poslednich 21 sekund letu ze zalozniho zapisovace

Cas Cislo Rychlost Kurz [°] Vyska letu Vyska letu
[h: min: sec] zaznamu GPS GPS [m] AGL [m]
[km-h]

13:15:00 4586 39,9 167 318,5 118
13:15:01 4587 38,6 170 315,6 115
13:15:02 4588 37,7 171 312,3 112
13:15:03 4589 37,1 192 309,5 109
13:15:04 4590 35,8 204 306,1 106
13:15:05 4591 36,1 214 305,2 105
13:15:06 4592 35,8 244 304,4 104
13:15:07 4593 32,3 249 304,6 104
13:15:08 4594 23,5 002 301,2 101
13:15:09 4595 15,2 355 297,7 97
13:15:10 4596 15,2 272 295,1 95
13:15:11 4597 15,2 270 2925 92
13:15:12 4598 15,2 270 290,0 90
13:15:13 4599 15,2 272 287,0 87
13:15:14 4600 15,2 270 284,0 84
13:15:21 4601 1,6 98 196,0 0




1.1.2 Svédecké vypovédi ostatnich pilota

Pilot se startovnim Cislem 67 letél ve vySce cca 150 m AGL a vidél v protisméru
letici MPK v klesani. V okamziku mijeni byl klesajici MPK cca 20 m pod nim, jeho pilot
se obéma rukama snazil nastartovat motor a nevénoval se fizeni. Po prlletu se mu
MPK ztratil z dohledu, protoZze pokraCoval jesté chvili v pfimoCarém letu. Po provedeni
zataCky se vracel zpét a uvidél MPK lezet na zemi. Pfistal opodal a ihned zahajil
resuscitaci zranéného pilota.

Pilot se startovnim Ccislem 114 letél cca 900 m vychodné od obce Moravsky
Zizkov ve vysce cca 300 m AGL. Vidél MPK jiz vprudké sestupné spirdle se
zaklopenim cca 50% vrchliku, ktery nasledné prudce narazil do zemé. Prerusil soutézni
let a po pfistani u mista nehody zahajil resuscitaci zranéného pilota. Za chvili se k nému
pfidal i pilot se startovnim Cislem 67.

Pilot se startovnim Cislem 78 letél cca 400 m jizné od mista nasledné letecké
nehody. Nejdfive vidél vrchlik MPK, ktery se silné kyval a potom doSlo ke kolapsu celé
poloviny vrchliku — pravdépodobné levé. Padakovy kluzak preSel do ostré spiraly, ktera
pokracovala az do narazu do zemé.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujic Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Motorovy padakovy kluzak byl lehce posSkozen jiz za letu v sestupné spirdle
vlivem aerodynamickych sil. K jeho vyznamnému poSkozeni doSlo az pfi dopadu na
zem.

Obr. ¢&. 1: Trosky motorového padakového kluzaku na misté letecké nehody



1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Zadna Skoda.

1.5 Informace o osobéach
Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 23 let,

e drZitel platného prukazu leteckého personalu s platnou kvalifikaci PGP vydaného
polskym CAA 25. zafi 2015,

e drZitel platné sportovni licence FAI vydané polskym aeroklubem 9. listopadu
2016.

1.6 Informace o letadle

Motorovy padakovy kluzak byl jednomistny s motorem na zadech pilota,
skladajici se z padakového kluzaku a pohonné jednotky.

1.6.1 Padakovy kluzak

Padakovy kluzdk NUCLEON XX 22 je ureny ke sportovnimu vykonnostnimu
létani se stanovenou maximalni vzletovou hmotnosti 120 kg.

Typ vrchliku: NUCLEON XX 22
Vyrobce: Dudek Paraglides SJ
Rok vyroby: 05/2016

Vyrobni Cislo: P -134233

Celkovy nalet: nezjistén

Technicky prikaz: platny

Zakonné pojisténi: platné

1.6.2 Pohonné jednotka

K pohonu MPK byl pouzit paramotor THOR 190 Light, ktery se skladal
z jednovalcového, dvoutaktniho, vzduchem chlazeného motoru, ftfilisté levotoclivé
celokompozitové vrtule, krosny z hlinikové slitiny, rozebiratelného c&tyfdilného
hlinikového ramu a sedacky se zaloznim padakem.

Motor — typ: THOR 190

Vyrobni Cislo: 9401020

Vyrobce: Polini

Vrtule — typ: PARAELEMENT
Vyrobce: Paraelement
Sedacka — typ: POWER SEAT L/XL
Vyrobni Cislo: H — 02360

Datum vyroby: 19. listopadu 2014
Vyrobce: Dudek Paraglides
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1.6.3 Prvotni ohledani MPK

Prvotni ohledani MPK bylo provedeno na misté letecké nehody za ucasti
inspektord UZPLN a Policie CR.

Sedatka MPK byla poskozena, doslo ke zlomeni pfeklizkové vyztuhy. Pohonna
jednotka byla pfi narazu do zemé v klidu — nepracovala. DoSlo k ulomeni dvou listd
trilisté vrtule, které byly nalezeny v tésné blizkosti mista dopadu. Tteti list zustal celistvy
a neposkozen. Kovova nosna konstrukce krosny a ochranny ram vrtule byly na nékolika
mistech ohnuty a nalomeny. Motor byl vytrzen z jednoho uchyceni v nosné kovove
konstrukci krosny. Pfi jeho technické prohlidce nebylo zjisténo Zzadné viditelné
posSkozeni, vyjma drobnych deformaci vyfuku. Rukojet ovladani pfipusti paliva byla
funkéni, ale narazem do zemé poskozena. Puvodni palivova instalace MPK byla
rozSifena o pfidavny litrovy odmérny valec, ktery byl z cca 3/5 objemu naplnén palivem.
Palivova nadrz byla v horni €asti, na levé boc¢ni strané praskla, s malym zbytkem
pohonnych hmot. Na levé noze pilota byl pfipnut elektronicky variometr s rozbitym
displejem. Zalozni padak byl uloZzen pod sedackou pilota, zabalen a neaktivovan.
Vytazna rukojet aktivace zalozniho paddku byla umisténa na pravé strané sedacky
a byla spravné ulozena na svém misté.

Na vrchliku padakoveého kluzaku nebylo technickou prohlidkou na misté nehody
zZjisténo Zadné viditelné poskozeni.

1.6.4 Odborné ohledani MPK

Odborné ohledani MPK bylo provedeno na specializovaném pracovisti.
Padakovy kluzak NUCLEON XX 22, vyrobni Cislo P — 134233 byl v dobrém stavu
a zadna jeho Cast nebyla poSkozena. Horni i spodni strana vrchliku byly v celé plose
celistvé, jednotlivé kanaly byly &isté a neposkozené. Sidry A, B, C, D byly v celé délce
bez znamek opotfebeni a neposkozené véetné fidicich poutek. Na levém volném konci
byl ,trim“ povolen z19 cm na 10 cm. Na pravém volném konci byl ,trim“ povolen
z 19 cmna 8 cm.

Nosna kovova konstrukce krosny typu PARAELEMENT THOR 190 Light byla
vyrobena z hlinikové slitiny. Slo o komplet, ktery se skladal z rozebiratelného
Ctyfdilného hlinikového ramu, sedacky s poutacimi popruhy, hlinikovych flexibilnich
zavésu postroje, dale ,beran(”, zalozniho padaku a z motoru Polini THOR 190 s ffilistou
levotoCivou celokompozitovou vrtuli.

Motor Polini THOR 190, vyrobni &islo 9401020 byl v dobrém stavu, pist
a pistni krouzky byly Cisté, bez usazenin. Motorem $lo volné protocit. Motor byl vybaven
membranovym karburatorem bez sytiCe a mechanickym tahovym startérem. Odbornym
odhadem meél odpracovano pfiblizné 50 letovych hodin a nedoslo k jeho nasilnému
zastaveni.

Palivova instalace byla doplnéna litrovym odmérnym valcem pro ucely pfesného
mérfeni paliva pfi ekonomické discipliné. Do sestavy bylo vloZzeno palivové podtlakové
membranove Cerpadlo. Narazem do zemé byly z mist spoju vytrzeny palivové hadicky.

LevotocCiva celokompozitova ftfilista vrtule byla narazem do zemé zni¢ena. Jeden
list zGstal bez poSkozeni. Dalsi dva byly ulomeny narazem do zemé v radialnim sméru
ve vzdalenosti 23,5 a 26,5 cm od stfedu vrtule.

Sedacka Power Seat L/XL, vyrobni €islo H - 02360 od firmy Dudek Paragliders
byla narazem do zemé poskozena. Vyztuha sedacky z preklizky byla ve vzdalenosti
7 cm od levého okraje v celé délce zlomenéa. Ve spodni ¢asti sedacky byl v kontejneru
uloZen zabaleny zalozni padak.



Zalozni padak byl spravné zabalen. Byl v dobrém technickém stavu a jeho
jednotlivé Casti byly zcela bez poSkozeni. Aktivace zalozniho padaku na zemi probéhla
bez zavad a potvrdila jeho funkénost.

Ochranny réam vrtule z hlinikové slitiny byl nadrazem do zemé& zdeformovan,
jednotlivé spoje byly mechanicky poskozeny.

Oba ,berany“ z hlinikové slitiny byly mechanicky poSkozeny. Levy ,beran® byl
narazem do zemé ohnuty doprava a dold v podélném sméru. Jeho povrch byl ve
znacné mife znecistén hlinou z mista dopadu. Pravy ,beran“ nebyl znecistén zeminou
pfi dopadu. V tésné blizkosti mista uchyceni karabiny bylo patrné znacné zplosténi
kruhového prufezu ,beranu” a jeho pfedni Cast byla ohnuta doll v podélném sméru
zjevné pusobenim sil béhem kritické faze letu.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologicke situace v Case 13:15 na LKBA vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro
den 23. srpna 2017.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Podéasi nad Uzemim Ceské republiky ovliviiovala slabnouci oblast
vyssiho tlaku vzduchu.

Prizemni vitr: 200 -300°/4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 280° /5 kt

Dohlednost: vyrazné nad 10 km

Stav pocasi: jasno az skoro jasno, postupné polojasno

Oblacnost: FEW / SCT Cu, nejnizsi vrstva FEW / SCT Cu BASE
6500 — 7000 ft AGL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

QNH REG LKAA . 1015 hPa
1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice letisté Brno (LTB)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost Narazy Obla_én(;st Te?(I:ota
[UTC] [km] vétru | vétru [m-s?] | vétru [m-s] [OS,LnCI;rH m [°C]
13:00 40 260° 1 NIL 1Cu/1500 21,2
14:00 40 210° 2 NIL 1Cu/1500 21,9

1.7.3 Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Znojmo - Kucharovice (ZNO)

y & Teplota
Cas | Dohlednost Smér Rychlost Narazy [Cc)>ts)lr?1icnn3rsr: [‘PC]
[UTC] [km] vétru | vétru [m-s1] | vétru [m-s7] y
AGL]
13:00 50 260° 4 NIL 1Cu/1800 21,6
14:00 50 VRB 2 NIL 1Cu/2100 22,7

1.7.4 Na LKBA bylo dle zaznamu organizatora akce nasledujici pocasi:

Vitr val ze sméru 260° o rychlosti 2 — 3 m's™®, v narazech 4 — 7 m-s™1. Dohlednost
byla vy3$S8i nez 5 km. Néktefi piloti zaznamenali v okoli mista letecké nehody v daném
Case ,silny” vétrny vir.
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Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznac¢ena poloha LKBA)

V okoli LKBA bylo v dobé letecké nehody skoro jasno. Zvrstveni v pfizemni
vrstvé troposféry bylo labilni, ale v dusledku zadrzné vrstvy a nizké vihkosti se
vyskytovala pfevazné bezoblacna konvekce do 7000 ft AGL. Ojedinéle se vytvarely jen
velmi ploché mraky typu Cu v mnozstvi 1 — 2/8 se zakladnou nad 5000 ft AGL.
Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota v uvedeném obdobi dosahovala hodnot
22 — 23°C, byla tedy cca 3°C nad teplotou konvekce. Vlhkost vzduchu byla
pravdépodobné kolem 30%. Vitr val ze sméra 200 — 300° nebo byl variabilni o rychlosti
3 — 7 kt. V oblasti se nevyskytoval zadny nebezpelny povétrnostni jev.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKBA odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Breclav mélo pro pozemni radiovou stanici, urenou pro komunikaci
v leteckém pasmu, pfidélen kmitocet 119,650 MHz. Zadznam komunikace na provoznim
kmitoCtu neni pofizovan.

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKBA aktivovana v souladu s VFR
priruckou CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s. p.

1.10 Informace o letiSti

Letisté Breclav je vefejné vnitrostatni letist€. Provozni pouZitelnost VFR den.
V dobé leteckeho provozu byly informace znamému provozu poskytovany na frekvenci
119,650 MHz BRECLAV RADIO.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Motorovy padakovy kluzak byl vybaven elektronickym zafizenim pro kontrolu
letu. Dva zapisovace (hlavni a zalozni) typu AGL 3080, S/N AS 120800130951 a S/N
AS 120800130949 byly nalezeny na misté letecké nehody. Soubory s letovymi daty ze
dne 23. srpna 2017 byly stazeny do pocitaCe a nasledné analyzovany pomoci programu
Google Earth. Hlavni zapisovaC byl pfi narazu do zemé mirné poskozen, data byla
nedplna, proto byla k analyze kritické faze letu vyuzita data ze zalozniho zapisovace.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo upravené pole po sklizni, na jihovychodnim okraji
obce Moravsky Zizkov, v misté zvaném Jochy, cca 150 m severné od polni cesty.
Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemé&pisnych soufadnicich: N 48°49°01”
Py ' E 016°5557"
nadmorska vyska: 196 m

Terén byl rovny, bez prekazek. Pilot lezel na pravém boku v troskach MPK.
Sveédci rozepnuli sedacku a uvolnili pilota z postroje, aby mu mohli poskytnout prvni
pomoc.

1.13 Lékarské nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota MPK bylo roztrzeni hrudni srdecCnice se
zakrvacenim do dutiny hrudni pfi polytraumatu. Ke smrti jmenovaného do$lo kratce po
jeho padu na zem. Pfes kratkou dobu pfezivani a laickou a nasledné i odbornou
resuscitaci bylo vySe uvedené poranéni neslucitelné se zivotem.

Ze soudné |ékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota MPK pusobilo
tupé nasili velké intenzity, na vétsi ploSe, pfevazné zepredu na oblast trupu (hrudniku),
obliCeje a levé horni konCetiny.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody.

Pfi pitvé pilota nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet na
vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfiinné souvislosti s jeho umrtim.
Hmotnost téla byla odhadnuta na 80 kg.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamne, pro let zakazané latky.

Biochemické vySetfeni somatopsychologického stavu nebylo provedeno
z davodu kratkého prezivani pilota.

Soudné lékafskou expertizou byla s nejvysSi pravdépodobnosti vylouCena
zdravotni pfi¢ina pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar
Po narazu MPK do zemé nedoslo k poZaru.

1.15 Péatrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Motorovy padakovy kluzak na zemi spatfili néktefi
soutézici piloti. Pfistali nedaleko od mista letecké nehody, zahajili laickou prvni pomoc
a udalost ohlasili na linku 112. V pokusech o oziveni setrvali az do pfiletu vrtulniku LZS.
Lékar pokracoval v odborné resuscitaci a nasledné konstatoval smrt.
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1.16 Testy avyzkum

V ramci Setfeni byla zjiStovana funkénost zachranného systému a moznost, zda
pilot mohl aktivovat zachranny systém a tim zabranit fatalnim nasledkim padu.

Po zavéSeni krosny a usazeni figuranta do sedacky byla ovéfovana moznost
dosazeni na ovladaci prvky MPK. S ohledem na télesné proporce pilota byla praktickou
zkouSkou ovéfena nemoznost dosahnout na rukojet aktivace zalozniho padaku za
danych podminek po deformaci pravého ,beranu“ MPK. Rukojet aktivace zalozniho
padaku je na pravé strané sedacCky, v dolni Casti. K dosazeni na rukojet aktivace
zalozniho padéaku pravou rukou chybéla vzdalenost 11 az 13 cm. Toto bylo zplsobeno
prodlouzenim vzdalenosti od pravého ramene pilota k rukojeti aktivace zéloZzniho
padaku. Prodlouzeni vzdalenosti bylo zplsobeno ohnutim pravého ,beranu“ dold
v podélném sméru a ztratou tahu nosnych Saur levé poloviny vrchliku na levy zaveés.
Ohnutim pravého beranu doSlo ke sklonu sedaCky smérem dopfedu. Ztrata tahu
nosnych SAUr zpusobila vyrazny naklon sedacky doleva. Levou rukou (kfizem) byla
rukojet’ aktivace zalozniho padaku nedosazitelna.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

V prubéhu typovych zkousek MPK Paraelement, provadénych za ucelem ziskani
technického prikazu ,P“ dovozcem v CR, ktery je uréen pro komeréné vyrabéna SLZ,
bylo zjisténo, Ze z pevnostniho hlediska nevyhovuje sedacka, ani flexibilni zavésy
postroje, tzv. ,berany*.

Dovozce kompletd Paraelement na zakladé nevyhovujicich vysledkd nasledné
predlozil misto hlinikovych ,beran(“ nerezovou ocelovou variantu, kterd pfisluSnym
normam vyhovuje. Taktéz si nechal misto plvodnich dovazenych sedacek vyrobit
u domaciho vyrobce novou vlastni variantu spliujici poZzadavky pro vydani typového
prukazu.

Pfi testovani v rdmci typové certifikace vySlo najevo, Ze pevnostni parametry
obou komponentd jsou natolik nevyhovujici, ze dalSi provoz by vazné ohrozoval
bezpec€nost uzivatelu. Z toho davodu hlavni inspektor motorového paraglidingu zakazal
jejich dalSi pouzivani a nafidil drziteli typového prikazu, aby vyménil vSem MPK
Paraelement provozovanym jako prototypy sedacku a flexibilni zavésy a uvedl je do
stavu shodného s vydanym typovym prikazem.

1.18.1 Zapis z jednani Technické komise MPK LAA CR ze dne 14. prosince 2016, ktera
v bodé 7 projednavala zadost o vydani TyP krosny PARAELEMENT dovozcem SLZ
a dospéla k nasledujicimu zaveéru.

.rechnicka komise doporucuje vydat TyP po doporu¢ené upravé palivové
instalace a po dodani informace o pouzité sedacce s vydanym platnym certifikatem
EN 1651. Technicka komise doporuCuje do primérené doby po vydani TyP uvést
prototypy v provozu do souladu s vydanym TyP, tj. vyménit berany a sedacCku".
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1.18.2 Zavazny bulletin LAA CR &. 2 vydany 16. Gnora 2017 a publikovany LAA CR na
www.laacr.cz v sekci provozni informace / bulletiny / bulletin LAA CR &. 2, anor 2017 /
1. Zavazné rozhodnuti inspektora: Zakaz lett MPK Paraelement do vymény postroju
a flexibilnich zavésu.

Zakaz letu MPK Paraelement
do vymény postroju a flexibilnich zavésu

Zavazné rozhodnuti hlavniho inspektora techniky MPK k zaji§téni letové zplsobilosti MPK 02/2017
Uréeno: Majitelum a provozovatelim MPK Paraelement Inspektoriim techniky a provozu MPK
Datum vydani: 16. 2. 2017, datum uéinnosti: 16. 2. 2017

S okamzitou platnosti zakazuji provoz viech motorovych padakovych
kluzaki Paraelement s technickym prikazem ,Z“ vybavenych jinou,
nez schvilenou sedatkou ,Nikola DP* a flexibilnimi zavésy postroje
z nerezového materialu v provedeni, ve kterém byly schvéaleny a to aZ
do doby vymény téchto souéasti drzitelem typového prikazu.

Oddvodnéni:

V prib&hu typovych zkousek motorovéhe padakového kluzaku Parae-
lement se prokazalo, Ze predioZena sedacka a flexibilni zavésy postroje
(pohyblivé berany) z hlinikové slitiny pevnostné a provedenim nevyhovuji
poZadavkim pfislusnych pfedpist a norem.

Pro provoz MPK jsou ohroZujici zejména flexibilni zavésy z Al slitiny, u
kterych v pribéhu zkoudky doslo k destrukei pfi zatiZeni, které Ize vyvolat
pfi béZném uZiti MPK!

Drzitel TyP nasledné pfredlozil vyhovujici variantu flexibilnich zavési
postroje z nerezového materidlu a sedacku, kiera vyhovéla poZadavkim
pfisluénych norem a predpist pro celkové zatiZzeni 150 kg s nazvem Nikola
DP, a s nimiz byl nasledné MPK Paraelement udélen typovy prikaz.

Driitel typového prakazu musi vyménit viem MPK Paraclement, které
jsou uvedeny do provozu s technickym prikazem ,Z* jako prototypy sedac-
ku a flexibilni zavésy a uvést je do stavu shodného s vydanym typovym
prikazem. Takio upravenym strojim bude TP zménén na ,P*. Provoz jinych,
nei takto upravenych MPK Paraelement je Zivot ohroZujici a je z toho di-
vodu zakazan!

Ing. Miroslav Humi,
Hiavni inspektor provozu MPK,
hlavni inspektor techniky MPK a PK LAA CR

Bulktin Pliod as Erzy1r 1

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

PFi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovéano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory
2.1 Pilot
Pilot byl drzZitelem pilotniho prikazu opravinujiciho jej klétani na MPK

a pravdépodobné mél dostatek zkuSenosti s jeho fizenim. Prfestoze byl drzitelem
prikazu zpusobilosti pilota MPK necelé dva roky, byl ¢lenem polského reprezentacniho
tymu v kategorii PF 1. V dobé nehody byl zdravotné zpUsobily k letu.

2.2  Vznik kritické situace

Pilot byl s ohledem na vySku letu a aktualni povétrnostni podminky donucen
prerusit termicky let a pravdépodobné se rozhodnul pro pokraCovani v motorovém letu
s naslednym stoupanim do potfebné vysSky nad terénem. PokouSel se o nastartovani
studeného motoru tahovym startérem i pfes to, ze si byl védom, Ze motor je vybaven
protoze pilot neni v této situaci schopen obohatit smés a nasledné provést spousténi.
PFi spousténi motoru tahovym spoustéfem je potfebné, aby mél pilot obé& ruce volné.
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Padakovy kluzak nebyl v pribéhu kritické faze letu pod kontrolou pilota, protoze pilot
nedrzel fidici poutka a na pfipadné zmény letu nemohl reagovat zasahem do fizeni
vrchliku. Tato schopnost méla byt s ohledem na vySku letu pro pilota prioritou.

Jeden z pilotu ve své vypovédi uvedl, Ze vidél, jak se MPK silné kyve. Toto mohlo
byt zpisobeno pohybem pilotova téla v sedaéce pfi startovani motoru nebo tento jev
mohl byt zplUsoben vlétnutim MPK do nestabilni vzduchové hmoty, o které hovofili
néktefi piloti. Pisobenim vySe popsanych jevl doSlo nejprve k zaklopeni pravé strany
vrchliku. Ten sice velmi rychle zregeneroval, ale pak doSlo ke kolapsu levé poloviny
vrchliku a naslednému pfechodu MPK do ostré levotoCivé sestupné spiraly. ZvySenym
tahem nosnych 3fidr na pravém zavésu MPK doslo k deformaci pravého hlinikového
Lberanu“ a zaroven se télo v sedacce naklonéné doleva posunulo vice smérem dolu
doleva. Timto se vyznamné prodlouzila vzdalenost mezi obloukem ,beranu” a rukojeti
aktivace zalozniho padaku. Takto vzniklé poskozeni konstrukéniho prvku MPK a posun
téla v sedacce smérem doleva a dolt prakticky znemoZznilo pilotovi provést aktivaci
zalozniho padaku a vyresit tak vzniklou kritickou situaci za letu.

Z prohlidky padakového kluzadku a stavu pohonné jednotky vyplyva, ze MPK byl
fiditelny pfi aktivnim vyuziti prvk( fizeni. Pilot s ohledem na vySku letu neproved|
bezpecné pfistani do pfiznivého terénu, ale pustil Fidici poutka a zahajil obtizné
proveditelné spousténi studeného motoru, béhem kterého se MPK dostal do strmé
sestupné spiraly. Ridici poutka se vlivem odstfedivych sil dostala mimo dosah pilota.
Ten nemohl chovani vrchliku v kritické fazi letu ovlivnit a nasledné se pokusit
o vyvedeni MPK ze sestupné spiraly.

2.3 Leteckatechnika

Dovozce kompletl Paraelement byl pfi certifikaci technickou komisi LAA CR
upozornén na nevhodny material pouzity pfi vyrobé ,berani®, jako jednoho z nosnych
prvkl umisténych na krosné. Na zakladé nevyhovujicich vysledkl nasledné predlozil
misto hlinikovych ,beran(“ nerezovou ocelovou variantu, ktera zkuSebnimu zatiZeni
vyhovuje. Cesky distributor proved! u prodanych vyrobkt zapsanych v rejstfiku LAA CR
vyménu hlinikovych ,berand“ za ocelové a zaroven pisemné informoval polského
vyrobce o existenci Zavazného bulletinu LAA CR &. 2 vydaného 16. inora 2017.

K mechanickému poSkozeni (ohnuti) pravého ,beranu” doSlo vlivem sil vzniklych
pfi rotaci MPK v sestupné spirale. VSechna ostatni poSkozeni MPK byla zplsobena
jeho narazem do zemé.

3. Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:
e pilot byl drzitelem platného pilotniho prikazu opravriujiciho jej k Iétani na MPK,
e pilot byl zdravotné zpusobily k letu,
e s ohledem na vysku letu neprovedl bezpecné pfistani do terénu,

e v malé vySce nad terénem pustil fidici poutka, ¢imz se nevénoval fizeni MPK,
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e v malé vySce nad terénem se pokousel o téZzko proveditelné ru¢ni nastartovani
studeného motoru za letu,

e pfi provadéni spousténi motoru tahovym startérem obéma rukama, pilot
nebezpecné rozkyval MPK, ¢imz pravdépodobné inicioval asymetrické zaklopeni
nabézné hrany vrchliku,

e k asymetrickému zaklopeni nabézné hrany vrchliku mohlo dojit i pfi nahodném
vlétnuti MPK do nestabilni vzduchové hmoty, nebo plsobenim obou popsanych
jevu soucasne,

e pilot se mohl pokusit aktivovat zachranny systém, ale vznikla deformace pravého
.beranu“ a plsobici sily v disledku rotace mu neumoznily dosahnout na rukojet
uvolnovace zalozniho padaku,

e motorovy padakovy kluzak mél platny technicky prikaz a platné pojisténi
odpovédnosti,

e meteorologické podminky pravdépodobné nemély podstatny vliv na vznik
a prubéh letecké nehody.

3.2 Pr¥iciny
Pri¢inou letecké nehody bylo zkolabovani poloviny vrchliku s naslednym

pfechodem do strmé sestupné spirdly a neschopnost jeho regenerace vzhledem
k tomu, Ze pilot nedrZel (neovladal) fidici prvky béhem pokusu o spusténi motoru.

4, Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni
nevydava. .

Polskému CAA bude =zaslan Zavazny bulletin LAA CR ¢&. 2 vydany
16. Unora 2017 k moZnému vyuZziti.

5. Pfilohy

NIL
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