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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenti bez urCovani viny Ci
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a
incidentu, eventualné systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera
by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel
Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nem(ize byt pouZzita pro stanoveni viny
¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pricin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani
pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité jednotky

stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
uzel (jednotka rychlosti -1,852 km/h)



A)  Uvod

Majitel i provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: DOVA Aircraft, DV-1 Skylark

Poznavaci znacka: D-MMXN

Misto: louka mezi obcemi Horni Plana a JeniSov
Datum a Cas: 18. 09. 2017, 06:47 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. 09. 2017 bylo UZPLN slozkami 1ZS (Policii CR a jednotkou Hasiéského
zachranného sboru — dale jen HZS) ohlaseno nouzové pfistani ULL na louce mezi obcemi
JeniSov - Horni Plana. Pilot s letounem typu DV-1 Skylark letél z rakouského LOLF (letisté
Freistadt). Béhem letu se dostal do mlhy a nizké oblacnosti. Po vlétnuti do téchto
podminek pilot ztratil orientaci a rozhodl se provést bezpecnostni pfistani na vybranou
travnatou plochu. Letoun se po pfistani v kone¢né fazi vybéhu pohyboval smérem k
severozapadnimu konci louky. Letoun vjel do travou zarostlého melioracniho pfikopu.
Tim doSlo k vylomeni pfedni podvozkové nohy a kontaktu listh vrtule s mékkym terénem.

Béhem incidentu nedoslo k Zadnému zranéni ani Skodé na majetku tretiho subjektu.

Informace vyznamné pro stanoveni pficiny vzniku a Setfeni udalosti byly poskytnuty
pilotem letadla, Policii CR a velitelem zasahuijici jednotky HZS Frymburk.

PFiginu udalosti zjistoval povéfeny inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne . kvétna 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace
1.1 Prubéh letu

1.1.1 Popis prabéhu letu

Dne 18. zafi 2017 pilot (cizi statni pfislusnik) ultralehkého letounu typu DV-1 Skylark
poznavaci znacky ,D-MMXN® vzlétl v rannich hodinach z LOLF k letu do Némecka.
B&hem letu v blizkosti statni hranice s CR, v prostoru prehradni nadrze Lipno se letoun
dostal do nizké obla¢nosti a nasledné pfizemni mlhy. Pilot v disledku toho ztratil
orientaci. Ke ztraté orientace doslo jednak z ddvodu povétrnostnich podminek a jednak
vlivem zhorSeného vyhledu z kabiny zpusobeného orosenim a zamlZzenim kabiny. Pilot
v misté profidlé mlhy uvidél louku vhodnou pro bezpe€nostni pfistani.

Po uspésSném pfistani letounu na vybrané louce, béhem dojezdu letoun vjel pfednim
podvozkem do travou zarostlého melioracniho pfikopu, ktery vedl napfi¢ loukou. Po
zaboreni pfedniho podvozku do mékkého povrchu melioraéniho pfikopu doslo ke zlomeni
vidlice pfedni podvozkové nohy a pfi poklesu pfidé letounu doslo ke kontaktu listd vrtule
s mékkym terénem.

1.1.2 Pribéh letu podle vypovédi pilota

Pilot k priabéhu letu uvedl: ,Vzhledem k tomu, Ze se béhem letu povétrnostni
podminky zhorsily, rozhodl jsem se provést bezpecnostni pfistani na vhodnou
pristavaci plochu. Pristani bylo normalni, ale kdyz se jiz letoun pohyboval nizkou
rychlosti, vjel jsem do pfikopu vykopaného za ucéelem odvodu vody z louky. To
zpusobilo poSkozeni vidlice pfedniho podvozku a vrtule. Technik vyrobce letadla
Dova Aircraft jesté tyz den dovezl a nainstaloval nahradni vidlici a nahradni vrtuli.
Letél jsem domu tentyz den.”

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelne 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi udalosti do$lo k poskozeni letounu vjetim do mékkého terénu melioracniho pFikopu.
Byl poSkozen pfedni podvozek a byly poskozeny listy vrtule kontaktem s vysokou travou
a nasledné s terénem.

1.4  Ostatni Skody
NIL



1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu

Muz: vék 43 let, cizi statni pfislusnik
Prdkaz pilota: SPL UL vydany 28. 8. 2017, platny
Prikaz radiotelefonisty: platny

Osvédceni zdravotni zpUsobilosti: 1. tfidy (VDL), platné do 13. 8. 2019
Nalet celkem: 700 h 00 min

Nalet jako PIC: 700 h 00 min

Nalet na typu DV-1: 20 h 10 min

Za poslednich 12 mésicu: 100 h 05 min

Posledni pfezkouSeni na typu: 24. 8. 2017

Z naletu za poslednich 12 mésicl velkou ¢ast nalétal na motorovych virnicich.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Zakladni informace

Letoun Dova DV — 1 Skylark je ultralehky, celokovovy, jednomotorovy, dvoumistny
dolnoplosnik s T ocasnimi plochami, tfikolovym podvozkem a motorem v tazném
uspofadani. Je uren pro rekreacni, kondi¢ni ¢i navigaéni lety. Provoz letadla se
predpoklada pouze ve dne podle pravidel VFR za podminek VMC. Konstrukce je
samonosna, poloskofepinova (pfepazky, nosniky, podélniky a nosny potah). Letoun je
standardné pohanén c&tyfvalcovymi motory ROTAX 912 UL (80Hp), nebo ROTAX 912
ULS (100Hp). Motor je umistén v trubkovém svafovaném, tlumeném motorovém lozi.
Hlavni podvozkové nohy jsou tvofeny kompozitovymi pruznymi stojinami. Kola hlavniho
podvozku jsou hydraulicky brzdéna. Brzdy jsou kotou€ové. Pfidova podvozkova noha je
odpruzena pryzovym prvkem. Kolo je uloZeno v duralové vidlici a je fiditelné. Kola
hlavniho podvozku jsou letmo uloZzena a jsou vybavena Sir§imi pneumatikami pro vétsi

Vv s v

stabilitu. Pfedni pneumatika je naopak uzsi pro snadnéjsi fiditelnost.

Typ: Dova DV-1 Skylark
Registracni znacka: D-MMXN
Provozovatel: privatni

Vyrobce: Dova Aircraft

Rok vyroby: 2017

Vyrobni Cislo: 09/225

Celkovy nalet: 20:00 FH
Osvédceni o letové zpUsobilosti: platné od 8. 7. 2017
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné



1.6.2 Pohonna jednotka

Motor

Typ: Rotax 912 ULS

Vyrobce: BRP-Rotax GmbH & Co KG, Rakousko
Vyrobni Cislo: 674-07

Rok vyroby: 2016

Celkovy nalet: 660:00 FH

Nalet od posledni revize: 80:00 FH

Vrtule

Typ: KA-3/3 — PA, ftfilista, stavitelna
Vyrobce: Kaspar s.r.o.

Celkovy nalet: 20:05 FH

Rok vyroby: 2016

1.6.3 Provoz letounu
Letoun byl provozovan jako privatni a fadné servisovan u smluvni servisni organizace.

1.6.4 Hmotnost a vyvazeni

Hmotnost i poloha téZisté letounu byly v povoleném provoznim rozsahu a na vznik
udalosti nemély zadny vliv.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav po&asi podle CHMU
Meteorologicka situace dne 18. 9. 2017:

Nad uzemi CR se rozsifoval nevyrazny hfeben vy$siho tlaku vzduchu.
Pfizemni vitr: 210-270°/4-10 KT, misty VRB 2-6 KT.

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 250°/18 KT, 5000 ft MSL 230°/14 KT.
Dohlednost: zrana misty 2-5 km, ojedinéle pod 1 km.

Stav pocasi:

e polojasno az oblacno, pfechodné misty zatazeno. Zrana ojedinéle koufmo nebo
mlhy, postupné na jihozapadé preharky;

BKN/OVC St, BASE 013-017;

vySka nulové izotermy: 060-070;

turbulence: NIL;

namraza: NIL;

tlak QNH: 1014-1015 hPa, slaby pokles;

REG QNH: LKAA 06/09 1013 hPa.

V oblasti letu previadalo oblaéné pocasi s dale pfibyvajici oblacnosti od jihozapadu.
V rannich hodinach se zejména v oblasti pfehradni nadrze Lipno vytvofila husta mlha se
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silné zhorSenou dohlednosti. Tato mliha se v dobé letu ULL postupné rozpadala a zvedala
v podobé nizkého stratu a i nadale v dané oblasti zhorSovala dohlednost v rozsahu 1 az
5 km. Teplota vzduchu byla kolem 4 az 5 °C a vlhkost cca 98 %. Vitr val pfevazné ze
smérd 190° az 250° o rychlosti vétSinou 5 KT (2 az 7 KT). VySkovy vitr do hladiny
5000 ft MSL byl jihozapadni o rychlosti 14 az 20 KT. Z nebezpenych meteorologickych
jevu se vyskytla doznivajici mlha, silné koufmo a nizky stratus.

Obr. 1 - Snimek z webové kamery v Horni Plané ze dne 18. 9. 2017 6:30 UTC.

Obr. 2 - Satelitni snimek (VIS) ze dne 18. 9. 2017 06:45 UTC.



1.7.2 Vypis ze zpravy METAR

Vypis je z nejbliz§ich profesionalnich meteorologickych stanic CHMU — Churariov (CHU),
Temelin (TEM) ze dne 18. 9. 2017.

Meteor. | N/8 Vitr Dohled. Obla¢nost Teplota | Rosny
stanice (m/s) (km) N/8 typ AGL (ft) (°C) | bod (°C)

06:00 hod UTC

CHU 8 230°/4 10 1 St 0030; 8 Ac 1800 4,6 4,3
TEM 6 240°/3 35 6 Ac 3000 50 5,0
07:00 hod UTC

CHU 8 | 230°/5az11 12 2 St 0120 3 Ac 2400 4,8 4,4
TEM 6 250°/1 35 2 Cu 01805 As 3300 6,3 54

1.7.3 Stav pocasi podle vypovédi pilota

Pilot uved|, Ze vlétl na urovni pfehradni nadrze Lipno do nizké obla¢nosti, ktera
prechazela v mlhu. Pro vysokou hodnotu vlihkosti se mu orosila kabina letounu i z vnéjsi
strany a pilot v téchto podminkach ztratil orientaci.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zaznamovymi prostfedky letu ani havarijnimi zapisovaci.

1.12 Popis mista incidentu a poskozeni letadla
1.12.1. Popis mista

K udalosti doslo na travnaté louce lezici mezi Zeleznici (vlevo od sméru pfistani) a
komunikaci JeniSov — Horni Plana (vpravo od sméru pfistani). Louka je 590 m dlouha a
ma primeérnou Sitku 133 m. PFiblizné ve % délky ve sméru pfistani se nachazi travou
zarostly melioraéni pfikop s pfibliznym sklonem boc¢nich stén 10 az 12°. Orientace
letounu (podélné osy) vici podélné ose pfikopu byla cca 80°.



Pfesné misto udalosti v zemépisnych soufadnicich bylo:

o 48°45'25.92° N,
e 14°02°10.30E,
e nadmorska vySka 739 m.

Obr. 3 - Havarovany letoun v zarostlém melioracnim prikopu.

Obr. 4 - Melioracni pfikop (oznacen &ervenou Sipkou) vedouci napfic loukou.



1.12.2. Popis poskozeni letounu

Vjetim letounu do mékkého terénu melioracniho pfikopu doSlo k poSkozeni (zlomeni)
vidlice kola pfedni podvozkové nohy a k poskozeni listl vrtule. Listy vrtule byly poSkozeny
na nabéznych hranach a na koncich kontaktem s vysokou travou a nasledné s terénem.
Nedoslo k nasilnému zastaveni motoru.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
K pozaru nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachranu nebylo nutno organizovat. Na misté udalosti zasahovala hlidka
Obvodniho oddé&leni Policie CR z Horni Plané, kterou o letadle informoval nahodny
svédek. Na misté zasahovala jednotka Hasi¢ského zachranného sboru Frymburk a Sbor
dobrovolnych hasic¢u Horni Plana.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Zasahujici hlidka Policie CR provedla na misté u pilota dechovou zkou$ku na alkohol
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.
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2 Rozbory

2.1 VSeobecné

Pri stanoveni pficin vzniku incidentu bylo vychazeno z vypoveédi pilota letounu, Gfedniho
zaznamu hlidky Policie CR a z informace velitele zasahujici hasi¢ské jednotky Frymburk.

2.2  Provozni aspekty
2.2.1 Kvalifikace a zkuSenosti pilota

Pilot letounu mél potfebnou kvalifikaci a zkuSenosti. Byl zdravotné zplsobily k provedeni
letu. Rozhodnuti o bezpecnostnim pfistani bylo motivovano ztratou orientace po viétnuti
do povétrnostnich podminek, pro které nebyl pilot vycvi¢en a letoun nebyl vybaven a
certifikovan.

2.2.2 Stav letounu

Udrzba, provoz letounu a motoru byly provadény v souladu s pozadavky vyrobce.
Letoun pfed nehodou nevykazoval Zadné zavady, byl provozu a letu schopny.

2.2.3 Plocha bezpecnostniho pfistani

Vybrana plocha pro bezpecnostni pfistani byla travnata louka lezici mezi Zeleznici (vlevo
od sméru pfistani) a pozemni komunikaci JeniSov — Horni Plana (vpravo od sméru
pristani). Plocha byla pro bezpec¢nostni pfistani pouzitelna a dostacujici. K pfistani bylo
mozné vyuZzit % jeji délky, tzn. od zaCatku plochy az po melioraéni pfFikop.

2.3 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky nevyhovovaly pro dokonceni letu na planovanou destinaci. V
rannich hodinach se v oblasti pfehradni nadrze Lipno vytvofila hustd mlha se silné
zhor$enou dohlednosti. Tato mlha se v dobé letu postupné rozpadala a zvedala v podobé
nizkého stratu a i nadale v dané oblasti zhorSovala dohlednost v rozsahu 1 km az 5 km.
Meteorologické podminky (vysoka vihkost vzduchu) pfispély k oroseni a zamlzZeni kabiny
a tim k vyraznému zhorseni vyhledu z pilotni kabiny.
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3

3.1

3.2

Zavery

Zjisténi:
pilot mél platné prikazy zpusobilosti, kvalifikace pro dany let a platné osvédceni
o zdravotni zpusobilosti;
letoun mél platnou certifikaéni i provozni dokumentaci;
pilot viétl do meteorologickych podminek, které neodpovidaly podminkam pro let za
viditelnosti (VMC), a které byly pravdépodobné pfi€inou zamlZeni a oroseni pilotni

kabiny a tim pfispély ke ztraté orientace;

pilot pfi pfipravé k planovanému letu pravdépodobné podcenil aktualni stav pocasi
a nasledujici vyvoj meteorologické situace na trati letu;

pilot se pro nemoznost bezpecné pokracovat v dalSim letu za stalé viditelnosti zemé
rozhodl pro bezpecnostni pfistani;

béhem dojezdu po pfistani pilot prehlédl melioraéni pfikop kvuli zhorSenému
vyhledu z pilotni kabiny, zpisobenému jejim zamlzenim a orosenim.

Priciny

PfiCinou udalosti bylo prehlédnuti terénni nerovnosti (meliora¢niho pfikopu) pilotem pfi
dojezdu letounu na plose bezpecnostniho pfistani.

4

Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5

NIL

Pfilohy
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