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Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: LET, a. s. Kunovice
Typ letadla: L 33SOLO
Poznavaci znacka: OK-3404

Misto udalosti: letiSté KUNOVICE

Datum a ¢as udalosti: 27.5. 2017, 16:46 UTC

B) Informac€ni prehled

Dne 27. 5. 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 33 SOLO na
LKKU. Pilot toho dne provadél let z navijakového startu. Po nelspé&Sném navazani
stoupavého proudéni v blizkosti letisté pokraCoval na pfistani na RWY 02L. Pfi pfistani
kluzdku na RWY doslo v dusledku najeti kola hlavniho podvozku na nerovnost k jeho
odskoCeni do vySky cca 1-2 m. Pilot se pokusil zastavit odskok energickym potlacenim
fidici pdky a znovu prevést kluzak do spravného uhlu na pfistani. Pfi opravé vadného
pfistani kluzak tvrdé narazil pfidi do drahy. Po narazu nasledoval jeho druhy odskok
a pfistani. Po takto tvrdém pfistani pilot provedl| kontrolu kluzaku, aby zjistil celkovy rozsah
poSkozeni. Byla zdeformovana spodni ¢ast trupu a lehce zvinény potah v zadni ¢asti trupu
pod kylem. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 28. kvétna 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pilot kluzaku se dne 27. 5. 2017 rozhodl provést let z navijakového startu. Ve vySce
cca 300 m AGL proved!| vypnuti pfedepsanym postupem, zkontroloval vypnuti tazného
lana a pokraCoval vletu po okruhu. Na drovni ,T“ v poloze po vétru provedl ukony
a pokracCoval do prostoru treti zataCky. Zaznamenal pfitomnost stoupavého proudéni,
a protoze mél dostatek vysky, pokusil se ho ustfedit. Po nékolika neuspésnych zatackach
ustfedovani ukoncil, pokra¢oval do prostoru mezi 3. a 4. zatacku v pfiblizeni na RWY 02L.
Obdrzel vitr na pfistani a volnost RWY. Dle jeho pozdéjsiho vyjadfeni byl v danou chvili na
pristani ,presny protivitr. Béhem pfiblizeni udrzoval rychlost 100 km-h! s vysunutymi
vzdusnymi brzdami na polovinu. Pribézné kontroloval rychlost a rozpocCet kluzaku na
pristani. Kratce pfed pfistanim vzdusné brzdy zasunul a byl pfipraven je po dosednuti
ihned vysunout. Bezprostfedné pfi dotyku hlavniho podvozkového kola s drahou se vSak
ozvala rana, ktera vychazela ze spodni &asti trupu. Naraz kola hlavniho podvozku do
nerovnosti nasledoval okamzité, dle pilota max. do 1 sec po dosednuti kluzaku na RWY.
Tento bezprostfedni naraz pfi dosednuti na RWY byl tak neCekany, Ze pilot nestihl
zareagovat vysunutim vzdusnych brzd, které se pfi dosednuti vysouvaji, a proto je uz
nechal zasunuté. Kluzak odskocil dle odhadu pilota do vySky cca 1-2 m. Pilot doslovné
uved!: ,,Najel jsem kolem do néjakeho vymolu. Letadlo ihned poté vyplavalo do cca 1-2 m,
brzdy jsem nemel Sanci vysunout, tudiz je nechavam zasunuteé”.

Na tento odskok se pilot pokusil zareagovat rychlym potlacenim fidici paky, aby
stoupani zastavil a kluzak znovu pFevedl do spravného uhlu na pfistani. Po takto
energickém potlaceni fidici paky nasledoval naraz kluzaku do RWY.

Pozdéji uvedl: ,,Rychle potlacim, bohuzel az prilis rychle a necitlivé. Uvédomil jsem si,
Ze jsem si hrabnul nosem letadla nepatrné o zem a nasleduje dalSi odskok. Tentokrat
reaguji presné a dosedam na travnatou plochu a okamZzité poté vytahuji piné brzdy*.

Po tomto narazu nasledoval dalSi odskok. Zde jiz pilot reagoval s rozvahou, prevedl
letoun do spravného uhlu na pfistani a dosedl na drahu s pouZzitim vzduSnych brzd. Po
pfistani pilot proved| kontrolu kluzaku a nahlasil zjisténa poskozeni provozovateli. U pilota
nebyla zjit&na kontrolni dechovou zkouskou PCR pfitomnost alkoholu v krvi.

1.1 Informace o pilotovi

Pilot: muz, vék 51 let
e Drzitel platného prikazu zpusobilosti letové posadky - pilot kluzaku.
e Platna kvalifikace pilot kluzaku.
e Platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy / s omezenim VNL.
e Platny omezeny prukaz radiotelefonisty.



1.2 Informace o letadle
VSeobecné informace

L 33 SOLO je jednomistny samonosny kluzak celokovové konstrukce s ocasnimi
plochami typu T. Trup je ovalného prifezu. Sklada se ze dvou konstruk&nich &asti, pfedni
a zadni. Predni &ast trupu tvofi poloskofepina vyztuZzena pfepazkami a podélniky.
Jednodilny pFekryt kabiny je odklopny doprava. Zadni ¢ast trupu nese ocasni plochy typu
T. Pfistavaci zafizeni sestava z pevného hlavniho podvozku s hydropneumatickym
tlumiCem a pevného zadového koleCka. Kridlo je jednonosnikové konstrukce bez
podélnikl a je opatfeno jednoduchou vzdusSnou brzdou. Kyl je dvounosnikové celokovové
konstrukce pevné spojené se zadni Casti trupu. Stabilizator je prabézny dvounosnikovy,
lichobéznikového pudorysu s kormidly sendvi¢ové konstrukce, bez vyvazovaci plosky.

Typ: L 33 SOLO
Vyrobce: LET a.s. Kunovice
Rok vyroby: 1993

Osvédceni letové zplsobilosti:  Platné
Osveédceni kontroly

letové zpusobilosti: Platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni

letadla do provozu: Platné
Zakonné pojisténi: Platné
Celkovy nélet: 1622 h 05 min
Pocet letl: 2137

1.2.1 Meteorologicka situace

PFrizemni vitr: 010°- 060°/ 6 - 16 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft MSL 030°/15 kt, 5000 ft MSL 040°/15 kt
Stav pocasi: skoro jasno - jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: SKC nebo FEW 060-070 CU

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

VysSka nulové izotermy:  FL 110

Tlak QNH: 1022 hPa, tendence-setrvaly stav

REG QNH: LKAA 15/18 1020 hPa


https://cs.wikipedia.org/wiki/Kluz%C3%A1k
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%99%C3%ADdlo

Obr. ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek (VIS) z 27.5. 2017 v 16:45 UTC

V oblasti letisté Kunovice dne 27. 5. 2017 ve sledovaném obdobi kolem 16:46 UTC
bylo jasno zpusobené rozsahlou tlakovou vySi. Dohlednost vyrazné nad 10 km. Teplota
byla 22 °C. Vlhkost vzduchu pravdépodobné 45 %. Vitr foukal pfevazné ze sméru 010° az
040° orychlosti 8 az 16 kt. Pro uvedené obdobi byl REG QNH stanoven 1020 hPa.
Nevyskytly se zadné nebezpetné meteorologicke jevy.

1.2.2 Po€asi v misté letecké nehody

Automaticka stanice na letiSti Kunovice zaznamenala v 16:45 UTC vitr 010°/6-8 m-s,
teplotu 22 °C a tlak 1020 hPa. Cervenym kfizkem je oznacena poloha letisté Kunovice.

1.3 Informace o letiSti

Letisté Kunovice je nevefejné mezinarodni letisté provozované spolecnosti Aircraft
Industries, a.s. LeZi 4,5 km jihozapadné mésta Uherského Hradisté. Nadmoiska vyska
letisté je 581 ft (177 m). Letisté ma betonovou RWY 02/20 C o rozmérech 2000 x 30 m.
K provozu Aeroklubu a SLZ se vyuZivaji dalsi dvé RWY s travnatym povrchem, které se
nachazi vievo RWY 02/20 L a vpravo RWY 02/20 R od betonové RWY 02/20 C. Rozméry
RWY 02/20 L jsou 1690 x 60 m. Rozméry RWY 02/20 P jsou 1480 x 80 m. Letisté
poskytuje sluzby letim IFR, VFR, dale pro vysadkovou d¢innost, provoz kluzak
a zkusebnim letiim.



1.4 Nélez kontroly servisni organizaci
1.4.1 Trup

Deformace (narazeni) predni ¢asti trupu.

Deformace pfepazky €.1 PN. G 010 223 N.

Deformace pfedniho krytu PN. G 010 220 N.

Deformace botky PN. G 010 214 N.

Deformace zadniho potahu pfedni ¢asti trupu PN. G 010 213 N.

Lehce zvinény potah zadni ¢asti trupu PN. G 010 404 N v pfedni ¢asti potahu vpravo

a vievo.

e Deformace hlavniho potahu zadni ¢asti trupu PN. G 010 404 N v zadni €asti potahu
pod kylem.

e Deformace potahu kylu PN. G 030 025 N.
Roztrzena pfepazka 4. a PN. G 010470 N.

e Horni a dolni zavés pravé poloviny kfidla mimo toleranci.

1.4.2 Nivelace

e Nivelace prokazala deformaci trupu v zadni ¢asti - zadni €ast trupu je deformovana
smeérem vzhlru od vodorovné nivelaéni roviny a zakladni roviny trupu.

Obr. ¢. 2: Detall poskozeni pridé kluzaku



Obr. ¢. 4: Detail deformace potahu zadni ¢asti trupu pod kylem



Obr. €. 5: Roztrzena prepazka ¢. 4 a

1.5 Doplinkové informace
1.5.1 Letova pfiruéka L 33 SOLO

L 33 SOLO

LETOVA PRIRUCKA 4.4.3

Rychlost priblizeni se zavienymi vzdusnymi brzdami je 90 km-h1 IAS, s pIné otevienymi
je 110 km-h'1 IAS. VzduSné brzdy otevirejte zvolna. Pfi spravném pristani kluzak nejprve
dosedne na kolo hlavniho podvozku a pak na zadovy podvozek.

1.5.2 Metodika vycviku V-PL-4
Opravu odskoku do vysky vétSi nez 1,5 m popisuje Metodika vycviku V-PL-4 nasledovné:

,,OdskoCi-li kluzak do vySky vétsi jak 1,5 m a ztrati pfitom rychlost, musi jej pilot uvést
energickym potlaceni zpét do klesani a soucasné privfit nebo zcela zavrit brzdici klapky,
aby zamezil pfipadnému padu. Klapky muze znovu otevrit aZz po definitivnim dosednuti na
zem*.



2. Rozbory

2.1 Pocasi

Meteorologické podminky na letiSti Kunovice v dobé pfistani byly vyhovujici a nebyly
spolupusobicim faktorem na letecké nehodé kluzaku.

2.2 Letiste
Povrch RWY byl dle vypovédi pilota pfi¢inou odskoku kluzéaku.
2.3 Letové zkuSenosti

Pilot nalétal na kluzacich v obdobi od 23. bfezna do 27. kvétna béhem 11 vzletl
aerovlekem 5 hod a 56 min na kluzacich L 23 a L 33. Celkovy nalet pilota €inil 35 hodin
a 46 min, z toho 118 startl navijakem, 57 aerovlekd a 17 motorovych startd. Pilot nalétal
jako velici pilot 20 hodin a5 min. V den letecké nehody, jesté pfed kritickym letem,
uskutecCnil 3 vzlety aerovlekem a tudiz |ze pfedpokladat, ze byl dobfe rozlétany.

2.4 Kriticky let

VSechna pfistani toho dne s kluzakem L 33 SOLO probé&hla bez problém. Pilot uvedl,
Ze pri kritickém letu proved! pfiblizeni rychlosti 100 km-hl IAS s ¢aste¢né vysunutymi
vzduSnymi brzdami. Béhem tohoto pfiblizeni mél pilot brzdy vysunuty pfiblizné na polovinu
a vSe probihalo normalné. Foukal protivitr. Pak ale nékolik vtefin pfed podrovnanim
vzdusné brzdy zavrel a soustfedil se na podrovnani. Pravé timto zavienim vzdusnych brzd
pilot védomé, ¢i nevédomé zvySil rychlost kluzaku a zesilil pfizemni efekt tésné pred
podrovnanim. Rychlost kluzaku se musela zakonité promitnout do citlivosti fizeni béhem
faze podrovnani. Po dosednuti na hlavni kolo podvozku cca do 1 sec nasledoval naraz
a odskok kluzdku. Naraz byl neCekany a pilota pfekvapil. VzduSné brzdy pfi dosednuti
proto uz nestihl vysunout. Obecné, kazdé zvysSeni rychlosti zavfenim vzduSnych brzd ve
fazi podrovnéni kluzaku vede k jeho zvySenému nebezpedli vyplavani. Pilot sdm pouZzil
k popisu kritické faze pojem ,vyplavani “.

ZvySeni rychlosti jako disledek zavieni vzdusSnych brzd nezbytné vyzadovalo citlivéSi
pilotdz. Po takto zvySené rychlosti nasledoval naraz s naslednym odskokem kluzaku.
Tento naraz vyved! pilota z koncentrace. Vzhledem k vySce odskoku a vétsi rychlosti na
pfistani Ize s nejvétsi pravdépodobnosti dojit k zavéru, Ze se jednalo o kombinaci odskoku
a vyplavani. Nahlé vyplavani bylo dusledkem nevédomého pfitazeni fidici paky v uleku
z narazu podvozku, ktery jak pilot popsal, byl ne¢ekany a piekvapil jej.

Po odskoku se pilot snazil zastavit narist vysky okamzitym a energickym potla¢enim
kluzaku. Pravé vtento okamzik je nutné reagovat pfiméfené k vySce odskoku a ztraté
rychlosti kluzdku. Nicméné pilot sam sebe hodnoti vzhledem k celkovému néletu jako
zacCateCnika s odpovidajicimi letovymi zkuSenostmi. Nasledné energické potlaceni Ize tedy
pfisoudit nedostatku letovych zkuSenosti, pfesnosti odhadu vysky odskoku a mozné obavé
ze ztraty rychlosti kluzaku. Na nepfiméfené potlaceni vzhledem k malé vySce pilot uz
nestacil spravné zareagovat a kluzak narazil pfidi do travnatého povrchu RWY. Naraz
zpusobil druhy odskok, ktery jiz pilot feSil spravné a s kluzakem normalné pfistal.
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3. Zaveér

Pilot byl zpusobily k letu.

Dechové zkouska na pFitomnost zakazanych latek provedena PCR byla negativni.
Kluzak mél platné osvédceni letové zpUsobilosti.

Pocasi vyhovovalo letovému ukolu.

Pilot byl toho dne dostate¢né rozlétany.

Kratce pfed pfistanim pilot zaviel vzdusné brzdy a tim zvysSil rychlost kluzaku.

Pilot zastavil odskok kluzaku nepfiméfenym potlacenim.

Po pfevedeni kluzaku do klesani neproved| spravné jeho vybrani.

Poskozeni kluzaku bylo zpusobeno narazem do zemé s naslednym prenosem sil do
konstrukce a potahu kluzaku.

Pricina

Pricinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaZze opravy vadného pfistani.

4. Bezpecnostni doporucéeni

vrve w

Vzhledem k priginé letecké nehody UZPLN nevydavéa bezpeénostni doporugeni.
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