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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody ¢&i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: LET, a. s. Kunovice
Typ letadla: L 33 SOLO
Poznavaci znacka: OK-4404

Misto udalosti: letisté JIHLAVA

Datum a &as udalosti: 25. 6. 2017, 09:51 UTC

B) Informacni prehled

Dne 25. 6. 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 33 SOLO
na LKJI. Pilot toho dne absolvoval presSkolovaci let, jehoz naplni bylo zvladnuti startu
a pristani s kluzakem L 33 SOLO. V prab&hu pfistadvaciho manévru pozdé& zahjil
prechodovy oblouk, ktery neukonCil fazi vyrovnani ve stanovené vySce, a proto nasledoval
tvrdy naraz kolem hlavniho podvozku kluzaku do RWY. Na tento naraz pilot reagoval
hrubym pfitazenim Fidici paky a kluzak nékolikrat stfidavé narazil pfedni a zadni Casti
trupu do RWY. Po pfistani pilot provedl kontrolu kluzaku, aby zjistil celkovy rozsah
posSkozeni. Byla vyrazné zdeformovana spodni ¢ast pfidé trupu, ohnuta a zdeformovana
zadni ¢ast trupu pred kylem. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA
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C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. BezpecCnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pilot kluzaku dne 25. 6. 2017 provadél pfeSkolovaci let ke zvladnuti startu a pfistani
s kluzakem L 33 SOLO. Dva stejné preskolovaci lety proved! vzletem za motorovym
vle€nym letounem se stejnym kluzakem tyden pFedtim. Treti kriticky let probihal stejné
jako dva pfedchozi lety, kdy pilot ve vySce cca 300 m AGL provedl odpojeni od vieéného
letounu a pokracoval v letu po okruhu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednosedadlovy
kluzak, pilot udrzoval po celou dobu radiové spojeni s instruktorem bezmotorového létani,
ktery jeho let sledoval a byl mu pfipraven pomoci instrukci. Dle instruktora let probihal
bez problémd az do chvile, kdy mél pilot zahajit pfechodovy oblouk. Tento oblouk byl
zahajen dle vypovédi pilota a instruktora - svédka pozdé. Dle instruktora se let a pfiblizeni
jevily jako standardni, pfistani bylo jen s prudSim dosednutim. Pilot nebyl zranén a kluzak
po takto provedeném pfistani zlstal v normalni poloze na kolech podvozku. Teprve
pfi blizSim ohledani byly zjiStény deformace spodni €asti trupu, ohnuti a zdeformovani
zadni Casti trupu (kornoutu) prfed kylem. PFi pozdéjSi kontrole bylo shledano i poskozeni
kfidla. Na RWY se béhem pfiblizeni a pfistani nevyskytovala zadna prekazka, ktera by
odvadéla pozornost pilota od pfistani.

Pilot doslovné uvedl: ,Pfi zavéreCné fazi sestupu na finale jsem Spatné odhadl
vy8ku nad terénem a pozdé proved! pfechodovy oblouk. BéZné se tento manévr zacina
provadeét ve vysce 5 m nad zemi, kdy ja jsem jej provedl pozdé, a to ve vySce 1 m nad
zemi. Nasledkem tohoto Spatného odhadu doSlo k tvrdému pristani letounu nejprve na
podvozkové kolo a poté nasledkem rychleho a razného pritazeni rizeni k nékolika
nasobnému narazu ocasni ¢asti a pfidé do zeme*.

Pilot:
e muz, vék 34 let,
e drzitel platného prikazu zpulsobilosti letové posadky — pilot kluzaku,
e platna kvalifikace pilot kluzaku,
e platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy bez omezeni,

e platny omezeny prukaz radiotelefonisty.

Hlidka Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku na pFitomnost alkoholu
s negativnim vysledkem, ke zranéni pilota nedo$lo.



1.1. Informace o letadle

VSeobecné informace

L 33 SOLO je jednomistny samonosny kluzak celokovové konstrukce s ocasnimi
plochami typu T. Trup je ovalného prifezu. Sklada se ze dvou konstrukénich ¢asti, prfedni
a zadni. Prfedni cast trupu tvofi poloskofepina vyztuZzena prepazkami a podélniky.
Jednodilny prekryt kabiny je odklopny doprava. Zadni €ast trupu tvofi svinuty kuzelovy
kornout nesouci ocasni plochy typu T. Pfistavaci zafizeni se sestava z pevného hlavniho
podvozku s hydropneumatickym tlumi¢em a pevného zadového koleCka. Kridlo je
jednonosnikové konstrukce bez podélniki a ma jednoduchou vzduSnou brzdu. Kyl je
dvounosnikové celokovové konstrukce pevné spojené se zadni €asti trupu. Stabilizator je
prubézny dvounosnikovy, lichobé&znikového padorysu s kormidly sendvi¢ové konstrukce
bez vyvazovaci plosky.

Typ:
Vyrobce:
Rok vyroby:

L 33 SOLO
LET a.s. Kunovice
1994

Osvédceni letové zpulsobilosti:  Platné
Osvédceni kontroly
letové zpusobilosti:
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
letadla do provozu:
Zakonné pojisteni:

Celkovy nalet:

Celkovy pocet letu:

Platné

Platné

Platné

1184 h 20 min
1526

1.2. Meteorologicka situace

Prizemni vitr:

Vyskovy vitr:
Stav pocasi:
Dohlednost:
Oblacnost:
Turbulence:
Namraza:

VysSka nulové izotermy:

Tlak QNH:
REG QNH:

230°- 290°/6-14 kt, ojedinéle narazy 25 kt

2000 ft MSL 270°/10 kt, 5000 ft MSL 270°/22 kt
polojasno-obla¢no

nad 10 km

SCT/BKN CI, AC, CU, CU BASE 045 - 050, TOP FL110
misty mirna — zem /FLO70

NIL

FL110

1014 hPa, slaby pokles

LKAA 09/12 - 1010 hPa

Vypis ze zprav SYNOP ze dne 25. 6. 2017 v09:00 UTC - Pribyslav (PRB),
Kosetice (KOS), Kostelni Myslova (KOM).

Stanice | Celkové Smeér Dohlednost | Oblaénost-pokryti, Teplota/
09:00 pokryti | vétru/sila km druh, vyskavm AGL | R. Bod
UTC 8/8 m/s °C
PRB 4/8 280°/6 35 4CU0630 22,5/11,6
KOS 7/8 270°/4 20 2CU1500 | 7CS6600 | 23,9/12,4
KOM 6/8 VRB/2 40 2CU1500 | 6CI 6600 | 23,9/10,8



https://cs.wikipedia.org/wiki/Kluz%C3%A1k
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Obrazek ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek z 25.6.2017 v 09:50UTC

V oblasti letiSté Jihlava dne 25. 6. 2017 v obdobi letecké nehody byl pozorovan
narust vysoké a stfedni oblacnosti od jihozapadu. Mnozstvi celkové oblacnosti bylo 6-7/8
zpusobené frontalnim rozhranim nad Rakouskem a Madarskem. Mnozstvi nizké
obla¢nosti typu CU bylo 2-4/8 na vySce 4500-5000 ft. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km. Teplota v uvedeném obdobi byla kolem 23 °C a vlhkost vzduchu kolem 45-50 %.
Vitr foukal pfevazné ze severozapadnich sméra 270°-290° o rychlosti 7-10 kt, ojedinéle
s narazy 20 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft MSL byl stejného sméru jako pfizemni
o rychlosti do 20 kt. REG QNH pro uvedené obdobi byl stanoven 1010 hPa.

1.3. Pocasi a provozni informace v misté letecké nehody ze zaznamu deniku sluzby
RADIO na LKJI na letovy den 25. 6. 2017

Tlak QNH Dohlednost Vitr Draha Okruhy

1015 hPa nad 10 km 280°/11 kt 28 L

1.4. Informace o letisti

LetiSté Jihlava je vefejné vnitrostatni letisté lezici 4 km severozapadné mésta
Jihlava a provozované Aeroklubem Jihlava. Nadmofiska vyska letisté je 1821 ft (555 m).
LetiSté ma travnatou RWY 10/28 o rozmérech 920 x 100 m. Sluzba RADIO byla v ten den
poskytovana v souladu s VFR pfirugkou vydanou RLP CR s. p. Instruktor s pilotem
udrzovali oboustranné radiové spojeni na frekvenci 123,490 MHz.

1.5. PoSkozeni kluzaku specifikovana servisni organizaci
1.5.1. Trup

Deformace trupu a praskliny pred prepazkou ¢&. 7.
Deformace predni ¢asti trupu pred pfepazkou €. 1.
Deformace pfepazky €. 1.

Deformace potahu mezi pfepazkami €. 1-1a.

Deformace mezi pfepazkami ¢. 6 a 7.

Trhlina v otvoru pro demontaz kfidla na praveé strané trupu.
Trhlina pfrepazky €. 7.




1.5.2. Leva polovina kfidla
e Zvinény potah horni ¢asti levé poloviny kfidla mezi zebry ¢. 11-14.

1.5.3. Prava polovina kfidla

e Deformace Zeber na nabézné ¢asti pravé poloviny kfidla.
e Zvinény potah mezi Zzebry €. 9-14 ve spodni ¢asti pravé poloviny kfidla.
e Deformace potahu mezi Zebry €. 1-2 za hlavnim nosnikem v odtokové casti.

Obr. ¢. 2: Poskozeni pfidé trupu a botky

Obr. ¢. 3: Deformace zadni ¢asti trupu (kornoutu)



Obr. ¢&. 4: Deformace zadni ¢asti trupu (pohled z druhé strany)

2. Rozbory
2.1. Letové zkuSenosti

Pilotovy veskeré letové zkuSenosti na kluzacich do data kritického letu 25. Cervna
2017 byly 38 h a 26 min. Ve funkci velitele kluzaku nalétal celkem 13 h a 07 min.

Pilot nalétal od 1. dubna do 25. €ervna 2017 na kluzacich béhem 14 vzletl
aerovlekem celkem 3 h a 39 min. Ve funkci veliciho pilota na L 13 Blanik nalétal v tomto
obdobi 1 h a 15 min a s instruktory 1 h a 43 min.

Na L 33 SOLO nalétal 7 dni pied kritickym letem b&hem dvou let(i 0 h a 36 min.

Kazdé preskoleni na novy typ kluzaku s sebou nese zmény, které pilot musi béhem
kratké doby ,vstfebat®. L 33 SOLO patfi ke kluzakiim, které svoji koncepci navazuji
na predchozi kluzak L 13 Blanik a L 23 Super Blanik. Zaroven patfi vzhledem ke zpusobu
na tento typ kluzaku vyZaduje zvySené naroky nejen na pilota, ale i na instruktory, ktefi
na zakladé letovych zkuSenosti a schopnosti pilota maji toto pfeSkoleni doporucit. V tomto
pfipadé mnoZstvi odlétanych hodin a letové zkuSenosti ziskané béhem jednoho roku
nebyly zarukou uspésného preskoleni.

2.2 Kriticky let

Po startu a odpojeni kluzaku od vle€ného letounu ve vySce cca 300 m AGL pilot
pokraCoval letem po okruhu a po dotoCeni 4. zataCky zahdjil pfiblizeni na pfistani
na RWY 28. Pfi pfiblizeni pfed zahajenim pfechodového oblouku pilot neodhadl spravné
vySku. V mensSi vySce, nez jaka je stanovena (5 m) pilot zahdjil pfitazenim fidici paky
pfechodovy oblouk. Tempo pfitazeni fidici paky neodpovidalo vySce a rychlosti kluzaku
na pfistani, a proto nebyl pfechodovy oblouk ukonen ve stanovené vySce vyrovnani
(0,5 m) nad RWY. Bez této faze vyrovnani kluzak narazil do travnatého povrchu RWY
nejprve kolem hlavniho podvozku. Pilot na tento naraz reagoval hrubym pfitazenim fidici
paky. Nasledovala stfidava série narazi do RWY, nejprve zadovym koleckem a nasledné
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spodni Casti pfidé pfed kolem hlavniho podvozku. Pilot na takovyto pribéh pfistani nebyl
schopen pfimérené reagovat. Po sérii tvrdych narazli kluzak nakonec dosedl podvozkem
na RWY. Béhem pfiblizeni na pfistani a pfi pfistavacim manévru nebyla soustfedénost
pilota negativné ovlivnéna zadnymi rusivymi okolnostmi.

Zavéry

Pilot mél platny prukaz letové zpUsobilosti.

Pilot nemél dostateCné letové zkuSenosti pro preskoleni na dany typ kluzaku.

Pilot neodhadl spravné vysku zahajeni pfechodového oblouku.

Po narazu kolem podvozku do RWY pilot reagoval nespravné pfitazenim fidici
paky.

Kontrolni dechova zkouska provedena PCR u pilota na pfitomnost alkoholu byla
negativni.

Kluzak mél platné osvéd&eni letové zpusobilosti.

Pocasi vyhovovalo letovému ukolu.

Vazné poskozeni kluzaku bylo zpusobeno opakovanym stfidavym narazem do
RWY spodni ¢asti pfidé trupu a podvozkem na jeho konci s naslednym pfenosem
sil do konstrukce a potahu kluzaku.

Pridina

Pfi¢inou letecké nehody byla chybna pilotaz pfi opravé prvniho odskoku kluzaku

po narazu do RWY kvuli pozdé zahajenému prechodovému oblouku béhem pfistavaciho
maneévru.

4.

Bezpecénostni doporuceni

vrwve



