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Toto 3Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) &. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou & 13 k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentld bez
uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych
nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabréanila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentdl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére€¢na zprava nemuUze byt pouzita pro stanoveni viny C&i
odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Sportovni létajici zafizeni

Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
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Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Zdravotni omezeni pro korekci zraku

Vodorovné ocasni plochy



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: VTC, Jastreb Fabrika Aviona Jedrilica, STANDARD
CIRRUS 75 VTC

Poznavaci znacka: OK-1111

Misto: pole 350 m jizné od obce Obora u Blanska

Datum a Cas: 16. Cervence 2017, v 12:40 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. Servence 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku
STANDARD CIRRUS 75 VTC na poli na jiznim okraji obce Obora u Blanska. Pilot
provadél rekreacni termicky let. Pfi navratu na letist€ vzletu se sohledem na
termické podminky a vysku letu spravné rozhodnul pro preruSeni letu a pfistani do
terénu. Pro pfistani si vybral pole porostlé vzrostlym obilim. Plocha se zdala byt
zpocatku vyhovujici. Béhem pfiblizeni se ukazalo, ze se ve sméru pfistani plocha
svazuje smérem Kk lesu. S ohledem na blizici se konec plochy a les se pilot rozhodl
kluzdk ,pfitlacit* k zemi na vySSi rychlosti. Pfi vybéhu dosSlo ke kontaktu pravého
kfidla s porostem a kluzak udélal ,hodiny“. Nasledkem toho dosSlo k poskozeni trupu,
pfi kterem se oddélila kylova plocha od trupu, a doSlo k prasknuti prekrytu pilotni
kabiny. Pilot nebyl zranén.

PFicinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 23. éervence 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilot se v dopolednich hodinach dostavil na letisté. Nejprve za pomoci dalSi osoby
slozZil kluzak a nasledné proved| predletovou kontrolu. Po vyhodnoceni povétrnostni a
vzdusné situace se rozhodnul, Ze provede rekreacni tratovy let s navratem. Zahdjil
predletovou pfipravu pro zvolenou trat: LKCM-Nové Mésto-Boskovice-LKCM.
V 10:45 uskutecnil vzlet v aerovlieku z RWY16 LKCM.

Pfi navratu na letisté vzletu se na poslednim useku traté s ohledem na termické
podminky a vysSku letu spravné rozhodnul pro pferuseni letu a pfistani do terénu.
Pilot ve své vypovédi o kritické fazi letu doslova uved!: , V prostoru Boskovic jsem
vypadl z termiky a pfi hledani dalSiho stoupaveého proudu, ktery jsem nenaSel, mé
navigace ukazovala na letisté Boritov. V 1000 m nad mofem jsem letisté hledal, ale
nenaSel. Ztrata vySky mé prinutila pfistat do pole pobliz obce Obora. Pole bylo
svaZzité, coz z kabiny nebylo poznat a koncilo lesem. Z ddvodu obavy narazu do lesa
Jjsem kluzak pribil k zemi a tim ho poSkodil*.

Pfi vybéhu doSlo ke kontaktu pravého kfidla s porostem. Kluzdk se prudce vychylil
z puvodniho sméru letu a na zemi se nekontrolované otocil. Pilot po vystoupeni
z kluzéku a jeho prohlidce zjistil, Ze doslo k ulomeni ocasni ¢asti trupu, odtrzeni VOP
a poskozeni prekrytu pilotni kabiny. Tuto skuteCnost nahlasil telefonicky
funkcionardm Aeroklubu Brno/Medlanky. Kluzak byl demontovan a dopraven na
LKCM na transportnim voze.

Doplnkové informace

Oprava kluzaku byla provedena v organizaci udrzby letadel €. CZ.MF.0048.
Technicky nalez €. 21 917, v kapitole 2, Opravy poSkozeni popisuje rozsah praci na
poskozenych €astech kluzaku. V dokumentu byla popsana nasledujici poskozeni:

e V zadni Casti trupu byla poSkozena pfedni trupova pfepazka, Cast zadni
trupové prepazky pod kylovou plochou a &asti Zebra kylové plochy v nabézné
i zadni ¢asti. Na krajich obou odlomenych €asti trupu byl poSkozen potah.

e V predni €asti trupu byl poskozen spodni potah pfed podvozkovym kolem. Dvé
trupové prepazky u fFidici paky na levé strané byly odtrzeny od vnitiniho
potahu trupu.

e Na VOP byl poskozen hlavni zavés, pfedni i zadni stojina hlavniho nosniku
a spodni i horni potah stabilizatoru ve stfedni ¢asti.

e Prekryt kabiny z organického skla byl rozbit na levé strané v dolni ¢asti pfed
vétracim okénkem.

Informace o pilotovi

Pilot, vék 68 let, meél platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. ftfidy,
s omezenim VNL/VDL, platny prakaz zpusobilosti letové posadky/kvalifikace pilota
kluzaku a platny omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle
udaji ze zapisniku letd nalétal, v€etné letu dne 16. Cervence 2017, na 8 typech
kluzakl véetné motorovych celkem 1651 h 55 min. S kluzakem STANDARD CIRRUS



75 VTC v roce 2017 nalétal 4 h 58 min. Pilot béhem letu pouZzival dioptrické bryle
a pfi letecké nehodé nebyl zranén.

Letadlo

Letadlo STANDARD CIRRUS 75 VTC je jednomistny samonosny stfedoplosny
sportovni kluzak, standardni 15metrové tfidy. Trup je tvofen skofepinou
z laminatového sendviCe. Kfidlo laminatové konstrukce je vybaveno brzdicimi
klapkami. Ocasni plochy jsou tvaru ,T“ a maji podobnou konstrukci jako kfidlo.
Pristavaci zafizeni tvofi hlavni zatahovaci brzdéné kolo a fixni ostruhové kolecko.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla a odklapi se
bocnim smérem.

Vyrobce: VTC, Jastreb Fabrika Aviona Jedrilica,
Srbsko

Rok vyroby: 1983

Vyrobni Cislo: 249

Celkovy nalet: 1653 h 55 min

Pocet letd celkem: 928

Nalet od posledni prohlidky: 2 h 00 min

Pocet letd od posledni prohlidky: 1

Zakonné pojisténi: platné

Posledni ro¢ni udrzba a uplna kontrola letové zpusobilosti kluzaku byla provedena
dne 21. Cervna 2017 se zavérem, ze kluzak byl zpusobily k uvolnéni do provozu.
Bé&hem provozu po prohlidce nebyly zjistény zadné zavady. Kluzdk nebyl vybaven
zarizenim pro kontrolu letu.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru obce Bofitov u Blanska v dobé
kritické faze letu:

Situace: Tlakova vySe prfed blizici se teplou frontou ovlivhovala
podasi nad Gzemim Ceské republiky.

Pfizemni vitr: 280-350°/6—10 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft AMSL 350°/10 kt, 5000 ft AMSL 340°/10 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, postupné az obla¢no

Oblacnost: SCT misty BKN Cu, Ac, Ci nejnizsi vrstva SCT Cu BASE

4500-5000 ft AGL, TOP 8000-10000 ft AGL
Vyska nulové izotermy:  FL 100
Turbulence: NIL
Namraza: NIL
REG QNH LKAA 12-15: 1020 hPa



Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Luka (LUK) ze dne 16. Cervence
2017.

& Dohlednost Smér Rycvhlost Narazy vétru | Oblacnost | Teplota
as . vetru 1 o
[km] vétru a [m-s] [m AGL] [°C]
[m-s~]
, R 4Cu/1500
12:00 60 320 4 NIL 3Ac/2400 20,2
, R 3Cu/1500
13:00 60 320 4 NIL ZAc/6300 21,1

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Brno (LTB) ze dne 16. Cervence
2017.

& Dohlednost Smér Rycvhlost Narazy vétru | Oblacnost | Teplota
as Y vétru A o
[km] vétru a [m-s™] [m AGL] [°C]
[m-s~]
_ . 1Cu/1500
12:00 60 300 4 NIL 3AC/2700 22,6
_ . 1Cu/1500
13:00 60 310 3 NIL 3Ac/3000 24,2

Obr. ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek, poloha Blansko je ozna¢ena kfizkem

V oblasti letecké nehody kluzaku v ¢ase mezi 12:00-13:00 pfevliadalo oblacné
poCasi s nevyraznou kupovitou oblacnosti, postupné od zapadu prekrytou
tvofena Cu o mnozstvi 3—4/8 se zakladnou kolem 4500 az 5000 ft AMSL. Dohlednost
byla vyrazné nad 10 km. Teplota v uvedeném c&ase byla kolem 22°C. Vitr val
prevazné ze smérl 300-340° o rychlosti 6-8 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft
AMSL byl severni variabilni o rychlosti jen 4—6 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft
AMSL val ze severnich sméru o rychlosti do 10 kt. Oblastni QNH pro uvedeny ¢as
byl stanoven na hodnotu 1020 hPa. V oblasti se nevyskytoval zadny nebezpecny
povétrnostni jev.




LetiSté

Letisté Brno/Medlanky je vefejné vnitrostatni letist€. Na LKCM byla pro vzlety kluzaku
pouzivana travnata RWY16, ktera byla zpUsobila provozu. Nadmorska vyska v misté
startu je 925 ft (282 m). V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni
dispe¢era MEDLANKY RADIO na kmitoétu 122,405 MHz.

Misto letecké nehody

Misto tvrdého pfistani kluzaku se nachazelo na poli porostlém vzrostlym obilim
cca 865 m severovychodné od plochy SLZ Bofitov (LKBORI). Pole se svazuje ze
severu k jihu a v jizni Casti je ze tfi stran ohraniCeno lesnim porostem. Pfesna poloha
mista pfistani kluzaku je uvedena v nasledujici tabulce:

v zemépisnych soufadnicich: N 49°26°21"
pshy ' E 016°36°28"
nadmoiska vyska: 348.0m

: e :

s N DP MA:WC&
Obr. ¢. 2: Misto letecké nehody kluzaku



Obr. ¢. 3: Pohled na kluzak na misté letecké nehody.

2 Rozbor

Pilot byl zpusobily kletu, byl zkuSeny s dostate€nym naletem na typu. Mél
dostatecné zkuSenosti s Iétanim v termice i pfistavanim do terénu. Po vlétnuti do
oblasti bez vyznamnych vzestupnych proudd se spravné rozhodnul pferusit let
a provést pristani do terénu. Pohledem na display navigacniho pfistroje GPS zjistil,
Ze se na trase letu na LKCM nachazi plocha SLZ Bofitov (LKBORI). Zacal ji z vySky
cca 500 m AGL aktivné vyhledavat. BEhem tohoto manévrovani kluzak postupné
ztracel vysku a pilot byl nucen pfistat na prvni vhodnou plochu. Jako misto pfistani si
vybral pole jizné od obce Obora ohraniCené lesem. Pole se shodou okolnosti
nachazelo cca 850 m severovychodné od LKBORI. S ohledem na vysku letu nemél
pilot prostor pro kontrolu plochy provedenim vyhledové zatacky a pokracoval
v pfimém pfiblizeni na pfistani ze severu s mirnym zadnim vétrem. Pfistavaci
manévr probihal bez problému az do chvile, kdy si pilot uvédomil, ze pole porostlé
obilim se svazuje ve sméru letu a jeho jizni okraj je ohraniCen lesnim porostem. Ve
snaze zabrénit narazu kluzdku do lesa na konci plochy, nepokracoval v plynulé
vydrZzi, ale kluzak doslova ,pfibil“ k zemi. Pfi tomto manévru doSlo ke kontaktu pravé
poloviny kfidla s porostem, kluzak udélal ,hodiny* a zastavil se.

Pfi narazu ocasni Casti do obili béhem rotace doslo k ulomeni zadni &asti trupu
v misté pfed kylovou plochou. Dale byl zkovani zavésu vytrzen vodorovny
stabilizator a doslo k rozbiti organického skla prekrytu pilotni kabiny. Kluzak bude
uvolnén do dalSiho provozu az po opraveé u opravarenské organizace.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilot byl zpusobily letu,



e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zplsobily
letu,

e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

e pilot se spravné rozhodnul prerusit let a pfistat na plochu SLZ Bofitov, ale
nepodafilo se mu ji vyhledat,

e okolnosti donutily pilota pfistat na svazujici se pole ohraniCené lesem
a porostlé obilim,

e pilot ve snaze zabranit narazu do prekazky, misto vydrze a plynulého
dosednuti doslova ,pfibil* kluzak k zemi,

e kluzak pfi takto provedeném tvrdém pfistani koncem praveé poloviny kfidla
zachytil o vzrostlé obili,

e nasledovalo prudké vychyleni kluzaku, kterému pilot jizZ nedokazal zabranit,
e vyznamna poskozeni kluzaku byla zpusobena narazem ocasni ¢asti trupu
do obili béhem rotace, zplisobené nahlou zménénou pohybu.
Pricina

PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti nevhodné provedeného pfistavaciho
manévru-tvrdého dosednuti bez vydrZze a v dusledku toho nefizeny pohyb kluzaku po
zemi.

4 Bezpecnostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod s ohledem na okolnosti letecké
nehody bezpecnostni doporuéeni nevydava.
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