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1. Uvodni slovo

Z hlediska provozni bezpecnosti v oblasti civilniho letectvi (dale ,bezpec€nost®) byl rok 2017
leteckych nehod (dale ,UZPLN*) pokra¢oval jiz druhym rokem v &innosti, do které se pIné promitly zmény
pravniho ramce upravujiciho provozni bezpe&nost civilniho letectvi v Evropské unii vyplyvajici z nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 a pfisluSného provadéciho predpisu. Dulezitou povinnosti
UZPLN je v souladu s ustanovenim ¢&lanku 13 odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &.
376/2014 predlozit vefejnosti zpravu o dosaZené Grovni bezpe&nosti v Ceské republice.

Zprava za rok 2017 informuje o vyznamnych zjisténich, ktera UZPLN v jeho prib&hu uéinil, véetné
zjisténych vyznamnych nedostatkl a dalSich souvisejicich informaci z analyzy problémd v provozni
bezpecnosti, spoleCnych pro rizné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatiiovani
zakonem vymezené plsobnosti organu v civilnim letectvi. Hlavnimi zdroji pro analyzy jsou udaje z narodni
databaze udalosti v civilnim letectvi, ktera obsahuje:

1) Zavéry o Setfeni nehod a vaznych incidentt, které UZPLN ved! v souladu s pisobnosti podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 nebo kontroloval, pokud Setfeni
provadély povérené organizace v civilnim letectvi v souladu se zakonem o civilnim letectvi.

2) Informace nahlasené prostfednictvim nékterého systému povinného a dobrovolného hlaseni
udalosti v civilnim letectvi.

3) Ostatni informace a skutec¢nosti plynouci z dozoru nad bezpecénosti, ktery je predmétem
pusobnosti Odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Ufadu pro civilni letectvi, jako Gfadu
pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi a Letecké amatérské asociace, ktera je
povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech sportovnich létajicich zafizeni, a
rovnéz informace o prosazovani opatfeni k bezpe¢nému provozu na urovni statu.

2. Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

Pro dynamicky rozvoj civilniho letectvi jak na narodni Urovni, tak v kontextu vyvoje v Evropé je
nejvy33i prioritou aspekt bezpeénosti. Podstatou civilniho letectvi v Ceské republice jsou veskeré letecké
ginnosti provozované v Ceské republice civilnimi letadly jakékoliv statni p¥islusnosti pro civilni ugely, jakoz
i letecké Cinnosti Ceskych provozovatelu v ciziné pro civilni u¢ely, provozovani civilnich letist a poskytovani
leteckych sluzeb na tzemi Ceské republiky.

Z hlediska dullezitosti tvofi nejvyznamnéjsi segment civilniho letectvi obchodni letecka doprava,
ktera se rozdéluje na pravidelnou a nepravidelnou podle zplsobu provozovani, na vnitrostatni a
mezinarodni podle svého rozsahu.

DalSi oblasti je tzv. neobchodni provoz (provoz vSeobecného letectvi), u kterého se zacaly v roce
2016 uplatfiovat pozadavky EU a zvlastni obchodni i neobchodni provoz (letecké prace). Tyto pozadavky
se nevztahovaly na rekreacni a sportovni létani letadel dle Pfilohy Il k nafizeni EP a Rady (ES) €. 216/2008.

Pro dalSi dynamicky rozvoj je dulezitd podpora ze strany poskytovani letovych sluzeb, zejména
poskytovani bezpe¢né, kvalitni a efektivni letové navigacni sluzby, Cinnosti organizaci zapojenych v
zachovani letové zpuUsobilosti letadel a letadlovych celkd, v€etné udrzby a dale organizaci zapojenych do
vycviku personalu.

Civilni letectvi v Ceské republice v roce 2017 nasledovalo celosvétovy trend a celkové doslo k rstu
poctu prepravenych cestujicich a nakladu, i ke zvySeni poctu letd ve FIR Praha. Soucasné roste také zajem
o letecky vycvik a létani v oblasti vSeobecného letectvi, a tim dochazi ke zvySeni poltu pohybl na
nefizenych letistich. Na vefejnych mezinarodnich letiStich zaznamenalo narlst v poctu pohybu letadel
oproti roku 2016 letisté Praha (o 8,41%), Brno (0 10,53%), Pardubice (o0 45,52%), Karlovy Vary (o 13,86%)
a Mnichovo Hradisté (o 2,82%), pouze na letisti v Ostravé doSlo k mirnému poklesu poctu pohybu letadel
(0 0,52%).

Pocet prepravenych cestujicich vzrostl na v§ech zmifovanych letistich s vyjimkou Karlovych Var( a
Mnichova Hradisté. Letisté Praha zaznamenalo narust poctu cestujicich o 17,90% a prepraveného nékladu
0 15,18%. Pocet pfepraveného nakladu se zvysil také na letisti v Ostravé a Pardubicich. Oproti roku 2016




doSlo v roce 2017 k rustu poctu cestujicich i nakladu nejen na letisti Praha, ale i na ostatnich tuzemskych
mezinarodnich vefejnych letistich.

U letecké dopravy provadéné ceskymi leteckymi dopravci Ize u obou spoleCnosti opét sledovat
rostouci trend v poétu pfepravenych cestujicich. V ptipadé Ceskych aerolinii, a. s., (dale jen ,CSA®) se
jedna prepraveni 0 19,31% vice cestujicich nez v roce 2016 a v pfipadé spole€nosti Travel Service, a. s.,
0 6,21%. Celkem obé letecké spole€nosti prepravili 6.656.770 cestujicich za rok 2017. Pokud jde o naklad,
CSA zaznamenaly i v této oblasti narGst, kdyz prepravily o 12,94% tun nakladu vice nez za rok 2016.

Co se tyka celkového objemu leteckého provozu ve vzdu$ném prostoru CR, v roce 2017 opét
vzrostl. Poéty registrovanych pohybl ve FIR Praha a na letiStich Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary
ukazuje nasledujici tabulka 1.

Souhrnné Udaje o pohybech ve vzdusném prostoru za obdobi 2014-2017

Potet pohybd 2014 2015 2016 2017

Pohyby ve FIR 725 843 782 552 836 919 853 364

Praha

S%gyby na letistich | o) 539 200 009 215527 227 878
Tabulka 1

Vypovidajici ukazatele o mnozstvi pohybu Ize vérohodné statisticky stanovit pouze v oblasti letecké
dopravy. Provoz letadel v ramci neobchodniho provozu a zejména neregistrovanych pohybt ve FIR Praha,
na vefejnych vnitrostatnich letistich v CR a také na plochach SLZ oviem pfedstavuje vyznamny podil
v celkovém objemu letecké Cinnosti. Pro vyhodnocovani bezpe€nostnich rizik a posuzovani bezpeénostni
arovné provozovatell Cinnosti spojenych s uzivanim letadel za Ucelem rekreace, osobni dopravy nebo
sportu vSak vérohodné informace o mnozstvi pohybu nejsou dostupné.

3. Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi

3.1  Zakladni informace o statnim programu provozni bezpec¢nosti

Ceska republika pokradovala v roce 2017 ve zdokonaleni Statniho programu bezpeénosti (SSP),
ktery obsahuje zéakladni popis rozloZeni odpovédnosti za spravu civilniho letectvi v CR a ramec jeho
fungovani. Tento dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporucenim ICAO pro zavedeni a
aktualizaci SSP, dale v souladu s poradnim materialem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859 druhé
vydani 2009, véetné ICAO dokumentu pro provedeni rozdilové analyzy SSP. Soubézné s publikaci
leteckého predpisu L 19, ktery feSi problematiku fizeni bezpe&nosti, byl nové publikovan SSP, jako Dodatek
N, ktery zejména osvétluje strukturu pramen( prava upravuijicich oblast civilniho letectvi v Ceské republice,
organizaci statni spravy v dané oblasti, prosazovani bezpec¢nosti.

Ufad pro civilni letectvi vykonava neustalou &innost v oblasti proaktivniho zjistovani moznych rizik
a v posuzovani jejich moznych dopadi. Nedilnou soucasti této Cinnosti je identifikace a realizace moznych
opatfeni s cilem minimalizovat tato rizika. Vyvoj v této oblasti se dramaticky vyviji a komplexni popis
soucinnosti vdech organizaci zapojenych do implementace Statniho programu bezpeénosti se objevi v nové
edici dokumentu SSP, ktera je v sou¢asné dobé v konecCné fazi zpracovani.

3.2  Souhrnné informace o organizacich

Bé&hem roku 2017 pocet organizaci v civilnim letectvi zapojenych do leteckého provozu, v oblasti
letové zpUsobilosti nebo udrzby, jako organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti nebo organizace
opravnéna k udrzbé, k vycviku a k vyrobé a poskytujicich rozhodujici letecké sluzby meziro¢né nedoznal
Zadnych vyznamnych zmén. Pfehled je uveden v tabulce 2.




Organizace v civilnim letectvi Pocet
Schvalené organizace pro vycvik létajiciho personalu:

Pro letouny - 43
Pro vrtulniky - 16
Pro kluzdky - 6
Pro balony - 2
Pocty organizaci v technické oblasti (zpUsobilost nebo udrzba):
Organizace k Fizeni zachovdni letové zpusobilosti - 63
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle ¢dsti 145 - 67
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle cdsti M, hlavy F - 30
Organizace pro  vycvik udrzby oprdvnénd podle cdsti 147 - 18
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G - 39

Letové navigacni sluzby — poskytovatel:
Letovych provoznich sluzeb -
Leteckych informacnich sluZeb -
Letové informacni sluzby -
Komunikacnich, navigacnich nebo prehledovych sluZzeb -

Poskytovatel meteorologickych sluzeb

Poskytovatel vycviku Fidicich letového provozu
Tabulka 2
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4. Prehled vybranych ukazatelti ze systému hlaseni udalosti

4.1 Vybrané ukazatele o vyvoji celkovych poctu kategorii udalosti v civilnim letectvi hlasenych
UZPLN v obdobi 2014-2017

Nasledujici Udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu
s pFislusnymi predpisy, hlaeny prostfednictvim systému povinného nebo dobrovolného hlaseni UZPLN.
Anonymizované informace o nich jsou uloZeny v narodni datab&zi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS,
jsou sdileny v ramci Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou pfistupné UCL pro &innost v oblasti
proaktivniho zjiStovani moznych rizik a v posuzovani jejich moznych dopadu na provozni bezpecnost.

Udaje v obrazku 1 ukazuiji celkovy poc&et udalosti ohlasenych UZPLN v rdmci systému povinného a
dobrovolného hlaSeni udalosti v civilnim letectvi. V roce 2017 bylo pfijato celkem 1169 hlaseni. Projevil se
niz§i meziro¢ni rast pocétu udalosti s dopadem na bezpecnost civilniho letectvi — 6,2% (o rok dfive 26%).
V meziro€nim porovnani se pocty hlaSeni vyvijely obdobnym zplsobem.

V prubéhu roku 2017 byly v poctu hlaseni relativné velké rozdily adekvatné celkovému objemu
provozu v civilnim letectvi, kde se zejména v letnich mésicich projevuje vyznamny narlst provozu
nepravidelné obchodni letecké dopravy a neobchodniho provozu. NejvySSi pocet udalosti hlaSen ve 3.
Ctvrtleti 2017(celkem 445, to je 38%). V porovnani s rokem 2016, kdy ve stejném obdobi bylo oznameno
40% udalosti z celkového ro¢niho poctu, tak mirné poklesl pocet hlaseni (o 2%). Vyrazné méné bylo
pfedavano hlaseni v zimnich mésicich (14,1%v 1. ¢tvrtleti roku 2017).

V poctech pfedavanych hlaseni vzhledem k MTOM dotéenych letadel jsou zna&né rozdily. Celkové
nejvyssi poCet hlaseni se tykal v roce 2017 letadel s MTOM do 5700 kg (47,2 % celkového poctu). Na tomto
poctu se ale nejvice podilela letadla s MTOM do 2250 kg. Letadel s MTOM nad 27000 kg se tykalo celkem
39% predanych hlaseni. Nejnizsi po€et hlaseni se v roce 2017 tykal letadel s MTOM od 5700 do 27000 kg
(9,3%). Ostatni hlaSeni se tykala pouze ATM/ANS (3,5%) nebo nebyl znam typ letadla (1%).

V roce 2017 se projevilo rovnéz zvySeni kvality podavanych hlaseni zohlednénim pozadavkd,
pravidel a osvédéenych postupl tykajicich se jednotného hlaseni udalosti organizacemi.
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4.2 Celkové pocty udalosti v obchodni letecké dopravé

Lety v obchodni letecké dopravé (CAT) zahrnuji dopravu cestujicich, ndkladu nebo posty za Uplatu
nebo najemné. Do této kapitoly byly zahrnuty udalosti za Ucasti alespon jednoho letadla provozovaného
drzitelem Air Operators Certificate (AOC) s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) nad
5 700 kg.

Rok 2017 byl Gspé&snym rokem zejména diky tomu, Ze se na uzemi Ceské republiky nestala zadna
letecka nehoda letadla dopravce provozujiciho obchodni leteckou dopravu. Tento pfiznivy vysledek je
vyznamny i v celoevropském méFitku, protoZe v tomto trendu CR stéle patfi mezi staty EU s nejnizsi
nehodovosti. V obchodni letecké dopravé evropskych dopravct (drziteld evropského CAT AOC) nedoSlo
v roce 2017 k Zadné fatalni nehodé a stalo se pouze 15 leteckych nehod bez fatalnich nasledka.

Véazné incidenty jsou, v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU z hlediska zavaznosti ty
incidenty, jejichz okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody. Pfiznivy je jejich
nizky pocet u letount a vrtulnik( provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Udaje v obrazku 2 ukazuiji prehled nehod, nehod se smrtelnymi nasledky na tzemi CR a vaznych
incidentd u letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé v obdobi 2014 - 2017.

Prehled o leteckych nehodach a vaznych incidentech dopliiuje prehled o poctu pohybu
registrovanych ve vzdusném prostoru CR, ktery v meziroénim srovnani byl v roce 2017 stale pfiznivy.

Pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentt (INCID)
Pocet pohybl ve FIR Praha

1,2 1 1 900000

1 850000
08 l - 800000
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0,2 . 0 0 700000

0 650000

2014 2015 2016 2017
mmm ACCID = INCID Pocet pohybl ve FIR Praha
Obrazek 2




) V roce 2017 pokracoval pokles poctu incidentl letadel provozovanych v obchodni letecké dopraveé.
Udaje v obrazku 3 ukazuji pocet incidentl letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé doplnény
0 prehled poctu pohybu registrovanych ve vzdusném prostoru CR v obdobi 2014 - 2017.

Pocet incidentu a pocet pohybt ve FIR Praha
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4.3 Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé - Kategorie udalosti:

Pro fizeni bezpecénostniho rizika na Urovni statu a dozorovou ¢innost je dllezité zarazeni nehod
a vaznych incidentt do rlznych kategorii na zakladé definic ICAO, analyza Cetnosti a duvodu, pro¢
k udalosti ¢i skupiné udalosti doslo. Udalosti s ucasti letount provozovanych v obchodni letecké dopravé
byly zafazeny do kategorii, které byly stanoveny tak, aby umoznovaly identifikovat nejvySsi riziko a priority
v bezpec€nostnim Usili v oblasti provozu letadel. Tabulka 3 ukazuje pfehled leteckych nehod a vaznych
incidentd podle jednotlivych klic¢ovych kategorii.

Obdobi Celkovy pocet nehod (ACCID) a vaznych incidentt (INCID)

INCID | ACCID | Fatalni Kli¢ové oblasti podle kategorii

ACCID
RE MAC | F-NI ATM LOC-G
2014 1 0 0 0 1 0 1 0
2015 1 0 0 0 0 1 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabulka 3

Z prehledu vyplyva podobné velmi nizky podil vaznych incidentd u letound a vrtulnikud
provozovanych v obchodni letecké dopravé v Ceské republice v obdobi 2014 — 2017. VAzné incidenty se
staly v kategoriich ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“a Pozar/dym nezplsobeny
narazem (F-NI)“. V kategorii vaznych incidentu ,PFipady souvisejici s usporadanim letového provozu
(ATM)“ se v poslednich letech staly vazné incidenty pouze ojedinéle, v kategoriich ,Neumysiné vyjeti ze
vzletové/ pfistavaci drahy (RE)“ a ,Ztrata fizeni — na zemi (LOC-G)" nedoSlo v prubéhu let 2014 — 2017
k Zadnému vaznému incidentu.

V tabulce 4 je uvedeno zafrazeni vaznych incident( do oblasti podle normalizovanych typ( okolnosti,
pfipadné chronologicky podle ¢asu, kdy tyto okolnosti nastaly. Ve vétSiné pfipadl jsou prvotnim typem
okolnosti technické problémy letadla/systému a rovnéz provozni problémy. Pfitom je tfeba mit na zfeteli
skuteCnost, ze nékteré vazné incidenty jsou zpusobeny Ffetézcem jednotlivych problému, které na sebe
navazovaly a jsou tedy zafazeny pod vice oblasti.




Rozdéleni vaznych incidentd podle "event type taxonomy"

4.4 Incidenty v obchodni letecké dopravé - Kategorie udalosti

2014 2015 2016 2017
Technické udalosti 0 1 0 0
Provozni udalosti 2 0 0 0
Nasledné udalosti 0 2 0 0
Tabulka 4

Je nutné si rovnéz uvédomit, Ze pro analyzu v Ceské republice jsou podkladem zavéry z Setfeni
pri¢éin velmi malych poc¢td nejzavaznéjSich udalosti, leteckych nehod a vaznych incidentl letadel
provozovanych v obchodni letecké dopravé.

v~

Proto jsou dllezitym zdrojem informaci pro stanoveni kliCovych problémU rovnéz Udaje ziskané
z analyzy incidentt podle jednotlivych kategorii a informaci obsazenych v databazi udalosti v civilnim
letectvi. Pro incidenty s u€asti letound provozovanych v obchodni letecké dopravé je rovnéz pouzito
zafazeni do odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Obrazek 5 ukazuje rozlozeni kategorii udalosti s nejvy§§im pocétem incidentd hlaSenych v roce 2017
a srovnani s prameérnymi pocty incidentt zafazenych do téchto kategorii v obdobi let 2014 — 2016.

Rozdéleni incidentt podle klicovych kategorii
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V ostatnich kategoriich udalosti podle taxonomie ICAO byl ve sledovaném obdobi primérny pocet
incidentud letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé minimalni.




Rozlozeni poctu incidentl letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé podle kategorii je
nerovnomeérné. Z analyzy vyplyva, Ze nejvice zastoupenou kategorii incidentt v obchodni letecké dopravé
byly vroce 2017 kategorie ,Protipravni €in ohrozujici letadlo a cestujici na palubé — Security (SEC)"
a kategorie ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“. Data vychazi
z 0daju o udélostech shromazdénych vramci systému podavani hlaseni u jednotlivych organizaci
a pfedavanych do narodni databaze. V kategorii Security (SEC) se jedna zejména o incidenty v souvislosti
s ovlivnénim letadla laserovymi svétly. Ve vyrazné mensim poctu pak o incidenty zpusobené cestujicim,
ktery nerespektuje pravidla chovani na letisti nebo na palubé letadla, pfipadné udalosti souvisejici
s neidentifikovanym zavazadlem. Dosud pouzivané rozdéleni bude doplnéno po uvedeni do praxe
spoleéného evropského systému klasifikace rizik.

Podil poctu incidentud v kategorii ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ v roce
2017 jen velmi mirné poklesl| oproti predchazejicimu obdobi. Na stejné trovni jako primér v pfedchazejicich
letech byl po€et udalosti hlaSenych jako incidenty v kategorii ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)". K poklesu
poc¢tu incidentd doslo u udalosti ,PFipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM) nebo
se sluzbami v oblasti komunikace a navigace*.

Na minimalni pocet klesl podil incidentd v kategoriich ,Souvisejici s palivem (FUEL)", ,Letisté
(ADRM)“, ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)* a ,Udalosti
v souvislosti s pozemnim odbavovanim letadla (RAMP)“.

Meziro¢né poklesla Cetnost incidentd, které nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich kategorii
a jsou zahrnuty v ,Ostatni (OTHER)". V pfipadé kategorie ,Stfet letadla s ptaky (BIRD)“ doSlo ke zméné
metodiky posuzovani udalosti a jako incident jsou od roku 2014 hodnoceny pouze takové udalosti, pfi
kterych doslo k poSkozeni letadla v pfimé souvislosti se stifetem s ptaky.

K poklesu poctu incidentt doSlo také v kategorii ,Udalost spojend s nemoci osoby na palubé letadla
(MED)", ktera zahrnuje udalosti souvisejici se zdravotnimi problémy, se pfevazné tykala cestujicich na
palubé letadla.

Podrobné&jSi pohled na rozdéleni incidentl do oblasti podle typua (Event Type) udalosti
standardizovanych za ucelem identifikace bezpecnostnich hrozeb a usnadnéni vymény informaci poskytuje
obrazek 6. Také pro incidenty plati, Ze mohly byt disledkem fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych
problém. Byly tedy zafazeny pod vice oblasti.

Podil vybranych incidentt podle typt udalosti "Event Type"
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Mezi nej¢etnéjSi okolnosti, které mély vliv na provozni bezpecnost, se fadily ,Ovlivnéni (Zasah)
letadla®, ,Konflikt za letu mezi letadly®, ,Vliv na provoz* a ,Nouzové situace za letu“. Meziro¢né poklesl pocet
incidentu typu ,Zdravotni problém®, ktery se tyka zejména selhani zdravotniho stavu u cestujicich na
palubé. Typy okolnosti, ve kterych se vyskytly pouze ojedinélé incidenty, nejsou pro vétsi prehlednost v
grafu uvedeny.

PFi prosazovani bezpeénosti v provozu letadel v obchodni letecké dopravé UCL pribé&zné rozviji
a vyuziva pfistup k zajisténi bezpecnosti zaloZzeny na rizicich a uzce spolupracuje s leteckou vefejnosti na
trvalém zvySovani bezpecnosti a na vyporadani se se vzniklymi bezpe&nostnimi problémy.

UCL konstatuje, Ze v ramci dozoru provozovatelil obchodni letecké dopravy nebyly zaznamenany
vyznamné negativni trendy ve srovnhani s minulosti. Rizika spojena s provozem letadel jsou fizena
a udrzovana na prijatelné urovni. Provozovatelé vykazuji stale se lepSici systémy Fizeni rizik, dllezita je
zejména kultura spole€nosti a systém umoznujici dobrovolna hlaseni v ramci proaktivniho fizeni.

5. Neobchodni provoz - vSeobecné letectvi

Provozni bezpecnosti u letadel v neobchodnim provozu - vieobecném letectvi na tGzemi Ceské
republiky ma svoje specifika. Pro pfibliznou pfedstavu o strukturalnim sloZeni aktivit vSeobecného letectvi,
po&tu aktivnich pilott a tim i rozsahu provozu Ize pouzit data UCL o po&tu drziteld prikaza zpusobilosti
leteckého persondlu ke konci roku 2017, viz Tabulka 5, pfipadné o poctech letadel zapsanych v rejstfiku.
Souhrnné udaje pro meziro€ni srovnani provozni bezpecnosti ovliviuje skuteCnost, ze na rozdil od
obchodniho provozu nejsou k dispozici data o objemu provozu letadel ve v§eobecném letectvi vyjadifené
poc¢tem letd nebo dobou letu v daném roce.

Vyznamnou vypovidaci hodnotu maji Gdaje jak o leteckych nehodach s fatalnimi nasledky, tak
leteckych nehodéach, kdy dosSlo pouze ke zranéni osob nebo k poskozeni letadla na uzemi Ceské republiky.

| kdyZ informace o neobchodnim provozu zahrnuje i letadla s MCTOM do 5700 kg, nejvétsi podil na
provozu a soucasné také na udalostech, které souvisely s bezpecnosti letu — zejména poctu leteckych
nehod a vaznych incidentl v roce 2017 méla letadla s MCTOM do 2250 kg.

Pro stanoveni kli€ovych problém( v neobchodnim provozu letadel jsou dilezité rovnéz poznatky
z analyzy hlaSeni incident( a ostatnich udalosti v provozu jednotlivych kategorii letadel.

Druh prikazu zpUsobilosti Pocet

Prikaz zpusobilosti soukromého pilota pro letouny — PPL (A) 2 041

Prikaz zpusobilosti soukromého pilota pro vrtulniky — PPL (H) 266

Ostatni prukazy zpUsobilosti 5117
Tabulka 5

5.1 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSeobecném letectvi

V nasledujici Tabulce 6 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentd
letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi na zemi Ceskeé republiky, s vyjimkou téch, které se staly
v provozu SLZ.

Fatalni letecké Letecké nehody bez | Vazné incidenty
nehody fatalnich nasledku INCID
ACCID
Primérny pocet za 2 25 2
obdobi 2014 - 2016
2017 2 37 3
Tabulka 6
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V porovnani s pfedchozimi roky Ize hodnotit rok 2017 jako zlepSeni stavu v nehodovosti ve v3ech
kategoriich letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi. Vzhledem k malym poc¢tdm udalosti a specifice
provozu je ale i nizky pocCet leteckych nehod v této oblasti zavazny.

Pocet leteckych nehod a nehod s fatalnimi nasledky v roce 2017 a porovnani s obdobim 2014 —
2016 je v Tabulce 7. Neni-li uvedeno jinak, po¢tem leteckych nehod se rozumi pocet nehod, pfi nichz nebyl
nikdo smrtelné zranén. Fatalni leteckou nehodou se rozumi spojena s provozem letadla, pficemz byl nékdo
smrtelné zranén. K mirnému narastu proti primérnému poctu v obdobi 2014 — 2016 doslo v roce 2017 u
nehod letounud i v provozu vrtulnik(. Nepfiznivé bylo v provozu letounu také srovnani leteckych nehod
s fatalnimi nasledky, zatimco v obdobi 2014 — 2016 byla primérna hodnota 1 nehoda, v pfipadé roku 2017
se staly celkem 2 nehody s fatalnimi nasledky.

Pokud se tyka Cetnosti leteckych nehod v provozu motorizovanych kluzaku, doSlo k narustu, ale ve
svych dulsledcich to byly pfevazné méné zavazna poskozeni, prfedevS§im zplsobena nevysunutim
podvozku a poSkozenim pfi vzletu nebo pfistani do terénu.

Primérny pocet za 2017
Kategorie letadla obdobi 2014 - 2016
9 LN | Fatalni| VI LN | Fatani | VI
LN LN

Letouny 7,5 1 2 9 2 2
Vrtulniky 15 1 0 3 0 0

Kluzaky a
motorizované 12 0 0 18 0 1

kluzaky
Virniky 0 0 0 0 0 0
Balony 0,5 0 0 0 0 0
RPAS 3,5 0 0 4 0 0
Tabulka 7

Z analyzy vyplyva, Ze vazné incidenty u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi
byly hlaSeny v malém poctu. V roce 2017 se staly tfi udalosti hodnocené jako vazny incident a za obdobi
2014 — 2016 byly primérné hodnoceno jako vazny incident pouze dvé udalosti.

Prehled rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentl podle faze letu uvadi Tabulka 8. Pomérné
velké zastoupeni maji letecké nehody, které se staly v priibéhu pfistani a to jak v priiméru za obdobi 2013
— 2015, tak v roce 2016. Mezi témito nehodami jsou pochopitelné rozdily dané okolnostmi a mirou rizika,
pfesto je tento trend ustaleny. U ostatnich fazi letu doSlo v roce 2016 k mirnému navySeni oproti primeéru
za obdobi 2013 — 2015. DalSi letecké nehody se staly zejména v prabéhu letu po trati a pfi vzletu.

Pocet leteckych nehod a vaZnych incidentu
Faze letu Priimérny pocet za obdobi 2014 - 2016 2017
Stani 1 1
Pojizdéni 15 1
Vzlet 3,5 5
Let po trati 7 5
Manévrovani 0,5 3
Priblizeni 15 2
Pristani 14 22
Neznamo 1 0

Tabulka 8
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Struktura rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd podle faze letu pfiblizné odpovida
i zavérim uvedenym v analyze bezpecnosti vSeobecného letectvi zpracované EASA na zakladé dat
ziskanych z Evropské databaze. Z této analyzy za rok 2017 vyplyva, Ze nejvice nehod se dlouhodobé stane
pfi pfistani. Podstatné mensi pocet vznika pfi vzletu a b&éhem letu po trati. Z hlediska typu provozu dochéazi
k leteckym nehodam nejCastéji v rekreacnim létani, dalSim nejpocetnéji zastoupenym typem provozu jsou
lety za ucelem vycviku.

Strukturu leteckych nehod a vaznych incidentd v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle
jednotlivych kategorii uvadi obrazek 7.

Rozdéleni leteckych nehod a vaznych
incidentt podle kategorii
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Z analyzy struktury leteckych nehod a vaznych incidentl v provozu letadel ve vSeobecném letectvi
podle jednotlivych kategorii vyplyva, Zze nejCastéji k ttmto doslo z divodl souhrnné oznacovanych jako
LZtrata fizeni za letu (LOC- 1) nebo jako ,Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)", které
v pfipadé letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi zahrnuji zejména tvrda pfistani, pfistani
s odskokem, pfistani se zasunutym podvozkem a chyby pfi pfistani nebo vzletu, v jejichz dusledku dojde
k poSkozeni Casti letadla pfi kontaktu s RWY. V kategorii ARC doslo v roce 2017 k vyraznému zvyseni
poctu leteckych nehod oproti priméru za obdobi 2014 — 2016.

Z hlediska dlouhodobého trendu jsou tyto kategorie stale dominujici a pfedstavuje dllezitou oblast,
na kterou je nutné zaméfit pozornost. Dulezitym faktorem je zejména pozornost a schopnost pilotd
rozpoznat potencialni ztratu kontroly nad letounem, v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté kontroly nad
letounem pfispiva fada faktor(, jako napfiklad Spatné posouzeni situace, nedostatek dovednosti
a neschopnost poznat ztratu vztlaku &i nebezpecnou letovou polohu a reagovat na né. Plati to pfedevsim
pro faze letu a manévrovani na malé rychlosti.
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DalSi vyrazné zastoupené kategorie LN a VI letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi jsou
.Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“; ,Selh&ni nebo zavada
systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)" a rovnéz ,Srazka s prekazkou béhem vzletu nebo
pfistani (CTOL)". V kategorii ,Stfet letadla s pfekazkou na zemi (GCOL)" nedoSlo v roce 2017 k Zadné LN
nebo VI. Ke zvySeni po¢tu LN nebo VI doslo v roce 2017 také v kategorii ,, Vyjeti letadla z dréahy (RE)".

Z hlediska specifiky provozu kluzakl je nejcetnéjSi kategorii ,Ztrata podminek se vzestupnym
proudem (LOLI)*, ktera zahrnuje zejména udalosti souvisejici s nenalezenim vzestupnych proudt a LN a VI
pfi nasledném pfistani do terénu. Oproti Grovni z pfedchozich let doSlo v roce 2017 ke zvySeni poctu
hlaSenych udalosti.

Jak je jiz z obrazku 7 zfejmé dalSi kategorie LN a VI tvofi spektrum, které trvale reprezentuje maly
pocCet udalosti. Jejich uroven byla v roce 2017 pfiblizné stejna, jakou lze vyhodnotit v prlméru za obdobi
2014 - 2016.

Na Obréazku 8 je procentualni rozdéleni z hlediska kli€ovych kategorii leteckych nehod a vaznych
incidentl letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi v obdobi 2014 - 2017:

KliCové oblasti kategorii LN a VI 2014 - 2017
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5.2 Incidenty v neobchodnim provozu

DalSi informace vyplyvaji z analyzy provozni bezpecnosti letadel v neobchodnim provozu
(vSeobecném letectvi) na zakladé poznatku z hlaSeni incidentu, ktera jsou rovnéz dalezitym zdrojem pro
stanoveni klic¢ovych problém0 podle jednotlivych kategorii. Pro incidenty s Uc€asti letadel provozovanych
v heobchodnim provozu je rovnéz pouzito zafazeni do odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Obrazek 9 ukazuje porovnani poctu incidentd podle kategorii letadel v roce 2017 s pramérnymi
pocty incidentd hlasenych v jednotlivych kategoriich v obdobi 2014 — 2016. V roce 2017 doSlo k narlstu
poctu hlasenych incidentl v kategorii letounu, v pfipadé vrtulnik( a kluzaku jsou pocty incidentl srovnatelné
S prumérem za roky 2014 — 2016.
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Incidenty podle kategorii letadel
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Obrazek 10 ukazuje kategorie udalosti s nejvy§sim poctem zafazenych incidentt hlasenych v roce
2017 ve srovnani s pramérnymi pocty incidentd hlaSenych do téchto kategorii v obdobi 2014 — 2016.
Z analyzy udaju o hlasenych incidentech vyplyva, Ze nejcastéji k nim doslo z divodd, které jsou souhrnné
oznacované jako ,Ostatni (OTHR)". Rovnéz vyznamny podil na incidentech maji kategorie ,Selhani nebo
zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“, ,Selhani nebo zavada systému/soucasti
souvisejici s motorem (SCF-PP)“ a ,,Abnormalni dotek s drdhou (ARC)".

Rozdéleni incidentu podle kliCovych kategorii
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Na Obréazku 11 je, podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incident(, uvedeno rozlozeni
incidentu letadel v neobchodnim provozu do oblasti podle normalizovanych typ okolnosti. Pfitom rovnéz
zde plati, ze nékteré incidenty byly disledkem Fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému
fazenych chronologicky podle ¢asu, kdy nastaly. Ve vétSiné prfipadl byly jako typ okolnosti provozni
problémy. Naopak méné bylo incidentd spo ivajicich v technickém problému letadla/systému nebo
soucasti.

Rozdéleni incidentl podle "event type
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Mezi okolnosti, které mély nejvyssi Cetnost ve smyslu vlivu na provozni bezpecCnost letadel
provozovanych v neobchodnim provozu, se fadily provozni udalosti typu ,Konflikt mezi letadly“, pfedevsim
z dlvodl nepovolenych naruseni Fizenych, omezenych a zakazanych prostor0 nebo nedodrzeni
predepsanych postupl v komunikaci s ATC. | kdyZ u incidentd v oblasti technické je ¢etnost nizsi, i zde
doslo v roce 2017 ke zvySeni poctu hlaseni.

U provozovatell v neobchodnim provozu, ktefi provozuji slozita motorova letadla, doSlo k mirnému
ZlepsSeni pfi naplfiovani principt systém fizeni a rizika spojena s provozem jejich letadel jsou udrzovana
na pfijatelné drovni.

Provozovatelé letount a vrtulnikd zapojeni do zvlastniho provozu (leteckych praci), na které se
poZadavky evropskych nafizeni v CR vztahuji od 21. 4. 2017 a u kterych byly dosud provedeny kontroly,
maji systémy fizeni zavedeny na odpovidajici urovni dle charakteru a velikosti provozu. Ve vyhodé byli
provozovatelé, ktefi jsou zapojeni i do jinych druhd Cinnosti, jako je obchodni letecka doprava, pfipadné
schvalena organizace pro vycvik. Z poCtu provedenych kontrol a udalosti u téchto provozovatell neni
moZzné provést kvalifikované posouzeni potencionalnich rizik za uplynulé obdobi.

Vyhodnocovani rizik v neobchodnim provozu jinych nez slozZitych motorovych letadel (rekreacni
a sportovni létani) je provadéno zejména na zakladé vyhodnocovani udalosti, jelikoz trvaly dozor téchto
provozovatelll je vzhledem k jejich velkému poé&tu pomé&rné komplikovany a nad ramec kapacity UCL.
Vzhledem k charakteru a ¢etnosti udalosti nedoslo v roce 2017 k Zzadnému vyraznému pozitivnimu posunu
s ohledem na potencionalni rizika, z nichZz nejvétsi a prameni z udalosti typu naruSovani fizenych,
omezenych a zakazanych prostorl bez povoleni, nedodrZovani pravidel Iétani, Spatné nebo zadné
komunikace s ATC. DalSi potencionalni nebezpeci mize pramenit z toho, Ze tito provozovatelé, ktefi nejsou
v ramci zachovani proporcionality povinni systém fizeni bezpe€nosti zavadét, nejsou pfipadna rizika
spojena s provozem jejich letadel schopni vyhodnotit a tim nepfimo ohrozuji bezpe&nost letového provozu.
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V souvislosti s tim je zadouci zminit nutnost pokradujici osvéty pro podporu systému dobrovolnych
hldSeni, aby se provozovatelé, resp. piloti letadel ve vSeobecném letectvi neobavali tato hldSeni podavat
(na zakladé principu ,Just culture’) a UCL pak mohl na zakladé nich potencialni rizika vyhodnocovat
a pfislusné na né reagovat prostfednictvim bezpecnostnich nebo legislativnich opatfeni.

6. Provozni bezpeénost sportovnich létajicich zarizeni

Provoz sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) zahrnuje v CR osm odbornosti od padakovych
kluzaka, pres UL letouny az k UL virnikim a vrtulnikim. Organizaci provozu a vykon statni spravy pro osm
odbornosti SLZ zajistuje v CR Letecka amatérska asociace CR (LAA CR). Z diivodd znaéné rozmanitosti
jednotlivych odbornosti patficich pod souhrnné oznaceni SLZ vyplyva i zna¢na rozdilnost specifik provozu,
vyroby, Udrzby. Tato skuteCnost vyZaduje nejen rozdilny pfistup k organizaci provozu, tvorbé provoznich
a technickych predpisu, ale i v hledani a pfijimani systémovych, anebo ad-hoc opatfeni. Spoleénym pro
vSechny odbornosti SLZ je systém hodnoceni provozni bezpe&nosti, stejné jako nejzasadnéjsi vliv na ni.
Tim je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor”.

Rovnéz v provozni bezpec€nosti SLZ je meziro€ni srovnani dat ovlivnéno tim, Ze nejsou k dispozici
souhrnné Udaje o objemu provozu vyjadiené pocétem letll nebo dobou letu v daném roce. Do urcité miry lze
pfedstavu ziskat pouze na zakladé poctd aktivnich pilotd jednotlivych odbornosti a po¢td SLZ, ktera LAA
CR spravuje a zejména kolik z nich ma platny technicky priikaz. V Tabulce 9 jsou poéty aktivnich pilotd
jednotlivych odbornosti registrovanych v rejstfiku vedeném LAA CR. Vyjimkou jsou Gdaje o paraglidingu,
ktery patfi k nejrozSifené&jSim odbornostem létani na SLZ, protoZe padakové kluzéky se neeviduji v rejstfiku
SLZ. Eviduje se ale pocet jejich pilotu podle vydanych pilotnich prikazu.

Druh SLZ Pocet platnych pilotnich
prikaz( k 31. 12, 2017
Ultralehké letouny — ULL v&etné 4602
ELSA
Motorové zavésné kluzaky - MZK 404
Ultralehké kluzaky - ULK 71
Ultralehké virniky - ULV 127
Ultralehké vrtulniky - ULH 73
Zavésné kluzaky - ZK 291
Motorové padakové kluzaky - MPK 1097
Padakové kluzaky - PK 7081
Celkem 13746

Tabulka 9

V Tabulce 10 jsou uvedeny pocty SLZ s platnym Technickym prikazem v evidenci rejstiiku
vedeném LAA CR. Pocty se v priibéhu roku méni, a to i s letovou sezénou. U vSech druht SLZ meziro¢né
dosSlo ke zvySeni poctu registraci, nejvétsi nartst pak byl zaznamenan u ultralehkych letoun a motorovych

padakovych kluzaku.

Druh SLZ Pocet SLZ s platnym
technickym priikazem

Ultralehké letouny - ULL 1561
Ultralehké letouny - ELSA 76
Motorové zavésné kluzaky - MZK 222
Ultralehké kluzaky - ULK 28
Ultralehké virniky - ULV 66
Ultralehké vrtulniky - ULH 50
Zavésné kluzaky - ZK 152
Motorové padakové kluzaky - MPK 758
CELKEM SLZ s platnym TP 2913

Tabulka 10
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V nasledujici Tabulce 11 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod v provozu SLZ
na uzemi Ceské republiky. Mezirocné poklesl celkovy pocet leteckych nehod v provozu SLZ o 8,3%, ale
nepfiznivy byl zejména narlst poctu fatalnich leteckych nehod.

Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
nehody ACCID INCID
Primérny pocet za obdobi 6 30,5 0
2014 - 2016
2017 3 32 0
Tabulka 11

V Tabulce 12 je struktura leteckych nehod, leteckych nehod s fatalnimi nasledky a véznych
incidentl v zavislosti na jednotlivych druzich SLZ. Neni-li uvedeno jinak, poétem leteckych nehod se rozumi
poCet nehod, pfi nichz nebyl nikdo smrtelné zranén. Fatalni leteckou nehodou se rozumi spojena
s provozem letadla, pfi¢emz byl nékdo smrtelné zranén. Z tabulky je patrné, Ze v roce 2017 celkovy pocet
nehod je u zavésnych kluzakid a motorovych padakovych kluzakd nad urovni priméru za pfedchozi dva
roky. Nejzavaznéjsi je zhorSeni u ultralehkych letoun(, kde doSlo k 13 leteckym nehodam, z nichz celkem
6 mélo smrtelné néasledky, dosSlo tedy k vyznamnému zvyseni oproti priméru za obdobi 2013 — 2015.

Pramérny pocet za obdobi 2014 - 2017
2016
Druh SLZ LN Fatalni \'! LN Fatalni \
LN LN

Ultralehké letouny — 13 35 0 20 1 0

ULL véetné ELSA
Ultralehké vrtulniky - 0,5 0 0 0 0 0

ULH
Ultralehké kluzaky - 0,5 0 0 0 0 0
ULK
Ultralehké virniky - ULV 15 0 0 1 0 0
Zavésné kluzaky - ZK 1,5 0 0 0 1 0
Motorové zavésné 0,5 0,5 0 1 0 0
kluzaky - MZK
Padakové kluzaky - PK 6,5 1 0 7 0 0
Motorové padakové 3 1 0 3 1 0
kluzaky - MPK

Celkem vSechny druhy 27 6 0 33 10 0

SLZ (zaokrouhleno)

Tabulka 11

Na Obrazku 11 je porovnani po¢tu nehod sportovnich Iétajicich zafizeni se smrtelnymi nasledky.
V roce 2017 byl pocet téchto nehod u ultralehkych letound vyrazné pod pramérem za obdobi 2014 — 2016.
U ostatnich druhd SLZ pocty nehod se smrtelnymi néasledky byly na urovni prameéru.

Identifikace hlavnik rizik a problém@ probiha v LAA CR systematicky prostfednictvim hlavnich
inspektoru jednotlivych odbornosti a dobrovolnych inspektortl provozu a techniky jednotlivych odbornosti,
ktefi plsobi po uzemi celé republiky. Hlavnim dokumentem je souhrnny Rozbor mimofadnych udalosti v
provozu za kazdy rok, ktery shrnuje jednotlivé udalosti, které jsou feSeny prabézné. Z dlouhodobého
meziroéniho porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku problémd v provozu SLZ jednani pilota. Jde
zejmeéna o pfecenéni vlastnich schopnosti, podcenéni pocasi, nedostatek zdravého rozumu a pfipadné
ztratu soudnosti.
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Pocty leteckych nehod s fatalnimi nasledky v
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Vzhledem k tomu, Ze hlavni problém soucasného provozu SLZ nadale predstavuje lidsky faktor,
sméfuji preventivni opatreni s cilem zvysit bezpecnost pfedevsim do oblasti informovanosti, vzdélavani a
osvéty. Pfi kazdé zavazné udalosti je zpracovan rozbor, ktery je uvefejnén na webu LAA a souhrnné potom
v celkovém rozboru mimofadnych udalosti za pfislusny rok. Tento rozbor je také uvefejnén v klubovém
Casopise Pilot a slouzi jako soucast pro pravidelna zimni Skoleni na jednotlivych letiStich a je také detailné
probiran na $koleni provoznich a technickych inspektort. Tuto ¢innost doplfuji proaktivni opatfeni, ktera
zahrnuji zejména nasleduijici: ;

e zasilani bezpecnostnich informaci z webu LAA CR registrovanym ¢lendm,

e komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornik(l zamérené na bezpecénost, ;

e obecnou technickou informovanost prostrednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,
¢ informovanost o technickych Bulletinech,

e provozni informovanost, $kolici a kontrolni &innost inspektorti LAA CR v terénu.

Mimo to LAA CR spravuje web http://www.skolenipilotu.cz/, na kterém jsou soustfed&ny vzdélavaci
materialy pro piloty. Ke vzdélani a osvété slouzi kromé jinych akci mistniho rozméru i pravidelny
celorepublikovy slet ,LAA sobé&“ na kterém se mohou vzajemné poznat ¢lenové vSech osmi odbornosti,
které LAA CR spravuije a tim pfispét k vzajemnému porozuméni pii provozu. Na sletu se pravidelné poradaiji
prednasky zamérené na aktualni témata bezpecného provozu SLZ.

LAA CR je také aktivnim ugastnikem &innosti European Microlight Federation a European
Hangliding and Paragliding Union. Vramci této Cinnosti si s partnerskymi organizacemi vymeénuje
zkuSenosti z prevence. LAA CR se také ucastni Cinnosti EGAST (European General Aviation Safety Team).

7. Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Vazné wudalosti uvedené v této kapitole jsou ty, které souviseji s poskytovanim
sluzeb (ATM/ANS), coz znamena, ze systém ATM pfispél ke vzniku udalosti a zahrnuje situace, kdy byla
ovlivnéna schopnost bezpecné poskytovat sluzby uspofadani letového provozu a letové navigacni sluzby.

Z udalosti, které byly hlaseny v letovém provozu s podilem RLP CR s. p., nebyla v roce 2017 Zadna
hodnocena z hlediska celkového dopadu na bezpecnost letového provozu jako letecka nehoda. V souladu
s pozadavky predpisu EU je standardné pouzivana pro udalosti typu poruSeni minim rozstupu, nepovoleny
vstup na drahu a udalosti specifické pro ATM/ANS klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky nastroje
analyzy rizika (RAT).
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Vv,

patfi ,Snizeni minima rozstupu (SMI)*, situace, kdy mezi letadly nebyla dodrZzena pfedepsana minima
rozstupu. K nim se fadi ,Poruseni minim rozstupu na jednu drahu (SMI THR -THR) a ,SniZzeni minima
rozstupu podle kategorie turbulence v aplavu (SMI WT)". Dal8im kliCovym typem udalosti je ,Nepovoleny
vstup na drahu (RI)“, jak je oznacovana jakakoliv nepovolena pfitomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného
objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni srazce s letadlem.

Na Obrazku 12 je uvedeno rozdéleni typl udalosti specifické pro ATM/ANS.

Pocty incident v ATM podle kategorii
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V roce 2017 bylo oznameno poruseni minim rozstupu ve 25 pfipadech, z nichz bylo 15 s pfimym a
1 s nepfimym podilem RLP CR, s.p. a ve 2 pfipadech doslo ke snizeni minima rozstupu podle kategorie
turbulence v uplavu.

V pfipadé udalosti typu ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)“ bylo oznameno celkem 18 udélosti, coz
je pocet znacné prevysujici prumér za obdobi 2014 — 2016. Jedna udalost v kategorii RI byla s pfimym
vlivem RLP CR, s.p.

NejvysSi Cetnost byla u udalosti zafazenych do kategorie ,Nepovolené naruSeni fizenych,
omezenych a zakazanych prostort (UPA)“. K této problematice je proto kazdorocné zaméren seminar pro
vSeobecné letectvi. V roce 2017 byl souhrnny pocet téchto udalosti v porovnani s obdobim 2014 — 2016
mirné nizsi.

Na Obrazku 13 je uveden pocet incidentll souvisejicich s usporfadanim letového provozu podle

kategorii vyhodnocené zavaznosti. Pocty incidentd v roce 2017 jsou u vSech kategorii zavaznosti vySSi,
nez byl primér za obdobi 2014 — 2016.

Uroveni hlageni incidentt souvisejicich s ATM se zlep$uje. Zavaznost u hlavnich kategorii incidentt
ma v prubéhu poslednich let tendenci zlstavat na podobné urovni nebo se snizovat. Pozitivni je skute¢nost,
Ze nejvyznamnéjSi ¢ast vSech téchto udalosti byla z hlediska zavaznosti hodnocena ve dvou nejnizsich
kategoriich vlivu na bezpecnost. | pfes narlst provozu oproti pfedchazejicim letem tedy byla udrzena
vysoka uroven poskytovanych letovych provoznich sluzeb a predevS§im vysoka Uroveri provozni
bezpecnosti.




Pocty incidenti v ATM
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