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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentld bez uréovani viny a odpovédnosti.
Zavérec€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatklli ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatreni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Robinson Helicopter Company, R 44 RAVEN |
Poznavaci znacka: OK-SCI

Misto: pole na jihovychodnim okraji obce Vnorovy

Datum a Cas 26. srpna 2017, ve 14:50 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 26. srpna 2017 UZPLN obdrzel od provozovatele letadla oznameni
o letecké nehodé vrtulniku R 44 na poli v katastru obce Vnorovy. Pilot provadél
planovanou sérii kratkych rekreacnich letll pro hosty rodinné oslavy. Pfi 14. letu,
kratce po vzletu, ve fazi prevedeni vrtulniku do horizontalniho letu, si pilot vSimnul, ze
ukazatele otaCek nosného rotoru a motoru jsou na horni Cervené rysce. Pilot se
rozhodnul pro okamzité ,bezpecnostni® pristani na pole, které mél pred sebou. Po
pfistani proved| kontrolu pfistroju, provéfil funkénost vrtulniku ve visu a malym
okruhem se vratil zpét na misto vzletu. Po vystoupeni z vrtulniku byl mistnimi obCany
upozornén na poskozeni ocasniho nosniku. Vrtulnik byl vazné poskozen. Posadka
nebyla zranéna.

Pilot ohlasil udalost provozovateli vrtulniku a Policii CR. Na misto letecké nehody se
dostavila hlidka Policie CR, mistni jednotka dobrovolnych hasicu a inspektofi
UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a vrtulniku.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Karel BURGER

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. fijna 2018.

(03] Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilot pfijel dne 25. srpna 2017 na letist€¢ v Roudnici nad Labem v odpolednich
hodinach. Prevzal vrtulnik a odletél po planované trati s mezipfistanim na LKJC
a LKOL, kde doplnil palivové nadrze leteckym benzinem AVGAS a poté pokracoval
vletu do obce Vnorovy u Veseli nad Moravou. Zde po pfistani na predem
dohodnutém misté vrtulnik zaparkoval a zabezpecil proti odcizeni.

Nasledujici den proved| pfedletovou pfipravu vrtulniku a pfed zahajenim mistni
letové &innosti vybral, po dohodé s majitelem pozemku, vhodné misto pro vzlety
a pfistani vrtulniku s cestujicimi na palubé. Pilot provadél planovanou sérii kratkych
letd pro hosty rodinné oslavy. Po ukonceni tfinacti pétiminutovych letl pfistal na
misté, kde v noci parkoval, a zah4jil chlazeni motoru pfed vypnutim. V tomto Case
nastoupila do vrtulniku osoba, ktera se chtéla puvodné v kabiné jen vyfotografovat.
Pilot se vSak rozhodnul, Ze s ni provede jeden kratky let v okoli. Po vzletu ve fazi
prevedeni vrtulniku do horizontalniho letu si pilot vSimnul, Ze ukazatele otacek
nosného rotoru a motoru jsou na horni Cervené rysce. Pilot se rozhodnul pro
okamzité ,bezpecnostni® pfistani na pole, které mél pfed sebou. Vrtulnik pfistal mirné
natazeny s kratkym skluzem, pfi kterém se na lizinach zhoupnul. Pilot po pfistani
proved| kontrolu pfistroju, provéfil funkénost vrtulniku ve visu a malym okruhem se
vratil zpét na misto vzletu. Po vystoupeni z vrtulniku byl mistnimi ob&any upozornén
na poskozeni ocasniho nosniku. Po kontrole vrtulniku a zjisténi rozsahu poskozeni,
pilot ohlasil udalost provozovateli, Polici CR a dal$im odpovédnym organizacim
v souladu s Provozni pfiruckou provozovatele.

Pilot k pribéhu letu uved! nasledujici informace: ,Dne 25. srpna jsem prevzal vrtulnik
Robinson R 44, OK-SCI. Pred vzletem jsem provedl kompletni pfedletovou pripravu,
nastudoval jsem trasu v mapé do cilové destinace Vnorovy u Veseli nad Moravou
vcetné platnych informaci v NOTAMU. V 13:25 jsem vzlétl z LKRO smér LKJC, kde
jsem kratce pristal v 13:55. Posléze jsem opét vzlétl z LKJC 14:30 smér LKOL a zde
pfistal k doplnéni paliva cca 125 | v 15:36 - stav letadla byl perfektni a nadrze byly
naplnény do plna. V 17:12 jsem vzlétl z LKOL smér cilova destinace Vnorovy, kde
Jjsem pristal v 17:48 na obecnim pozemku ve vychodni ¢asti obce, na ktery jsem méel
povoleni k pfistani a parkovani vrtulniku.

Dne 26. srpna jsem po svatebnim obédé provedl briefing s organizatorem akce
a rozhodl jsem, Ze lety provedu z mnou vybraného mista, na které jsem mél také
povoleni k pristani, které splriuje parametry bezpeéného vzletu a pfristani, a odtud
Jjsem provadél rekreacni lety s ohledem na pocasi (vysoké teploty, max. vzletova
vaha), coz jsem také provedl u 14 letd v celkovém ¢ase 1 h 48 min. Lety probihaly
tak, Ze jsem proved!| vzlet a obleté/ obec a pristal zpét na misté vzletu s cestujicimi.
Tyto lety trvaly 3 aZz 5 min. Zahajeni bylo ve 12:55 a ukonceni ve 14:50 poslednim
letem, ktery probihal takto. Po bezpeéném vzletu a pfekonani prekazky, draty VN,
Jjsem odlehcil kolektiv a pfi potlaceni cykliky jsem si vSimnul vysokych otacek motoru
a rotoru, stav jsem vyhodnotil, Ze diky nizké vySce a rychlosti provedu urychlené
pfistani do skluzu. Po lehce tvrdSim a vskutku kratkém skluzu 1-1,5 m jsem pristal.
Parametry na zemi byly v normalu, ale vzhledem k tomu, Ze doS$lo k preto¢eni motoru
a rotoru, jsem se rozhodl preletét vrtulnik na misto, odkud lze vrtulnik transportovat



po zemi. Po vypnuti vrtulniku jsem pfi jeho obhlidce zjistil, Ze doSlo k poSkozeni
ocasniho nosniku listem nosného rotoru.”

Cestujici k pribéhu letu doslova uvedla: ,V sobotu odpoledne jsme s pilotem vzlétli
na kratky vyhlidkovy let. Velmi kratce po vzletu, kdy jsme se dostali nad pole, se
najednou vrtulnik ve vzduchu ,propadl®. Pilotovi se podafrilo situaci zviadnout, takze
se vrtulnik sice tvrdé s narazem dotkl zemé, ale bez néjakého probléemu jsme se
zase vznesli a doleteli zpet na misto odletu. Tam jsme po vystoupeni zjistili, Ze zadni
cast trupu vrtulniku je poSkozena. Vse probéhlo velmi rychle a mé ani nenapadlo, Ze
je néco Spatné, protoZze ani samotné ,propadnuti” vrtulniku s narazem nebylo nijak
nepfijemné.*

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 PoSkozeni letadla

Vrtulnik byl pfi stfetu listd nosného rotoru s ocasnim nosnikem vazné poskozen.
Tubus ocasniho nosniku byl v horni poloviné preseknut listem nosného rotoru. Oba
listy nosného rotoru byly posSkozeny v misté koncového oblouku. Trubka ocasni
vzpéry pod spodnim vertikalnim stabilizatorem byla odfena.

Obr. ¢. 1: PoSkozeny ocasni nosnik vrtulniku R 44




1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobéach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 42 let,

e platny prukaz zpUsobilosti letové posadky PPL (H), s platnou kvalifikaci na
R 44,

e platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, bez omezeni,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
1.5.2 Letova praxe

Pilot prakticky letecky vycvik zahajil na typu R 44 dne 10. listopadu 2009. Po
nalétanych 19,4 hodinach provedl dne 2. bfezna 2010 prvni samostatny let na typu
R 44 a pokracoval ve vycviku pro ziskani prukazu zpUsobilosti PPL (H). Dne
18. Cervence 2011 provedl zkousSku dovednosti a zkouSku typové kvalifikace na
vrtulnik Robinson R 44 s hodnocenim ,schopen jako PPL (H) za VFR den“. V den
zkousSky mél na typu nalétano 57 h 54 min a provedeno 168 pfistani. Dne 24. Cervna
2015 ziskal kvalifikaci ,NIGHT". Posledni POZ na typu bylo provedeno 17. Cervence
2017 s hodnocenim ,uspél® a platnost typové kvalifikace R 44 byla prodlouzena do
31. Cervence 2018. Vroce 2017 nalétal na typu 43 h 12 min a provedl 47 let(.
Kriticky let probihal cca 6 min a byl poslednim ze série 14 letd s celkovym néletem 1h
48 min.

Néalet za: 24 h 90 dni Celkem

Tento typ vrtulniku: 02:24 32:42 415:31

1.5.3 DalSi osoby na palubé

Na levé predni sedacce sedéla zena, ktera neméla letecké zkuSenosti s [étanim na
vrtulniku R 44,

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 RAVEN | poznavaci znacky OK-SCI, je lehky jednomotorovy,
Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym lizinovym podvozkem.
Vrtulnik je pohanén pistovym motorem typu Lycoming O-540-F1B5. Vrtulnik je
vybaven elektronickym regulatorem ota¢ek. Na pace kolektivniho fizeni je otaciva
rukojet pro ovladani pripusti. Regulator otacek vnima zmény otacek motoru
a provadi Upravy plUsobenim sily na pfipust. Kdyz jsou otacky nizké, ma snahu pfidat
plyn a naopak. Toto plUsobeni sily jde pfes tfeci spojku, kterou muze pilot snadno
pfemoci. Regulator otaCek je ucinny pouze nad 80 % otacek motoru a muze byt
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pilotem zapnut nebo vypnut pomoci packoveho vypinace na konci paky kolektivu pro
pravou sedacku. Regulator otacek je minén jako vypomoc pro pilota pfi fizeni otacek
v normalnim provoznim rozsahu. NemuUze zabranit pfetoCeni nebo nizkym otackam
motoru zpUusobenym prudkymi obraty za letu.

Typ: R 44 RAVEN |

Poznavaci znacka: OK-SCI

Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA
Rok vyroby: 2006

Vyrobni Cislo: 1649

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nélet: 1706 h 12 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka:

Typ: Lycoming O-540-F1B5
Vyrobce: Textron Lycoming, USA
Vyrobni Cislo: L-26608-40A

Rok vyroby: 2006

Celkovy nélet: 1706 h 12 min

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstiiku UCL dne 29. prosince 2009 s povolenim
pro provadéni leteckych praci. Od roku 2010 byl provozovan spole¢nosti Letecké
prace a sluzby, s.r.o. z leti§t€ Roudnice nad Labem. Vrtulnik byl pfevazné vyuzivan
k vycvikovym a rekreacnim letim a k leteckym pracim.

Posledni prohlidka vrozsahu 100 h byla provedena dne 21. ¢ervence 2017 se
zavérem ,Letadlo povazovano za zpusobilé k uvolnéni do provozu“. Od této doby
vrtulnik nalétal 38 h 42 min.

Palivové nadrze o objemu 176 | byly pfed kritickym letem naplnény leteckym
benzinem AVGAS 100 LL na celkovém mnoZstvi cca 55 |, coz je 31 % celkového
objemu.

V den letecké nehody pred kritickym letem vrtulnik nalétal béhem 13 letd 1 h 42 min.
1.6.4 Vypocet celkové hmotnosti vrtulniku

Hmotnost prazdného vrtulniku: 659,80 kg
Hmotnost paliva: 41,25 kg
Hmotnost posadky: 140,00 kg
Hmotnost nakladu: 5,00 kg
Celkova hmotnost vrtulniku: 846,05 kg

Maximalni celkova hmotnost vrtulniku je 1089 kg. Minimalni celkovd hmotnost
vrtulniku je 703 kg.




1.6.5 Vysledky technické prohlidky vrtulniku:

Vrtulnik byl z mista nehody pozemnim transportem pfepraven do servisniho
stfediska, kde byl po dUkladné prohlidce popsan rozsah poSkozeni
a zpracovan technicky nalez. Na zakladé technického nalezu bylo rozhodnuto
provést opravu vrtulniku v servisnim strfedisku podle R 44 Maintenance Manual RTR
460 sekce 2.530 Main Rotor Strike.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU poé&asi nad Ceskou republikou
ovliviiovalo zvinéné frontalni rozhrani nad jiznim Polskem. Podle odborného odhadu
byla meteorologicka situace v misté udalosti nasleduijici:

Prizemni vitr: 070-160°/04-10 kt,

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL VRB/07 kt

Stav pocasi: skoro jasno-polojasno

Dohlednost: nad 10 km,

Oblacnost: FEW/SCT Ci, Cu, (ojedinéle TCu/Cb), nejnizsi
vrstva FEW/SCT Cu BASE 5000-6500 ft AMSL

Turbulence: NIL

VysSka nulové izotermy:  FL 130

Namraza: NIL

REG QNH LKAA: 1015 hPa (12:00-15:00)

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Brno (LTB):

Cas Celkoveé Smér vétru/ | Dohlednost Stav Oblagnost/ Teplota/
pokryti Rychlost [km] pocasi/ Vyska Rosny bod
oblohy | vétru [m-s™] Jevy zakladny [°C]

oblacnosti v posledni | oblaénosti
hodiné [m]
13:00 1 200/03 35 NIL 1 Cu/1800 | 31,6/13,4
14:00 1 210/02 35 NIL 1 Cu/1800 | 31,8/13,1
15:00 1 140/01 30 NIL 1 Cu/1800 | 31,0/14,0
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov (HOL):

Cas Celkoveé Smér vétru/ | Dohlednost Stav Oblagnost/ Teplota/
pokryti Rychlost [km] pocasi/ Vyska Rosny bod
oblohy vétru [m-s?] Jevy zakladny [°C]

oblacnosti v posledni | oblaénosti
hodiné [m]
13:00 1 050/02 45 NIL 1 Cu/2100 | 29,5/13,9
14:00 1 330/02 45 NIL 1 Cu/2100 | 30,4/14,2
15:00 1 320/03 40 NIL 1 Cu/2100 | 31,0/14,0
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Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek (€ervenym kfizkem je oznacena poloha mésta
Straznice)

V misté letecké nehody pravdépodobné prevladalo pocasi s labilnim teplotnim
zvrstvenim doprovazené vysokymi teplotami vzduchu a s tvorbou malého mnozstvi
kupovité oblac¢nosti typu Cu (1-2/8). Obla¢nost postupovala smérem na vychod a na
pomezi se Slovenskem se vyskytly pfehariky. V uvedené oblasti se nevyskytnul
zadny nebezpe€ny meteorologicky jev, ovSem pfizemni teplota vzduchu nabyvala
hodnot az 33 °C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Plocha vybrana pilotem pro vzlet a pfistani vrtulniku nebyla vybavena zadnymi
radionavigaCnimi a vizualnimi prostredky.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot nebyl v pribéhu letové cinnosti v okoli obce Vnorovy na spojeni s Zzadnym
stanovistém ATS.

1.10 Informace o letiSti

Planované mezipfistani spojené s parkovanim a nékolika dalSimi pohyby bylo na
katastru obce Vnorovy, v obytném Uzemi, se souhlasem majitele pozemku. Travnata
plocha o rozmérech cca 40x60 m je ve sméru vychod/zapad protnuta ucelovou
komunikaci, ktera spojuje ulice Znorovska a Hlavni. V bezprostfednim okoli plochy
se nachazeji obytné budovy. Nadmofska vySka plochy je 180 m. Vrtulnik na tomto
otevieném a volné pfistupném prostranstvi parkoval celou noc a po letecké nehodé
stal na misté o soufadnicich 48°56°0.033" N, 17°21°13.468E.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo
mozné vyuzit k rozboru letu. Na zdznamu ze sekundarniho radaru ACC se neobijevil
v daném misté a Case zadny zaznam.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo po sklizni obili mélce podmitnuté pole na jihovychodnim
okraji obce Vnorovy. Pole ma tvar obdélniku o rozmérech cca 170 x 300 m a v prvni
tretiné delsi strany je protnuto vedenim VN 22 kV. Poloha mista letecké nehody je
uvedena v nasledujici tabulce.

v zemeépisnych soufadnicich: N 48°55749.43”
E 017°21°31.25”
nadmofrska vyska: 202 m

- _
- /
manfat 'M»m RCAIp{M i, Sl l

Obr. ¢. 3 Trajektone krltlckeho letu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Posadka vrtulniku neutrpéla v pribéhu letecké nehody zadna zranéni. Hlidka Policie
CR provedla pilotovi na misté nasledného pfistani dechovou zkousku pfistrojem
Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Pri letecké nehodé nedoslo ke vzniku pozaru.

1.15 Péatrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Pilot pfistal s poSkozenym vrtulnikem na misté
vzletu/parkovani a udalost ohlasil v souladu s Provozni pfiru¢kou provozovatele.
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1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provozni organizaci
Vrtulnik byl uzivan pro letecky vycvik pilotd vrtulnikd v letecké Skole

,,,,,

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 VYHLASKA 108/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoji ze dne 23. dubna
1997, 814, odstavec 5, pismeno a, c.

(5) Ke vzletum a pfistanim Ize vyuZit pouze ploch,

a) které jsou mimo obytné Uzemi obce,

b) které jsou mimo uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni
prirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a prirodni pamatky,
pokud k vyuZivani uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni
prirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pamatky
nedal souhlas prislusny ufad ochrany prirody 7),

c) jejichZ vzdalenost od obytnych budov je nejméné 100 m,

d) jejichz rozméry a povrch odpovidaji poZadavkiim stanovenym v letové pfiru¢ce
letadla a v provozni pfiruCce provozovatele leteckych Cinnosti, k jehoz vzletu
a pristani ma byt plocha vyuZivana,

e) které jsou mimo Uzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdroju a chranénych
oblasti prirozené akumulace vody, pokud se k vyuZivani uzemi pasem hygienické
ochrany vodnich zdroji a chranénych oblasti pfirozené akumulace vody kladné
nevyjadril pfislusny vodopravni urad 8).

1.18.2 Seznam poskozenych dilu

Opravarenska organizace zhotovila seznam poskozenych dill, které rozdélila podle
rozsahu poskozeni do tfi skupin.

1. Dily zniCené totalné bez moznosti opravy, které je nutno vyménit za nové,
pfipadné po generalni opravé.

2. Dily poskozené, jejichZz opravu provede vyrobce.

3. Dily neposkozené, u kterych je nutné provést proméfeni a nedestruktivni
zkouSky v opravarenské organizaci.

Do 1. skupiny byl zafazen horni a spodni vertikalni stabilizator, horizontalni
stabilizator, ocasni tubus, hfidel ventilatoru, uchyty lizinového podvozku a ventilator.
Do 2. skupiny byl zafazen motor a oba listy nosného rotoru.

Do 3. skupiny byl zafazen lizinovy podvozek.

1.18.3 Letova pfirucka

Pilot provadél pfistani dle normalnich postupt, ale v navaznosti na leteckou nehodu
je vhodné pfipomenout, Ze v letové pfirucce vrtulniku Robinson model R 44 Raven |,
vyrobniho Cisla 1649, v Sekci 3, Nouzové postupy jsou popsany zavady pohonu
S naslednym upozornénim:
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Caution
Do not apply aft cyclic during touchdown or ground slide to prevent possible blade
strike to tailcone.

Volny pfeklad anglického textu:
Upozornéni

Vyhnéte se pfitazeni cykliky pfi dosednuti nebo béhem klouzani po zemi, abyste
predesli pfipadnému narazu listu do ocasniho nosniku.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pficin
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

Z informaci od pilota a cestujici, po technické prohlidce a nasledné opravé u servisni
organizace nevyplynuly skuteCnosti, které by nasvédCovaly o poruse ovladani fizeni
a pohonné jednotky pfed leteckou nehodou.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpUsobily letu, mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s vrtulnikem R 44
RAVEN I, na kterém nalétal od 10. listopadu 2009 celkem 415 h 31 min. S vrtulnikem
|étal pravidelné a v [étani nemél dlouhé prestavky. Posledni POZ na typu proved! dne
17. Cervence 2017 s hodnocenim ,uspél®. Z tohoto pohledu Ize usoudit, Ze pilot mél
dostate€nou letovou praxi a zkuSenosti s vrtulnikem uvedeného typu.

2.2 Provedeniletu

Pilot po nastoupeni cestujici do vrtulniku pferusil proces chlazeni motoru pfed jeho
vypnutim a proved! potfebné ukony pro nasledny vzlet. Po provedeni vzletu bez vlivu
prizemniho efektu, postupné rozbihal vrtulnik tak, aby se vyhnul obytnym budovam
a pokracoval v intenzivnim stoupani s vyuZzitim maximalniho vykonu motoru
jihovychodnim smérem, az do doby pfeletu vedeni vysokého napéti 22 kV.

2.3 Kritickd situace

Kriticka situace zfejmé nastala ihned po pfelétnuti vedeni vysokého napéti, kdy pilot
razantnim zpasobem sniZil padku kolektivu a potlacil paku cykliky, aby preved! vrtulnik
ze stoupani do horizontalniho letu. Pfi této ¢innosti si pravdépodobné neuvédomil, ze
drzi pevné rukojet pfipusti, ¢imz pfemohl regulator otacek, ktery nemohl ucinné
regulovat otacky pfi takto provedené zméné rezimu letu. Jakmile pilot zjistil, Ze jsou
ukazatele otd€ek motoru a nosného rotoru na hornich Cervenych ryskach, tak se
rozhodnul pro okamzité pfistani na pole pred sebou. Tésné nad zemi nepreved|
vrtulnik do visu s naslednym dosednutim, ale pfistal s mirnym dopfednym pohybem
ve skluzu. Vrtulnik dosednul na zem mirné nataZeny. Prvni kontakt vrtulniku
s terénem byl zadni Casti lizinového podvozku. Tim doslo ke zhoupnuti vrtulniku na
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podvozku, coz mélo za nasledek nejen pohyb ocasniho nosniku nahoru, ale
i soucCasny pohyb kabiny dold. Na tuto neobvyklou situaci pilot instinktivné
zareagoval pfitazenim paky cyklického Fizeni. V dusledku tohoto zasahu do Fizeni
doSlo k vychyleni roviny rotorového disku a list nosného rotoru seknul do ocasniho
nosniku. Po takto provedeném pfistani mél pilot pferusit let a po vypnuti motoru
provést dukladnou vizualni kontrolu jednotlivych &asti vrtulniku. Misto toho provedl|
kontrolni zaviseni a preletél na misto vzletu/parkovani.

2.4  Vrtulnik

Byl provozovan vrozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpeCovalo
dostateCny rozsah Fizeni pro bezpeéné pilotovani vrtulniku. Maximalni celkova
hmotnost vrtulniku nebyla pfekro€ena. Minimalni celkova hmotnost byla dodrzena.

Béhem predeSlych letd pilot nezaznamenal Z&dnou nenormalnost v ovladani
vrtulniku nebo chodu motoru a jeho vykonu. Technickou prohlidkou vrtulniku bylo
potvrzeno, ze nedosSlo k technickému selhani mechanickych €asti a pohonu vrtulniku.

K vaZznému poSkozeni tubusu ocasniho nosniku a listdl nosného rotoru doslo pfi jejich
vzajemném kontaktu béhem nevhodné provedeného pfistani. K poskozeni pohonné
jednotky doslo nevhodnym ovladanim prvku fizeni pfi pilotazi vrtulniku.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky nemély vliv na vznik letecké nehody. Prosednuti vrtulniku,
které ve své vypovédi popsala cestujici, nebylo zpusobeno povétrnostnimi
podminkami, ale technikou pilotaZe.

2.6 Vybér mista pro vzlet a pristani

Pilot vybral misto pro vzlet a pfistani se souhlasem maijitele pozemku, ale v obytné
oblasti obce a ve vzdalenosti od obytnych budov mensi nez 100 m.

3 Zaveéery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot
e mél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky PPL (H),
¢ mél platnou kvalifikaci na typ R 44,
e byl zdravotné zpuUsobily,
e mél platny v8eobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e mél z hlediska dovednosti dostatecné pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,

e prechod ze stoupani do horizontalniho letu provedl nevhodnou manipulaci
s prvky fizeni,

e pevnym uchopenim rukojeti plynové pripusti vyfadil regulator otacek z ¢innosti,
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e neprovedl ve visu tésné pred pfistanim podélné srovnani vrtulniku do optimalni
pfistavaci polohy,

e reagoval na neobvyklou zménu pohybu vrtulniku po kontaktu lizZinového
podvozku se zemi nevhodnym zasahem do fizeni,

e po vynuceném pfistani do terénu neukoncil let a neproved| vizualni kontrolu
vrtulniku,

v

e pfi vybéru plochy nepostupoval v souladu s Vyhlaskou MDS ¢. 108/1997
Sh, 814, odstavec 5, pismeno a, c.

3.1.2 Vrtulnik
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpUsobily k letu,
e mél platné zakonné pojisténi,
e byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze,

e popsana posSkozeni konstrukce vrtulniku vznikla aZz po kontaktu rotujicich &asti
s trupem vrtulniku a pfi tvrdSim pfistani,

e motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a v8echny prvky fizeni
byly zcela funkeni.

3.1.3 Plocha pro vzlet a pfistani
e nebyla mimo obytné Uzemi obce,

e nebyla vzdalena od obytnych budov nejméné 100 m.

3.2 Pri€iny
PFicinou letecké nehody byl kontakt listd nosného rotoru s ocasnim nosnikem,

zpusobeny nespravnym ovladanim prvk( Fizeni béhem letu a neadekvatnim
zasahem do Fizeni pfi vynuceném pfistani do terénu.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

NIL
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