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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny &i
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjiSténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a
incidentu, eventualné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpe&nost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera
by zabréanila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérec¢na zprava nemUize byt pouzita pro stanoveni viny
¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemaze byt pouzita ani
pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



AK
ARP
CZFCL
Ci

FH
LKAA
LKFR

NIL
PIC

Sc
SCT
SPL
TMG
UTC
VFR
VRB
UcL
UZPLN

ft
KT

Pouzité zkratky

aeroklub

vztazny bod letisté

prikaz zpGsobilosti &lena posadky vydany Ceskou republikou
Cirrus

vychod

letova hodina

letova informaéni oblast CR

verejné vnitrostatni letisté Frydlant nad Ostravici
sever

nikdo, zadny (é)

velitel letadla

Stratocumulus

mnozstvi oblacnosti 3/8-4/8

prukaz pilota kluzak

Tourist Motor Glider (tfida turisticky motorovy kluzak)
svétovy koordinovany ¢as

pravidla pro let za viditelnosti

variabilni (proménlivy)

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Pouzité jednotky

stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
uzel (jednotka rychlosti -1,852 km/h)



A)  Uvod

Provozovatel: AK Frydlant nad Ostravici

Vyrobce a model letadla: EVEKTOR Aerotechnik L-13 SE Vivat
Poznavaci znacka: OK-8118

Misto: letisté Frydlant nad Ostravici (LKFR)

Datum a Cas: 25. 08. 2017, 13:40 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1. 9. 2017 byla UZPLN provozovatelem oznamena letecka nehoda motorového
kluzaku, ktera se stala dne 25. 8. 2017. Posadka motorového kluzaku L-13 SE Vivat
poznavaci znacky OK-8118 provedla sérii tfi vycvikovych letl. Po tfetim pIném pfistani,
pfi pojizdéni doSlo v 13:40 ke sklopeni hlavniho podvozku smérem dopfedu. Posadka
vypnula motor, provedla ukony a bez zranéni opustila motorovy kluzak. Nasledné bylo
zjisténo prasknuti zlamovaci vzpéry hlavniho podvozku a poSkozeni spodni Casti letadla.

Informace vyznamné pro stanoveni pfiCiny vzniku a Setfeni udalosti byly poskytnuty
posadkou letadla, provozovatelem a servisni organizaci.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Karel BURGER.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 30. fijna 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prabéh udalosti

Posadka ve slozeni instruktor a pilot ve vycviku pro tfidu TMG, provadéla dne 25. 8. 2017
vycvikové lety na motorovém kluzéku L-13 SE Vivat poznavaci znacky OK-8118 na
LKFR. Posadka provedla sérii tfi vzletd a pfistani. Pfistani dle vypovédi posadky
probihala normalné. Po tfetim plném pfistani, kdy pojizdéla na vyCkavaci misto pro
RWY26 doSlo v 13:40 ke sklopeni hlavniho podvozku smérem dopfedu. Posadka pfi
poklesu pfidé motorového kluzaku vypnula motor, provedla Ukony a opustila kluzak. Pfi
prohlidce motorového kluzaku bylo zjisténo prasknuti zlamovaci vzpéry hlavniho
podvozku a poSkozeni spodni Casti trupu.

Pilot instruktor uvedl: ,Dne 25. 8. 2017 jsem proved| s pilotem na motorovém kluzaku
Vivat reg. znacky OK-8118 lety po okruhu, Provedli jsme celkem 3 vzlety a pfistani
s uplnym zastavenim na RWY26. Pristani probihala normalné. Nepozoroval jsem nic
zvilastniho. Pri pojizdéni na dalsi vzlet doSlo ke sklopeni podvozku smérem dopfedu. Ke
stfetu vrtule s terénem nedoS$lo. Dal jsem ihned pilotovi pokyn k vypnuti motoru
a provedeni ukond."

CviCeny pilot k udalosti uvedl: ,Po pfistani na RWY26, po provedeni 3. letu jsem pojizdél
zpét na vyCkavaci misto RWY26. Ve vzdalenosti cca 100 metru pred vyckavacim mistem
RWY26 doslo behem pomalého pojizdéni k prosednuti letadla a zastaveni pohybu.
Provedl jsem na pokyn instruktora vypnuti magnet, zastaveni paliva a vypnuti
elektroinstalace. Pak jsme spolu s instruktorem opustili letadlo a provedli obhlidku letadla.
Zjistil jsem, ze dosSlo ke sklopeni hlavniho podvozku smérem dopredu a po podrobnéjsim
ohledani jsem zjistil, Ze je roztrzeno oko tahla zavirani a fixace podvozku.”

Obr. 1 — celkovy pohled na motorovy kluzak se sklopenou podvozkovou nohou a deformaci
trupu mezi podvozkem a motorovou pfepazkou.



Pfi nehodé nedoSlo k zadnému zranéni osob. Mimo pos$kozeni motorového kluzaku
nevznikly Zadné dalSi Skody.

Na misto nehody byla pfivolana Policie CR, ktera provedla u posadky dechovou zkousku
na alkohol s negativnim vysledkem.

Informace o posadce

Pilot instruktor

Muz, vék 67 let s platnym prikazem CZ FCL. SPL pro kluzaky, tfidu TMG, s platnym
Osvédcenim zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Nalet celkem: 1564 h 59 min

Nalet jako PIC: 1404 h 59 min

Nalet na typu: 156 h 17 min

Nalet na typu jako PIC: 123 h 48 min

Za poslednich 30 dna: 0h49 min/ 4 lety
Posledni pfezkou$eni na typu: 16. 6. 2016

Pilot (cvi¢eny)

Muz, vék 42 let s platnym prukazem pilota kluzaku, s plathym Osvéd&enim zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy.

Nalet celkem: 99 h 57 min
Nalet jako PIC: 69 h 16 min
Nalet na typu: 3 h 40 min

Informace o letadle

L-13 SE Vivat je dvoumistny turisticky celokovovy motorovy kluzak se sedadly vedle
sebe. KFidlo je vybaveno vzdusSnymi brzdami na horni a dolni strané a vztlakovymi
klapkami. Hlavni podvozek je jednokolovy zatahovaci, zadové kolo je fiditelné a na
koncich kfidel jsou pomocné zatahovaci vzpéry s koleCky. Motorovy kluzak pohani
fadovy invertni Ctyfvalec Walter Mikron Il o vykonu 48 kW. Ve verzi kluzaku oznacené
SE je vybaven alternatorem a elektrickym spousté€em motoru. Motor pohani pevnou
dfevénou dvoulistou vrtuli.

Tento typ se pouziva pro vycvik za ucelem ziskani licence TMG a k rekreaCnimu létani.

Typ: L-13 SE Vivat
Registracni znacka: OK-8118

Provozovatel: AK Frydlant nad Ostravici
Vyrobce: EVEKTOR Aerotechnik
Rok vyroby: 1998

Vyrobni Cislo: 880304

Celkovy nalet (FH/letu): 2768 FH / 8630 letl
Osvédceni o letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné



Motorovy kluzak byl provozovan aeroklubem a rfadné servisovan u smluvni servisni
organizace. Posledni 400 h revize byla provedena 17. 1. 2014 pfi 369 FH/1167 letech.

Hmotnost i poloha téZisté motorového kluzaku byly v povoleném provoznim rozsahu a na
vznik udalosti nemély zadny vliv.

Motorovy kluzék nebyl vybaven zaznamovymi prostifedky letu, ani havarijnimi zapisovaci.

Meteorologické podminky

Meteorologické podminky pIlné vyhovovaly pro provadéni vycvikovych letd a na vznik
udalosti nemély vliv. V dobé udalosti byly nasledujici podminky:

Dohlednost: nad 10 km
Vitr pfizemni: VRB / 4 kt
Oblacnost: SCT Ci, Sc (4/8)

Informace o letisti

Letisté Frydlant nad Ostravici (LKFR) je vefejné vnitrostatni letisté pro lety VFR den
a vysadkovou cinnost. Letisté ma jednu travnatou RWY 08/26 o rozmérech 770 x 65 m.
Poloha ARP 49° 35' 22" N, 18° 22' 45" E, nadmorska vySka 1440 ft/439 m.

PoSkozeni letadla

U motorového kluzaku doslo pfi pojizdéni k prasknuti zlamovaci vzpéry hlavniho
podvozku a ke sklopeni hlavniho podvozku smérem dopfedu. Podvozkova noha s kolem
poSkodila spodni a bocni ¢ast trupu.

Obr. 2 — na snimku je praskla vzpéra a vpravo je dopfedu sklopeny podvozek.



Obr. 3 — ¢ast prasklé vzpéry ovladani podvozku v misté zmény jejiho prirezu.

PoSkozeni trupu vzniklo v disledku deformace pfihradové konstrukce v oblasti uchyceni
fidicich prvkl. Dale doSlo k poSkozeni krytu tlumice hlavniho podvozku.

2 Rozbory

VSeobecné

PFi stanoveni pficin vzniku nehody bylo vychazeno z vypovédi ¢lent posadky, ufedniho
zadznamu Policie CR, fotodokumentace a informaci servisni organizace.

Posadka méla potfebnou kvalifikaci a byli zdravotné zpusobili k provadéni vycvikovych
letd.

Letisté bylo v dobé udalosti plné provozuschopné. Stav provoznich ploch letisté nemél
na vznik udalosti Zadny vliv.

Stav kluzéku

Béhem pojizdéni u motoroveho kluzaku doSlo k prasknuti zlamovaci vzpéry hlavniho
podvozku. Hlavni podvozek se sklopil smérem dopfedu, a podvozkové kolo poSkodilo
spodni €ast trupu motorového kluzaku. K inavovému lomu vzpéry doslo v misté zmény
jejino tvarového prifezu, kde dochazi k nejvétSimu silovému namahani nejen pfi
vysouvani a zasouvani podvozku, ale pfi pojizdéni po nerovném povrchu.

Udrzba, provoz motorového kluzaku a motoru byly provadény v souladu s pozadavky

vyrobce. Motorovy kluzak podle provozni dokumentace pfed nehodou nevykazoval
Zzadné zavady. Kluzak byl provozu a letu schopny.

Po nehodé byl motorovy kluzak, po konzultaci se servisni organizaci, demontovan
a prevezen k opravé do spolecnosti Falcon Aircraft s.r.o.



Dle Technického nalezu servisni spole¢nosti byla na motorovém kluzaku:

1. Pos8kozena spodni laminatova karosérie v misté kolize s podvozkovym kolem — nutna
oprava preplatovanim a lakovanim.

2. Utrzené rameno 1 zlamovaci vzpéry ovladani hlavniho podvozku — nutna vymeéna a
sefizeni u vyrobce letadla.

3. Deformace pfihradové konstrukce trupu v oblasti uchyceni Fidicich prvkd — nutna
oprava dle schvalené opravarenské dokumentace.

4. Deformace krytu tlumi€e hlavniho podvozku.

Na motorovém kluzaku byla provedena oprava a obnova letové zpusobilosti. V ramci
opravy byl vyménén dil €. 755151 - rameno zlamovaci vzpéry, a byla provedena m;.
oprava predni spodni €asti trupu, kontrola vychylek Fidicich ploch, kontrolni nivelace,
kontrola hmotnosti a centradze, a zalet po oprave.

3 Zavery

¢ Piloti byli zpusobili pro danou letovou ¢innost a méli platné osvéd&eni o zdravotni
zpusobilosti;
e Motorovy kluzak mél platnou certifikaci i provozni dokumentaci;

Setfenim nebylo zji$t&no prekro&eni provoznich omezeni pfi vycvikovych letech ani
pfi pohybu kluzaku po zemi, které by mohlo zlomeni vzpéry zapficinit.

Pri€iny:
Pfi¢inou letecké nehody byl navovy lom vzpéry vysouvani podvozku béhem pojizdéni.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Bezped&nostni doporuceni s ohledem na pfi¢inu nehody UZPLN nevydava.

5  Prilohy
NIL
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