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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(i ohroZujicich provozni bezpeé¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

ATCo Ridici letového provozu

BASE Zakladna oblacnosti

BCAR Predpis - pozadavky britské civilni letové zpUsobilosti

BKN Oblaéno, az skoro zatazeno

CPL(A) Prikaz obchodniho pilota letoun(

CRE Examinator tfidniho vycviku

CuU Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

FI(A) Letovy instruktor - letouny

GO Generalni oprava

LKCR Vefejné vnitrostatni letisté Chrudim

LKMK Vefejné vnitrostatni letisté Moravska Trebova

LKSR Vefejné vnitrostatni letisté Strunkovice

LZS Letecka zachranna sluzba

MTWR Vojenska letidtni fidici véz

MCTR Vojensky Fizeny okrsek

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu more podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmofrské vysky)

WSW Zapadojihozapad

SCT Polojasno

SEP land Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)

SET Jednomotorovy turbovrtulovy (tfidni kvalifikace)

SSR Sekundarni prehledovy radar

TOP Horni hranice oblacnosti

TOWING Vleky kluzakl a transparentl (kvalifikace)

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VN Vysoké napéti

VNL Kod omezeni v osvéd&eni zdravotni zpusobilosti

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h™")

kV Kilovolt

I Litr

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

cm Centimetr



A) Uvod

Majitel: AGROAIR, spol. s r.o.

Vyrobce a model letadla: Let n. p. Kunovice, Z-37A

Poznavaci znacka: OK-AGR

Misto: 0,4 km severozapadné od obce KlokoCovska Lhotka
Datum a ¢as: 29. 6. 2018, 12:40 (Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 29. 6. 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu Z-37A.
Pfiletu VFR zLKCR na LKSR pilot uskute¢nil v malé vySce nad zemi prelet nad
zahradou u zamecCku KlokoCov a nasledny manévr zatackou nad polem u obce
KlokoCovska Lhotka. Podle pilota v pribéhu zataceni doSlo k nezadoucimu stavu, ktery
podle svych zkuSenosti vnimal jako nebezpeCi padu po kfidle. Pokusil se reagovat
protiopatfenim — potlacenim a snahou o zvy3eni rychlosti v klesani. Letoun narazil do
vodic¢l nadzemniho elektrického vedeni, pretrhl je a potom dopadl naplocho na pole. Pfi
nasledném pohybu se zastavil narazem pfidé do Stitové zdi domu. Pfitom doslo
k vytrzeni motoru, destrukci pridé, poskozeni obou polovin kfidla a zlomeni trupu pred
ocasni Casti. Pilot, ktery pfi narazu utrpél t€zké zranéni, zlstal zaklinén v deformované
kabiné. Svédci ohlasili udalost na linku tisfiového volani a poskytli pilotovi pomoc. Na
misté zasahoval vrtulnik letecké zachranné sluzby, zdravotnickd zachranna sluzba
a hasici. Letoun byl zniCen.

Na misto letecké nehody se téhoZz dne dostavili inspektofi UZPLN a zahéjili
odborné zjistovani pficin.
PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Zdenék Formanek

| kdyZ nemohlo byt jednoznacné ur€eno, zda doslo k pretazeni letounu, Setfeni
ukazalo, Ze tomu s velkou pravdépodobnosti pfedchazel let po trajektorii, jejiz
parametry z hlediska vySky nad zemi a pfekazkami neodpovidaly minimalni vySce letu
VFR.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 1. listopadu 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu
1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Dne 29. 6. 2018 pilot letounu provadél letecké prace k biologické ochrané
zemeédeélskych kultur. V brzkych rannich hodinach mechanik provedl na LKCR
predletovou pfipravu letounu a pilot jej pfevzal. V cca 03:10 odstartoval k letu na LKMK
a potom na pracovni plochu Lazy, ze které provadél pracovni lety. Po dokon&eni prace
letél zpét na LKMK, kde letoun doplnil palivem k pfeletu na LKCR. Z LKMK odstartoval
s ohledem na dobu ukonceni aktivace omezeného prostoru LKCR pro vysadkovou
¢innost, uskute€nil pracovni let v okoli Trsténic a pak letél na LKCR, kde pfistal cca
v 10:00. Mechanik pak na LKCR doplnil letoun palivem a olejem.

K dal$i ¢innosti pilot uved|, Ze planoval odjet autem na leti§té Strunkovice, kde
nasledujici vikend mél Iétat jako pilot s letounem An-2 pro ucely vysadkl. Aby mél dost
¢asu na pfipravu letounu An-2, rozhodl se nakonec, ze na LKSR poleti letounem Z-37A.
Nalozil do letounu osobni véci. K volbé predpokladané trati letu pilot uvedl, ze obdrzel
oznameni o konani svatby znamych, rodiny pilota a kolegy, ktery zahynul pfi letecké
nehodé Z-37A (dne 9. 3. 2013). Svatba se konala na zamecku Kloko€ov. Rozhod| se
proto, Zze na pocest kolegy preleti nad svatebCany a pak bude pokracovat v letu VFR
smérem na Humpolec, Jindfichuv Hradec, Hlubokou nad Vitavou a LKSR.

1.1.2  Kriticky let

V 12:31:07, po vzletu z LKCR, pilot navazal spojeni s MTWR Pardubice.
Oznamil vzlet z LKCR a informaci, Ze se jedna o let VFR ve vySce 150 m nad zemi do
Strunkovic nad Blanici, a Ze pokraCuje na Nasavrky. Od ATCo MTWR Pardubice
obdrzel povoleni s uvedenim QNH 1012 hPa a instrukci, aby ohlasil Nasavrky.
V 12:34:19 pilot oznamil, ze u bodu Nasavrky opousti MCTRY. Od ATCo MTWR
Pardubice obdrzel instrukci, Ze je uvolnén z frekvence. Pilot uved|, ze pocasi bylo pro
let vyhovuijici, jen hodné zesiloval vitr a byla silna turbulence.

Let od Nasavrk byl bez komplikaci, zadné technické problémy se béhem négj
nevyskytly. Letél kurzem ke KlokoCovu a chtél se podivat na misto svatby — zamecek
KlokoCov a svatebanim ,zamavat®.

Dle Ufedniho zaznamu Policie CR o podaném vysvétleni &. j. KRPJ-67632-
29/TC-2018-161671 pilot uvedl, Ze si z nasledujiciho priib&hu udalosti pouze matné
vybavuje: ,Ze se u Klokoc¢ova dostal pfi obratce do néjaké komplikované situace, kdy se
bal padu letadla pri naklonu a aby padu zabranil, tak se s letadlem chtél rychle snést
k zemi a pfi tom asi zachytil o draty elektrického vedeni. To, Ze tam mélo byt to vedeni,
se dovédel az nasledné z internetu a zprav, séam si draty elektrickeho vedeni
nevybavuje. Urcité vSak pad souvisel néjak s rfesenim té komplikované situace
v obratce, ale ma na to zatim jen utrzkovité vzpominky.“ Posléze pilot poskytl komisi
vysvétleni, kdy uved|, Zze mél pocit, Ze letoun zacal padat po kfidle a snaZil se potlacit
a nabrat rychlost, pfipadné i za cenu fizeného dosednuti do terénu. To, Ze pfed nim
bylo elektrické vedeni, do kterého narazil, si nevybauvil.

Letoun narazil do vodi€l nadzemniho elektrického vedeni a cca 13 m za nimi
dopadl| naplocho do osetého pole s obilim. Nasledné se pohyboval cca 35 m po zemi az

" Bod Nasavrky se nachdzi mimo MCTR Pardubice (cca 9 km), na trovni horizontalni hranice MTMA Pardubice.

4



do mista, kde se zastavil narazem pridé do zdi domu, ktera se ¢astecné zbortila. Letoun
pak po narazu zustal v poloze s pfidi a pilotni kabinou zachycenou na zbytku zdi. Motor
se odtrhnul a dopadl do prostoru za zed domu. Obrazek ¢. 1 ukazuje stav trosek
letounu.

Pilot ktomu dodal, Zze na pad a nasledny naraz si rovnéz nevzpomina,
z udalosti si vybavuje pouze nékteré okamziky po nehodé, kdy komunikoval s osobami,
které se mu snazily pomoci a pak, kdyz ho letecky transportovali vrtulnikem LZS.
Nepamatuje si vySku a rychlost, kdyZz doslo k padu na zem, ani nasledny naraz do
domu.

Obr. 1 Pohled na trosky letounu na misté letecké nehody

1.1.3  Svédci z mista letecké nehody

Svédci z mista letecké nehody zahlédli letoun, jak pred leteckou nehodou letél
v malé vySce nad zemi.

Podstatné je vysvétleni svédka, ktery se, dle Gfedniho zdznamu Policie CR
o podaném vysvétleni C. j. KRPJ-67632-1/TC-2018-161671, v dobé& letecké nehody
spolu s dalSi osobou nachazel asi ve vzdalenosti 50 m od €asti domu, ktera je uzivana
jako stodola. Opravovali sekaCku na travu. UslySel, jak se smérem od vesnice blizi
n&jaké letadlo a vidél, Ze se jedna o Zluté letadlo — ,Cmelak®. Svédek uvedl, Ze se mu
zdalo, Ze bylo néjak nizko, jakoby tésné nad stromy. Pfeletélo vpravo od nich, jako nad
blizkym zamecCkem. Dale uvedl, Ze ,...Potom nad polem udélalo ve vzduchu obrat
smérem na jejich dum, ale mélo uz pfilis malou vySku a pfetrhlo elektrické vedeni, které
prochazi nad polem. Potom se zfitilo k zemi smérem na zadni Stit jejich domu*,

Svédek ihned po narazu bézel spolu s dali osobou k letadlu a vidél, Ze pilot je
v kabiné zaklinén. Ve stejnou dobu po silnici od zamecku pfibéhli lidé — svatebCané.
Pfinesl z domu Zebfik a spole¢né se jim pak podafilo pilota vyprostit z kabiny a pfenést
jej na misto pfed domem, kde mu lékafri, ktefi byli mezi svatebCany, poskytli prvni
pomoc. Pilot byl pfi védomi, komunikoval, ale svédek nerozumél tomu, co pilot Fikal.

Svédek k chovani letadla uvedl, Ze ve chvili, nez zaCalo klesat smérem
k elektrickému vedeni, si nevSiml, Ze by udélalo néjaky nahly nebo neobvykly manéuvr,
prosté letélo nizko a o draty zachytilo. Pokud se tyka pohybu letadla po zemi, svédek
nebyl schopen popsat, jak jelo, protoze se vSe odehralo velmi rychle.



Podstatné je rovnéz vysvétleni svédkyné, ktera se zucCastnila svatby a dle
UFedniho zaznamu Policie CR o podaném vysvétleni C. j. KRPJ-67632-2/TC-2018-
161671 védéla o tom, ze by se mohl objevit s letadlem kolega tragicky zahynulého
manzela, nebot' s pilotem o takové moznosti mluvila nékolik dni pfed svatbou, kdy ji
sdélil, Zze v den konani svatby ma v umyslu letét do Strunkovic a pfi té pfilezitosti by
preletél i nad svatbou.

Svédkyné uvedla, ze v dobé mezi 12:30 az 12:45, po obfadu, kdyz byli
svatebCané na zahradé pfed zameckem, zaslechla letadlo, které podle zvuku poznala.
Zpozornéla a nasledné vidéla, jak pilot s letadlem letél ve sméru od RusSinova, podle
hrubého odhadu asi 50 m nad korunami strom0. Letadlo preletélo nad zameckem i nad
jeho zahradou, kde stali svatebané. Moc jej nevidéli kvali mnozstvi vzrostlych
listnatych strom( v zahradé i okolo ni. Za této situace svédkyné jesté vidéla, ze letadlo
preletélo dal za zahradu nad pole, kde pomalu zacalo zatacet jakoby zpét, ale pak se ji
ztratilo z dohledu. Za okamzik potom slysSela, jak se zménil zvuk motoru, otacky Sly doll
a vzapéti nasledovaly dvé rany. Bylo ji jasné, Ze se néco stalo, Ze letadlo spadlo na
zem. Okamzité vybéhla s ostatnimi svatebCany ze zahrady smérem nahoru k domu na
konci vesnice, kde vidéla, ze letadlo predni Casti narazilo do zdéného S&titu stodoly.
KdyZz dobéhla k letadlu, vidéla, Zze v kabiné je zaklinény zranény pilot. Majitel domu
pfines| zebfik a svatebCané pilota vyprostili z kabiny.

1.2 Zranéni osob
L ] o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestuijici (obyvatelstvo apod. )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0
1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl zni¢en pisobenim deceleracnich sil pfi narazu.

Obr. 2 Trosky letounu



1.4 Ostatni Skody

Unikem blize nezjist&ného mnozstvi benzinu z celkového mnoZstvi v nadrzich
byla zpusobena Skoda kontaminaci zeminy a zdiva v misté narazu. Pfed manipulaci
s vrakem byl hasiCi vyCerpan z nadrzi v kfidle benzin do nadoby. Dale doSlo k uniku
nezjisténého mnozstvi oleje.

Stitova zdé&na zed budovy &. p. 62 byla vazné poskozena a dle sdéleni statika
byla naru$ena konstrukce sedlové stfechy €asti, ktera navazuje na rodinny dum a slouzi
jako stodola. Padajici zdivo po narazu letounu poskodilo osobni motorové vozidlo stojici
ve stodole. Odhadovana skoda na majetku €ini 95 000,- K&.

Nadzemni elektrické vedeni vysokého napéti 35 kV VN 3852 bylo poSkozeno
pfetrzenim tfi vodicl AlFe 3 x 50. Vodi¢e tvofila lana s ocelovou nosnou c&asti
a hlinikovou elektrovodnou ¢asti. Byla zavéSena na Zelezobetonovych sloupech, které
jsou od sebe vzdaleny cca 60 m. Odhadovana Skoda na vedeni ¢ini 30 000,- K&.

1.5 Informace o osobach
1.51 Pilot
e muz, vék 57 let,

e drzitel prdkazu zpusobilosti obchodniho pilota letound CPL(A), s platnymi
kvalifikacemi SEP Land, ZLIN SET, FI(A), CRE, Antonov An-2, TOWING,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy s omezenim VNL.
1.5.2 Letova praxe

Pilot mél dlouholetou praxi jako pilot na letounech typové fady Z-37A a Z-137T.
Rovnéz létal na letounech An-2, L 200, Z-126, Z-226, Z-42, Z-43, Z-142, L-60, BE-90,
Cessna 172, a M-18. Podle zaznam( vedenych pilotem v zapisniku letd ¢. 4 byla
celkova doba letu ke dni 11. 4. 2018 vcetné:

e celkem na vSech typech: 6 884 h
o celkem jako velitel letadla: 5486 h 16 min

Pilot v pracovni evidenci letd za dobu od 11. 4. do 29. 6. 2018 uvedI| celkovou
dobu letu 26 h. Za poslednich 90 dni pilot na Z-37A nalétal celkem 30 h 40 min.

1.5.3 Program pilota

Dne 29. 7. 2018 pracovni €innost zahajil pfedletovou pfipravou na LKCR pfed
odletem na LKMK pfed 03:00. Potom uskuteCnil letecké prace k dokoncCeni zakazky
z pracovni plochy Lazy a Trsténice a nasledny prelet zpét na LKCR. Pilot pfed kritickym
letem uskutecnil, v€etné preletu, lety o celkové dobé 2 h 50 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Z-37A je jednomotorovy celokovovy dolnoplosnik, s pevnym hlavnim
podvozkem a ostruhovym kolem. Ma konvencéni fizeni s mechanickym pfenosem sil na
fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakové klapky. Vlastnosti letounu pfi
pretazeni jsou dobré pfi vSech konfiguracich a vyhovuji v celém rozsahu pozadavku
provadécich pravidel pro certifikaci letové zpusobilosti letadel. Pfirozené varovani pred
ztratou rychlosti je nevyrazné, proto je v letounu zabudovan signalizator pretazeni
varujici Cervenym svétlem na palubni desce a bzu¢akem.



1.6.1.1 Informace o letounu OK-AGR
Typ: Z-37A
Vyrobce: Let n. p. Kunovice
Rok vyroby: 1984
Vyrobni Cislo: 25-38
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Celkovy nalet ke dni 29. 6. 20182): 4 663 h 20 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.1.2 Pohonna jednotka
Motor - typ: M 462 RF
Vyrobce: Avia
Rok vyroby: 1977
Vyrobni Cislo: 711272
Celkovy nalet ke dni 29. 6. 2018: 4 663 h 20 min
Celkovy nalet od posledni GO: 432 h 50 min
Vrtule — typ: V 520
Rok vyroby: 1969
Vyrobni Cislo: 9423492
Celkovy nalet ke dni 29. 6. 2018: 2 805 h 15 min
Celkovy nalet od posledni GO: 269 h 10 min

1.6.2 Provoz letounu

Prohlidka letounu v rozsahu pfedepsanych praci P3R1 + Ro¢ni byla provedena
dne 9. 1. 2018, pfi naletu 4 603 h 30 min. Letoun byl zpUsobily k letovému provozu.

Dne 29. 6. 2018 rano predletovou prohlidku letounu véetné motorové zkousky
provedl mechanik. VSe bylo v porfadku a letoun predal pilotovi, ktery s nim pak odletél
do Moravské Trebové. Nasledné uskute€nil pracovni lety z plochy Lazy. Po navratu
zpét na letisté Chrudim mechanik demontoval aplika¢ni zafizeni, doplnil palivo na
celkové mnozstvi 250 | benzinu typu AVGAS 100LL a olej (13 1) a proved! poletovou
prohlidku. Pilot ani mechanik nezjistili na letounu zadné zavady. Potom si jej pilot znovu
prevzal k planovanému letu do Strunkovic.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Ceska republika nachazela na predni strané tlakové vyse se stfedem nad
Norskem. Na zakladé zpracovaného odborného odhadu byla meteorologicka situace
v misté letecké nehody nasledujici:

Pfrizemni vitr: 330°-010° / 6-12 kt

VySkovy vitr: 2 000 ft AGL 350°-010°/ 10-16 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno - oblacno, beze srazek

Oblagnost: SCT-BKN CU, BASE 4 000-5 000 ft AGL
TOP 10 000-12 000 ft AGL

Turbulence: NIL

Teplota: +20 °C

2 Celkovy nélet véetné letl provedenych dne 29. 6. 2018 a letu k mistu letecké nehody.
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V inkriminované oblasti previadalo polojasno — oblacno s labilnim teplotnim
zvrstvenim v mezni vrstvé projevujici se jen oblaénosti CU s nizkym vertikalnim
vyvojem. Jednalo se o normalni povétrnostni podminky bez vyskytu nebezpecnych
meteorologickych jevu.

V 15:15, v dobé& pFijezdu komise UZPLN na misto letecké nehody, zde val silny
vitr s narazy, ktery mél smér ze severozapadu. Rovnéz pilot v prubéhu letd dne 29. 6.
2018 zaznamenal velké poryvy vétru.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Pilot navazal spojeni s MTWR Pardubice na kmito¢tu 120,155 MHz. Posledni
zpravu pilot vyslal na urovni obce Nasavrky v 12:34:20.

1.10 Informace o letisti

Letist¢ Chrudim se nachazi 2 km WSW Chrudim a v MCTR Pardubice.
Nadmofska vySka nezpevnéné RWY06/24 o délce cca 980 m je 298 m. Od mista
letecké nehody je vzdaleno cca 17 km.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebylo Zadné zafizeni, jehoz zaznam by mohl byt vyuZit pro
ucCel Setfeni. Provedenym Setfenim policejniho organu nebyl zajistén zadny kamerovy
zaznam kritického letu a padu letounu. Letoun nebyl vybaven odpovidaem SSR.
1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 V8eobecné

Letecka nehoda se stala na zapadnim okraji mistni ¢asti KlokoCovska Lhotka
obce Kloko€ov, na poli cca 11 m od mistni komunikace k zamecku Klokocov.

Obr. 3 Prostor letecké nehody

Letoun pfed narazem do zemé pretrhnul vodiCe nadzemniho elektrického
vedeni 35 kV VN3852, vedené na sloupech (body &. 9 a €. 10) ve vySce 8,15 m nad
zemi. Rovnéz byly poskozeny izolatory (na bodu €. 8). Stav vedeni je na obrazku ¢&. 4.
VodicCe byly pfetrzeny cca 20 m od bodu €. 9
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Zemépisné souradnice mista prvniho narazu letounu do zemé byly 49° 48’
21,2“ N a 015° 40" 01,3 E. V misté letecké nehody je nadmofska vyska terénu 551 m.
Zamecek KlokoC€ov od tohoto mista nachazi cca 125 m kurzem 045°.

: Misto pretrzeni vedeni
\ u 35 kV VN3852

—

Obr. 4 Stav vedeni 35 kV VN3852 na misté letecké nehody

Od letounu se pfed narazem do stromu a zdi neoddélila zadna cast. Podle
stop, koleji v obili na poli a na travé, se letoun po dopadu pohyboval kurzem cca 135°
Sikmo napfiC pfes mistni komunikaci. Pravou polovinou kfidla nejprve narazil do stromu
a zlomil vétev o priméru cca 14 cm. Potom narazil do Stitové zdi domu, z Casti

uzivaného jako stodola. Schéma situace na misté letecké nehody je na obrazku ¢&. 5.

‘“".' Misto pFetrienl’
B e A vedeni 5

Obr. 5 Schéma situace na misté letecké nehody
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1.12.2 Stav trosek

Vrak letounu se narazem do zdi zastavil v poloze pfidi Sikmo vzhuru pod uhlem
cca 50°, podélnou osou otoen do sméru 115°, ve vzdalenosti cca 44 m od mista
narazu do zemé. Motor s vrtuli byl vytrzeny z trupu a lezel za prorazenou $titovou zdi ve
stodole. Motorové kryty se CasteCné oddélily a byly zdeformované. Zemépisné
souradnice vraku letounu byly 49° 48" 20,3“ N a 015° 40" 02,1 E.

1.12.2.1 Drak letounu

PFid letounu byla rozsahle deformovana az do urovné protipozarni pfepazky,
nabézné hrany kfidla a spodni ¢asti pilotni kabiny. Zadni Cast trupu s ocasnimi
plochami byla za odtokovou hranou kfidla narazem zlomena a vyvracena vlevo.

Na obou &astech centroplanu byla nabézna hrana deformovana a na vice
mistech roztrhana. Vnitini vztlakové klapky byly v zasunuté poloze, spoje tahla byly
zajisténé. Vicka palivovych nadrzi byla uzaviena. Obé nohy hlavniho podvozku byly
vyvraceneé vzad ke kfidlu s vytrzenymi vzpérami a mély pistnice ohnuté smérem vzad.

Prava vnéjsi Cast kfidla se na nabézné hrané roztrhala, zlomila a deformovala
v misté narazu do stromu a do zdi. Okrajova €ast se ohnula o 80° vzhdru. Pravé
kiidélko se odtrhnulo z vnéjSiho zavésu a zUstalo pfipojené k vnitfnimu zavésu. Slot na
nabézné hrané byl odtrzeny. Prava vnéjSi klapka se zlomila, ¢aste¢né odtrhla od kfidla
a zustala pfipojena tahlem a jednim zavésem k centroplanu. Slot klapky byl ¢aste¢né
deformovany.

Leva vnéjSi Cast kfidla byla ve stfedni Casti, ve vzdalenosti cca 1,3 m od
kofene v délce 1,4 m roztrzena az k hlavnimu nosniku a vyznamné deformovana. Slot
zUstal pfipojeny a byl zlomeny a deformovany. Leva vnéjSi klapka a kfidélko byly
CasteCné deformované a zustaly pfipojené k zavésum, spoje tahel byly zajisténé. Drzak
pitotovy trubice na spodni strané vnéjsi Casti kiidla byl ohnuty.

Svislé ocasni plochy mély na nabézné hrané kylu na dvou mistech 70-77 cm
od kofene promacklou nabéznou hranu. Smérové kormidlo bylo bez poskozeni. Zavésy
a spoje lan ke kormidlu byly zajisténé a bez znamek poskozeni. Vodorovna ocasni
plocha méla pravou polovinu stabilizatoru a vyskového kormidla prolomené. VysSkové
kormidlo mélo pravy okraj s hmotovym vyvazenim ohnuty dolll. Zavésy a spoje tahla
s kormidlem byly zajisténé a bez znamek poskozeni. Vyvazovaci plocha byla bez
vyznamnych poskozeni.

1.12.2.2 Pilotni prostor

PFedni &ast pilotniho prostoru a ram kabiny byly &asteéné deformované. Celni
sklo a prahledné &asti kabiny a dvefi byly rozbité. Pilotni sedadlo mélo na nékolika
mistech pretrzenou trubkovou konstrukci. Upinaci pasy byly celistvé a rozepnuté.
Podlaha kabiny byla roztrzena v prostoru noznich pedald.

Ridici paka byla blokovana v podélném pohybu. PFiény pohyb byl mozny. Blok
nozniho fizeni byl deformovany. Ukazatel polohy nastaveni vyvazeni byl cca v V2 polohy
,€ZKy na ocas”. Plynova paka byla témér ve stfedni poloze. Paka regulatoru otacek
vrtule byla v poloze mirné pfed dorazem pro velky uhel. Tahla k motoru byla pferusena.
Paka ovladani chladiCe oleje byla téméf v pfedni poloze, paka ovladani zaluzii byla ve
stfedni poloze. Paka palivového kohoutu byla v poloze odpovidajici pfepnuti na hlavni
nadrz. Ovladac vztlakovych klapek byl v poloze ,zavieno®.

Na palubni desce byly pfistroje bez vyznamného poskozeni. VySkomér byl
nastaveny na tlak 986 hPa. Rucicky byly v polohach odpovidajicich udaji 50 m. Rucicka
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na rychloméru ukazovala hodnotu 185 kmrh', variometr ukazoval nulovou hodnotu.
Pfistroje pro kontrolu motoru nebyly poskozené. Na sdruzeném ukazateli teploty a tlaku
oleje byly ruCicky v zakladni poloze. Na ukazateli vahy naplné byla rucCiCka v poloze
mimo stupnici. Sdruzeny ukazatel napéti a dobijeni baterie mél ru€i¢ky v nulovych
polohach. Ovladaci panel radiostanice KRT 2 nebyl poSkozeny.

Hlavni vypinaC byl v poloze ,zapnuto®. Pfepinac zapalovani byl v poloze ,1+2.
Paka olejového kohoutu pro otvirani olejové nadrze byla mirné deformovana. Palubni
hodiny mély rozbité sklo. Ovladaci skfinka pro aplikaci biologické ochrany byla rozbita.
V fadé vypinaCu na pravém pultu byly zapnuté ,Signalizace® a ,Pfistroje motoru®.
Ostatni byly vypnuté.

1.12.2.3 Prvky fizeni

Prvky Fizeni byly deformované. Tahlo k vySkovému kormidlu bylo pfetrzené
v misté nytu a Sroubu koncovky pfipojeni zadniho tahla k vahadlu. Konce tahel
a napinaku lan Fizeni byly zajisténé. Vzhledem krozsahu poskozeni draku nebylo
mozné potvrdit nebo vylouc€it omezeni pohybu prvku Fizeni.

Obr. 6 Stav pilotni kabiny

1.12.3 Prohlidka motoru a vrtule
1.12.3.1 Mechanicky stav motoru

Pfi narazu byl motor vytrzen z motorového loze a lezel oddélen od trupu.
Zaluzie vstupniho prstence byly deformované, na mnoha mistech vylomené. Samotny
prstenec byl silné deformovan a roztrzen. Povrch motoru byl narazem deformovan.
Potrubi a pryZzové hadice palivové, olejové a vzduchové instalace byly pFeruseny,
v koncovych polohach byly dotazeny a zajiStény. SbéraC oleje byl deformovany
a narazem vyhnuty doprava. Leva strana vyfukového potrubi byla poSkozena narazem
a na nékolika mistech vyviléknuta z natrubkul od valcl. Vyfukové potrubi na pravé strané
bylo vytrzeno a pfi narazu byla poSkozena ventilova vika valcu Cislo 6 az 9. Hadice
nastfikovaci pumpy paliva do valci byla utrzena. Funkéni stav rozvodového
mechanismu nebylo mozné ovéfit pro deformaci a poSkozeni mechanismu od narazu.
Vika rozvodového mechanismu byla spravné nasazena a zajiSténa, na spojich nebyly
shledany znamky prisaku oleje. Hadice od nahonu zemédélského zafizeni byla utrzena
a pfi narazu doslo k rozpojeni vidlice hnaciho hfidele rozmetaciho zafizeni.
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1.12.3.2 Vizualni prohlidka elektrické instalace

Obé zapalovaci magneta M-9-35 v€. M 50317 a M-9-35M v¢&. 5163200149 byla
mechanicky spojena s nahony bez preruseni. Vedeni vysokonapétovych kabell bylo
silné povrchové poskozeno. Zkratovaci kabely od obou magnet byly utrzené. Stav
poskozeni instalace neumoznil provést provérku elektrické vodivosti. Deformovany
prstencovy kryt a narazem deformované Zaluzie poSkodily valec Cislo 9, kde bylo
urazeno ventilové viko valce a zalomena pfedni zapalovaci svicka. U valce Cislo 8 a 7
bylo deformované ventilové viko valce a pfedni zapalovaci svicka byla zlomena.
U valce Cislo 6 bylo zlomené ventilové viko valce a predni zapalovaci svicka byla
urazena. Vysila¢ otacek byl pfi narazu utrzen.

1.12.3.3 Vizualni prohlidka palivové a olejové instalace

Karburator AK 14RF v&. 11002670019 byl pfi narazu oddélen od palivové
instalace. Karburator byl schvaleného typu a byl osazen tryskami spravného priméru.
Instalace od palivového Cerpadla ke karburatoru byla vytrzena. U vysilace tlaku paliva
byla utrzena hadice. Pripojka pfivodu paliva k palivovému Cerpadlu a také hadice od
bateriového ventilu k palivovému Cerpadlu byly utrzeny.

Olejova nadrz byla narazem prorazena a povrch deformovan, pfi odtrzeni
motoru z motorového loze zlstala pfichycena na pfedni strané pozarni stény. Potrubi
bylo porusené, zolejové nadrze vytekla olejova naplii a vzorek oleje nemohl byt
odebran v dostate€ném mnozstvi. Viko olejové nadrze bylo uzavieno. Vystupni hadice
z olejového Cerpadla byla utrzena. Dale byla utrzena hadice od snimace tlaku oleje.
U bimetalového snimace teplot P1 byla utrzena kabelaz, pfi oddéleni motoru zlstal
snimac¢ P1 na pfepazce.

1.12.3.4 Vrtule

Vrtulova hlava byla narazem poskozena. Oteplovac byl narazen na pfedni viko
naboje vrtule. Vrtulové listy byly nastaveny na rlzny uhel, mechanismus nastavovani
listd byl poSkozen. Listy vrtule byly deformovany a konce listu ve vzdalenosti cca 5 cm
od konce utrzeny. List €. 1 byl spiralovité deformovan smérem dozadu. List €. 2 byl pfi
narazu ohnut cca o 80° smérem nahoru. Nebyla zjiSténa netésnost olejového systému
prestavovani listu vrtule.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot uvedl, Zze se pfed zahajenim letové Cinnosti citil zdrav. Posledni I1ékafskou
prohlidku pilot podstoupil dne 17. 1. 2018. Pfi narazu letounu do zemé a prekazky pilot
utrpél tézké zranéni.

1.14 Pozar
K poZzaru trosek letadla nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Letoun nebyl vybaven polohovym majakem
nehody (ELT). Svédci, ktefi vidéli udalost, se telefonem spojili s tisfiovou linkou
zdravotnické zachranné sluzby. Pfibéhli kletadlu, kde byl zranény pilot zaklinény
v kabiné. Vyprostili ho mimo kabinu a pfitomni Iékafi mu poskytovali prvni pomoc. Na
misto pfijela rychla zachranna sluzba a u mista letecké nehody pfistal vrtulnik LZS. Pilot
byl transportovan na oddéleni urgentni mediciny traumatologického centra Fakultni
nemocnice v Hradci Kralove.
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Sedadlo pilota bylo vybaveno ¢&tyfbodovymi upinacimi pasy. Pfi vyprosténi
pilota byly rozepnuty.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu Z-37A, OK-AGR se zabyva provozovanim zvlastniho
obchodniho provozu dle nafizeni (EU) & 965/2012, bod SPO.GEN.005 (leteckych
praci) na zakladé prohlaseni Cislo DEC-CZ-SPO 1086/001 ze dne 20. 4. 2017
a leteckym opravarenstvim.

1.18 Dopliikové informace
1.18.1 Pravidla Iétani

Z vysvétleni pilota jednoznacné vyplyva, Ze kriticky let nebyl v rémci provadéni
zvlastniho obchodniho provozu (leteckych praci), kdy doplfiujici podminky upravuje
Doplnék O predpisu Pravidla létani L 2%, ktery kromé jiného stanovi minimalni vysky
letu béhem neaktivni Casti letu a béhem aktivni ¢asti letu. Pilot byl pfi uvedeném letu
povinen splfiovat ust. 4.6 predpisu Pravidla létani L 2:

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli pfislusny afad, nesmi
byt let VFR provadén:

a) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob
na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1 000 ft) nad nejvysSi pfekazkou v okruhu 600 m od
letadla;

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pism. a), ve vySce niz8i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou
nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

1.18.2 Letova pfirucka

Dulezité informace o vlastnostech letounu pfi pretazeni jsou popsany v Letove
priruCce pro letoun Z-37A Cmeldk, v Kapitole 3 ,Letové vilastnosti“. K pfetazeni letova
priruCka uvadi:

PRETAZENI
VSeobecné

Vlastnosti letounu pfi pfetaZeni jsou dobré pfi v3ech konfiguracich a vyhovuji v celém rozsahu
pozadavkim BCAR na vlastnosti pretazeni. Letoun Ize v celém rozsahu pretazeni udrzet normalnimi
zasahy smérového a pfi¢ného Fizeni v podstaté pficné vodorovné a v pfimém kurzu.

Kfidélka jsou i b&hem padu G¢&inna. Pfirozené varovani pfed ztratou rychlosti je nevyrazné, proto je
v letounu zabudovan signalizator pfetaZzeni, na kterém lze sefidit ur&itou rychlost varovani o urcitou
hodnotu vy33i, neZ je padova rychlost. Ve vyrobnim zavodé je signalizator sefizovan tak, Ze varuje asi
10 km-h-' nad padovou rychlosti ve shodé s predpisy BCAR.

PFi pfetazeni s motorem v chodu je poloha podélné osy letounu silné natazena a je pomérné nesnadné
dostat se do takové polohy nechténé.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

3 Dopl. O - 1 Zména &. 3/CR 26. 5.2016
14




2 Rozbory
2.1 VsSeobecné

V pribéhu pfiletu a manévru v okoli mista letecké nehody letoun sklesal do
malé vysky nad urovni terénu a prekazek. Vysku zatacky nad polem nelze jednoznacné
urCit, ale v kritické fazi se rezim letu ménil takovym zpusobem, Ze letoun narazil do
vodi¢l nadzemniho elektrického vedeni ve vysce 8,15 m nad zemi.

Pilot si nebyl schopen vybavit cely déj bezprostfedné pfedchazejici letecké
nehodé. Stav ztraty paméti s velkou pravdépodobnosti souvisi se zranénimi
a traumatizujicim stavem pfi letecké nehodé.

Na letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by komise mohla vyuzit pro
rozbor kritické faze letu. Setfeni se opiralo o vypovédi pilota a svédkl, rozbor stop
narazu a informace z mista letecké nehody.

Pilot mél pfislusné pilotni dovednosti, pripravu a byl zpUsobily letu VFR. Mél
odpovidajici praxi v provadéni leteckych praci, zkuSenosti pilota, instruktora
a examinatora na typu Z-37A. Znal velmi dobfe letové vlastnosti letounu Z-37A
v blizkosti padové rychlosti véetné rozpoznani a vybrani pretazeni a padu.

Pilot si po udalosti nevybavil Zadny technicky problém vznikly za letu. Letoun
mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti.

2.2 Provedeni letu
2.21 Priabéhn letu

V den nehody pilot uskute€nil jiz od brzkych rannich hodin lety, véetné letd
pracovnich, s dobou letu cca 3 hodiny. V dobé nehody tedy pravdépodobné mohl
podléhat Ucinkim duSevni Unavy — psychického stavu, ktery obecné mulze zpulsobit
snizeni ostraZzitosti a situacniho uvédomeéni, omezenou pozornost a zvySenou tendenci
riskovat.

Pilot béhem useku letu od Nasavrk ke KlokoCovské Lhotce letél nad Clenitym
terénem ploché vrchoviny Zeleznych hor a v blizkosti zameéku Klokogov sklesal do
malé vysky. Umysl pilota pozdravit svateb&any u zameéku ved! k rozhodnuti sestoupit
do malé vySky nad urovni zemé&, podivat se na misto svatby — zamecek KlokoCov
a svatebCanim ,zamavat‘. Podle hrubého odhadu svédkl proletél cca 50 m nad
korunami stromu a potom nad polem udélal obrat v malé vySce nad zemi.

Pilot si ze sledu podstatnych okamzik(l bezprostfedné predchazejicich letecké
nehodé pouze vybavil, Ze se pfi provadéni zatacky nad mistem letecké nehody dostal
do néjakeé kritické situace. Pilot ji popsal tak, Ze letoun zacal padat po kfidle a Ze tomu
chtél zabranit. Pfi hodnoceni vySe uvedeného nelze vyloucit, Ze pilot mohl vnimat jako
pocCatek pretazeni kombinaci nahlého poryvu, zvétSeni pricného sklonu a klesani
v blizkosti zemé.

2.2.2 Aspektrizika

Vedle toho je tfeba poukazat na to, Ze pilot byl zvykly na rizika pfi provadéni
leteckych praci a lety v malé vySce nad zemi. Pro jejich vykonavani vSak pFedpis
stanovi, Zze neaktivni ¢asti letu musi byt provadény minimalné ve vySce 30 m nad urovni

zemé. Béhem kritického letu proto pilot pravdépodobné vnimal riziko letu nizko nad
zemi jako normaini.

Nasledek klesani do velmi malé vySky nad zemi v prostoru, se kterym se
pfedem s ohledem na vyskyt prekazek dukladné neseznamil, znamenal, Ze se
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vyznamné zhorSila moznost zpozorovat elektrické vedeni. Nebylo nijak oznaceno a je
obecné znamo, Ze pfi letu nizko nad zemi je nadzemni elektrické vedeni obtizné
zjistitelné. Lze dospét k zavéru, ze pokud pilot v umyslu pokracovat v pruletu klesal
a v€as nevidél nadzemni elektrické vedeni, které bylo 8,15 m nad zemi, hrozil naraz do
né;.

2.2.3 Rezim letu

Protoze Setfenim policejniho organu nebyl zajistén zadny kamerovy zaznam
kritického letu a padu letounu a letoun nebyl vybaven odpovidaéem SSR, nebyl Zadny
objektivni zdznam, ze kterého lze vérohodné urcit rezim letu pfed narazem. Stav
pFistroju po letecké nehodé to rovnéz neumoznil.

Z pohybu letounu, jak jej pozorovali svédci a vzajemné polohy zamecku
a mista letecké nehody vyplynula velmi mala vySka letu nad Urovni stromd v zahradé
zamecCku a s velkou pravdépodobnosti i v nasledujici fazi letu, kdy letoun po pruletu nad
zahradou zamecku zatacel doleva. K tomu svédek vypovédél, Ze letadlo udélalo ve
vzduchu obrat smérem nad jejich dum, ale mélo uz pfili§ malou vysku a z toho davodu
letadlo pretrhlo nadzemni elektrické vedeni.

Veli€iny zatacky nad polem nelze jednoznaéné urcit. Prdbéh zataceni
ovliviioval vitr a poryvy, které pfevazovaly z bo¢niho sméru a nasledné zezadu.

Letoun byl vybaven signalizatorem pretazeni. Pilot si nevybavil, zda
v souvislosti s kritickou situaci varovna signalizace pfetazeni fungovala. ProtoZe padova
rychlost vzrista velmi progresivné s pfiénym sklonem v zatacce, teoreticky manévru
s pFiénym sklonem cca 60° pfi rychlosti cca 120 kmh™' s pfipusti motoru odpovidajici
vodorovnému letu odpovidala padova rychlost cca 58 km-h-".

Z toho, co si pamatoval ze situace bezprostiedné pfed leteckou nehodou, pilot
uvedl jako rozhodujici svoji snahu eliminovat nebezpeci nahlého padu v zatacce.
Z vypovédi vyplynulo, Ze se o to pokusil pinym potlaenim, narazu do zemé vzhledem
k malé vySce zabranit nestacil, ale nadzemni elektrické vedeni nevidél. Naraz do vodicu
nezaznamenal.

Z vypovédi, stop narazu, které letoun zanechal na misté a z ohledani letounu
vyplyva, Ze po stfetu s vedenim, bezprostfedné pfed narazem do zemé, mél letoun
velmi maly pfi¢ny sklon. Pfevazujici deformacni raz pusobil na hlavni podvozek.

Nelze ale jednoznacné urcit, kterou Casti letoun pFetrhnul vodi¢e nadzemniho
elektrického vedeni. Prava polovina kfidla narazila do silné vétve stromu. DalSi naraz
pfi pohybu letounu byl vrtuli, pfidi a nasledné kfidlem do Stitové zdi.

2.24 Technickeé aspekty

Pfi prohlidce draku a pohonné jednotky nic nenasvéd€ovalo poruse draku nebo
motoru béhem kritického letu pfed leteckou nehodou. Z Setfeni vyplynulo, Ze v8echna
poskozeni letounu odpovidala silam vzniklym narazem do zemé a prekazky. Smérem
do plochy pole pfed mistem narazu nebyly na zemi nalezeny zadné oddélené Casti
letounu.

Nebyla zjisténa porucha pfed narazem, ktera by zabranila normalni funkci
fizeni letounu a mohla vysvétlit pocit uvadény pilotem.

Duvod, proc¢ pilot mohl mit pocit padu po kfidle, v technickém stavu nebylo
mozné urcit.
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2.3 Podminky letu

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze za podminky dodrZeni pfedpisem stanovené
minimalni vysky pro let VFR, stromy bezprostfedné podél okraje pole, v zahradé
zamecCku a podél pozemni komunikace ani nadzemni elektrické vedeni nepfedstavovaly
vyznamnou prekazku.

Z hodnoceni meteorologické situace vyplyva, Ze s ohledem na silici vitr jeho
poryvy pravdépodobné mohly byt vyznamné. Z odborného odhadu sméru a rychlosti
vétru je mozné dovodit pravdépodobné nepfiznivy vliv na manévrovani ve velmi malé
vySce nad zemi.

3 Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim
3.1.1  Letoun

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e neni zadny dikaz o poru$e letounu pfed tim, nez letoun narazil do zemé,

e poskozeni letounu odpovidaji charakteru narazi na zem a nasledné do stromu
a zdi budovy.

3.1.2 Pilot

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a z hlediska dovednosti mél dlouholeté
pilotni zkuSenosti s 1étanim na typu Z-37A,

e mél platnou zdravotni zplsobilost a neuvadél zadné zdravotni obtize pred
kritickym letem.

3.1.3 Provedeni letu

e pilot béhem kritického letu VFR vykonal prulet nad zameckem a jeho zahradou, se
zameérem takto pozdravit osoby shromazdéné pfi prileZitosti svatby,

e chyba nastala v dusledku rozhodnuti pilota sklesat vyrazné pod minimalni vysku
pro lety VFR,

e podle svédku letoun letél nad zahradou zamecku nizko nad korunami stromd,

e provadény letovy manévr tak byl spojen s akceptovanim zvyseni rizika narazu do
prfekazky nebo do zemé,

e vzhledem k zaméru pilota a nasleduijici trajektorii letu je pravdépodobné, ze prilet
chtél opakovat, proto v prostoru nad polem pfed mistem letecké nehody nizko nad
zemi zatacel vlevo do sméru zpét k zahradé zamecku,

e je velmi pravdépodobné, Ze pilot béhem zataceni nevidél nadzemni elektrické
vedeni, které protinalo drahu jeho letu nad polem,

e pilot pravdépodobné nemél ¢as na vzniklou situaci reagovat zménou manévru, aby
se vyhnul nadzemnimu elektrickému vedeni,

e letoun narazil do vodicu, pretrhl je a vzapéti po kolizi naplocho dopadl na zem,

e nepodafilo se spolehlivé potvrdit ani vyvratit vznik situace, na kterou, aby zabranil
nebezpecdi padu, pilot reagoval potlatenim k ziskani rychlosti,

e pohyb letounu se zastavil narazem na pevnou pfekazku, zed domu,
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e pilot v disledku narazui utrpél tézké zranéni.

3.2 Pri€iny

Pricinou letecké nehody bylo chybné rozhodnuti, které vedlo ke sklesani pod
minimalni vyS8ku pro lety VFR a pokraCovani v zataCce nizko nad zemi, coz
pravdépodobné vedlo ke zhorSeni schopnosti pilota v€as vidét a vyhnout se

nadzemnimu elektrickému vedeni a mélo za nasledek naraz do vodi¢l nadzemniho
elektrického vedeni a do zemé.

4 Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN nevydava bezpeénostni
doporuceni.

5 Pfilohy

NIL
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