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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je prevence budoucich nehod
aincidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nem(ze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

E Vychodni zemépisna délka

FI(S) Letovy instruktor — kluzaky

GO Generalni oprava

HZS Hasi€sky zachranny sbor

L Leva

LAPL Prukaz pilota lehkych letadel

LKZA Verfejné vnitrostatni letisté Zabreh

LZS Letecka zachranna sluzba

N Severni zemépisna Sifka

NIL Zadny

NW Severozapad

PIC Velitel letadla

R Prava

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SEP land Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

THR Prah drahy

TMG Turisticky motorovy kluzak

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VNL Kod omezeni v osvéd&eni zdravotni zpusobilosti

Pouzité jednotky

ft Stopa (mérova jednotka — 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km*h™")

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta



A) Uvod

Maijitel: Slezsky aeroklub Zabfeh z.s.
Vyrobce a model letadla: Aerotechnik Kunovice; L 13 SE Vivat
Poznavaci znacka: OK-9111

Misto: LKZA

Datum a Cas: 11.11. 2018, 09:20 (Casy jsou UTC)
B) Informaéni prehled

Dne 11. 11. 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& motorového
kluzaku L 13 SE Vivat. Pilot pfi mistnim letu VFR na LKZA pokracoval z polohy po vétru
pravého okruhu RWY28 na pfistani bez vysunutého podvozku. Osoby na misté startu
kluzaka si vSimly, ze pfistavajici motorovy kluzak nema podvozek vysunuty. Osoba
poskytujici informace na to reagovala a po kontrole vyslala informaci o nevysunutém
podvozku. Nenastala Zadna reakce ze strany pilota, bylo slySet pouze pfidani otacek
motoru. Nasledné motorovy kluzak narazil pfidi do zemé na postrannim travnatém pasu
RWY28. Narazem doslo k poskozeni pfidé, poSkozeni obou polovin kfidla a zadni ¢asti
trupu. Pilot pfi narazu utrpél vazné zranéni. Svédci ohlasili udalost na linku tisfiového
volani a poskytli pilotovi pomoc. Na misté zasahoval vrtulnik letecké zachranné sluzby,
zdravotnicka zachranna sluzba a hasicCi. Motorovy kluzak byl poskozen tak, Ze je
povazovan za zniceny.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne 3. prosince 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu
1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

V dany den, v dobé od 08:33 do 09:05, jini dva piloti uskutecnili s motorovym
kluzakem lety v trvani 9 min a 7 min. Pilot zahajil pfipravu na svoji letovou €innost v cca
09:00.

1.1.2  Kiriticky let

Po spusténi motoru pilot navazal spojeni se stanovistém poskytovani
informaci. Osoba poskytujici informace potvrdila spojeni a pfedala informace o letovém
provozu na letisti, aktualnim QNH 1015 hPa, rychlosti a sméru pfizemniho vétru. Pilot
informace potvrdil s tim, Ze pfizplsobi svou letovou €innost. Dale ohlasil a zahajil
pojizdéni na RWY28. V 09:14 hlasil vzlet. Po vzletu pilot oznamil, Ze z pravého okruhu
vyboCi jihozapadnim smérem. Poté hlasil, Ze se zafadi do polohy po vétru pravého
okruhu RWY28. Polohy po vétru, pfed posledni zatackou a finale pilot nehlasil.

Dle Gfedniho zédznamu Policie CR &. j. KRPT-259712-2/CJ-2018-070612 pilot
uvedl, ze: ,pfi pristani s motorovym kluzakem zapomnél vysunout podvozek, kdyz to
zjistil, snaZzil se svoji chybu napravit, pficemz ztratil kontrolu nad strojem a dopad! na
pfistavaci drahu. Pri¢inou havarie byla jeho chyba, kluzak byl v poradku®. Kontrolni
dechova zkouska provedena PCR u pilota na pfitomnost alkoholu byla negativni.

Posléze pilot uvedl v pisemném vysvétleni, Ze: ,v poloze po vétru jsem uslySel
zpravu o zesilovani vétru a rozhodl jsem se zkratit okruh, spojit 3. a 4. zataCku a pristat.
V okamziku vyrovnani jsem dostal zpravu, ze nemam vysunuty podvozek. Prvni reakce
byla jej vysunout. Tim, Ze jsem instinktivné $ahl po pace podvozku, jsem pfeved! kluzak
do klesani, které jsem nestacil vybrat a narazil do zemé*. Pilot za svoji chybu povazoval
neprovedeni Ukonu v poloze po vétru a rozhodnuti vysunout podvozek misto pfFidani
plynu a opakovani okruhu.

Obr. 1 Pohled na motorovy kluzak na misté letecké nehody.

1.1.3  Svédci

Svédci letecké nehody byly osoby na misté startu kluzak( a osoba poskytujici
informace, ktera ve svém vysvétleni uvedla: ,Pilot Vivatu nahlasil zarazeni do polohy po
vétru pravého okruhu drahy 28. Za malou chvili jsem jiz zahlédl pohyb Vivatu v prostoru
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pred Ctvrtou zataCkou a zahajeni toCeni Ctvrté zatacky. Vzhledem k chystanému
navijakovému startu jsem se pohledem ujistil, Ze obsluha na startu také finale Vivatu
vidi a Ze se startem pocka az do chvile dosednuti OK-9111. Proved! jsem je$té kontrolu
sily a sméru vétru, abych mohl podat aktualni informaci 12 kt, 220-240°. V tom
okamZiku jsem jiz zaslechl hlasité volani z mista navijakového startu ,Nema podvozek”.
Po kontrole pohledem na Vivat jsem vysilal na frekvenci Zabreh informaci
0 nevysunutém podvozku. Na prvni vysilani, ani na jeho nasledné opakovani nenastala
Zadna reakce. Vivat stale pokracoval v klesani na finale bez pozorovatelné manipulace
s podvozkem. Ve vySce odhadem cca 7 m bylo slySet pfidani otaCek motoru. Nasledné
ovSem nenastalo sniZzeni thlu klesani, pokus o prechod do horizontalniho letu nebo
stoupani az do narazu do zemé. Po narazu a informaci o stavu pilota od osob, které se
urychlené z mista navijakového startu pfesunuly k mistu havarie, jsem pfivolal zdravotni
pomoc na lince 155

1.2 Zranéni osob
L . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0
1.3 Poskozeni letadla

Motorovy kluzak byl poSkozen pusobenim deceleracnich sil pfi narazu.

Obr. 2 Deformace pfidé, kabiny a kfidla.

1.4 Ostatni Skody

NIL
1.5 Informace o osobach
1.51 Pilot

e muz, vék 74 let,

e drzitel prikazu zpUsobilosti pilota kluzakd, s platnymi kvalifikacemi TMG, FI(S),
e platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim VNL,

¢ platny omezeny prikaz radiotelefonisty.
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Pilot mél dlouholetou praxi jako pilot kluzakt a TMG. Podle zaznamua vedenych
pilotem v zapisniku let( byla celkova doba letu ke dni 11. 11. 2018 v€etné:

¢ na vSech typech: 3336 h
e na L 13 SE Vivat: 433 h 23 min
e jako PIC na L 13 SE Vivat: 416 h 42 min

Za poslednich 90 dni pilot na L 13 SE Vivat nalétal celkem 15 h 38 min.

1.5.2 Osoba poskytujici informace
e muz, vék 42 let, prikaz zpUsobilosti LAPL (A) s platnou kvalifikaci SEP (Land).

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

L 13 SE Vivat je dvoumistny celokovovy motorovy kluzak se sedadly vedle
sebe. Kfidlo je vybaveno vzdusnymi brzdami na horni a dolni strané a vztlakovymi
klapkami. Ma jednokolovy zatahovaci hlavni podvozek s fiditelnym zadovym kolem
a opérnymi zatahovacimi podvozky na koncich kfidel. Je vybaven alternatorem
a elektrickym spoustéCem motoru.

1.6.1.1 Informace o motorovém kluzaku L 13 SE Vivat, OK-9111

Vyrobce: Aerotechnik Kunovice
Rok vyroby: 1989
Vyrobni Cislo: 890320
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Doba let:
e celkem": 2 139 h 56 min
e od posledni revize?: 38 h 38 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.1.2 Pohonna jednotka
Motor - typ: Mikron IIIAEA1
Rok vyroby: 1989
Vyrobni Cislo: 024
Celkovy nalet: 2113 h 47 min
Celkovy nalet od posledni GO: 914 h 47 min
Vrtule — typ: V218B
Rok vyroby: 2005
Vyrobni Cislo: 14
Celkovy nalet: 710 h 29 min

1.6.2 Provoz motorového kluzaku

Dne 11. 11. 2018 pfed kritickym letem motorovy kluzak uskutecnil dva lety bez
zavad.
1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Ceska republika nachazela v teplejSim jihozapadnim proudéni po pfedni

D Celkové doba v&etné letl provedenych dne 11. 11. 2018.
2 Na letadle byla provedena posledni prohlidka — Ro¢ni dne 25. 5. 2018.
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strané brazdy nad zapadni Evropou. Na LKZA byly v dobé pfistani motorového kluzaku
nasledujici podminky:

PFizemni vitr: 220°-240°/12 kt

Dohlednost: nad 8 km

Stav pocasi: 1-2/8 nevyrazné stfedni oblanosti
1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostiredky

Pfi pfistani na LKZA nebyla radionavigacni zafizeni vyuzivana.

1.9 Spojovaci sluzba

KmitoCtovy kanal pro pozemni radiovou stanici na LKZA, urCenou pro
komunikaci v leteckém pasmu je 123,605 MHz, volaci znak Zabifeh RADIO.
1.10 Informace o letisti

Letisté Zabfeh se nachazi 17,5 km NW Ostrava. Rozméry nezpevnéné
RWY10R/28L jsou 900 x 90 m. Nadmofrska vySka THR RWY28L je 784 ft/239 m. Na
pravou stranu RWY28L navazuje travnaty postranni pas o Sifi 35 m. Asfaltobetonova
RWY10L/28R je trvale mimo provoz.

1.1 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé motoroveého kluzaku nebylo zadné zaznamoveé zafizeni.

1.12 Popis mista nehody a stavu motorového kluzaku
1.12.1 VSeobecné

Letecka nehoda se stala na postrannim pasu, cca 90 m pfed urovni THR
RWY28L. Zemépisné soufadnice mista narazu byly 49° 55" 39“ N a 014° 04" 59“ E.
V misté letecké nehody je nadmorska vyska terénu 240 m.

Obr. 3 Misto narazu pfidé do zemé.

1.12.2 Stav motorového kluzaku

Motorovy kluzak se zasunutym hlavnim podvozkem narazil pfidi do zemé pod
mirnym podélnym sklonem drahy letu. Pfi narazu se oba listy dfevéné vrtule zlomily.



Naraz deformoval pfid, kfidlo a zadni ¢ast trupu. Motorovy kluzak pokracoval po spodni
strané pfidé a zasunutém kole v pohybu po zemi cca 50 m.

1.12.2.1 Drak motorového kluzaku

Pfid byla vyznamné deformovana az do urovné prvni pfepazky, deformace
laminatové karoserie pokraCovala do urovné nabézné hrany kfidla a dale ve spodni
Casti pilotni kabiny a na boku pod levou polovinou kfidla. Zadni poloskofepinova Cast
trupu socasnimi plochami byla v mist¢é za odtokovou hranou kfidla narazem
prolomena, viz obrazek €. 4.

Prava polovina kfidla méla cca 2,1 m od koncového vietene mirné prolomenou
konstrukci, na nabézné hrané v Sifi 0,8 m, viz obrazek €. 5.

Obrazek ¢. 4 Obrazek ¢. 5

Leva polovina kfidla byla vyhnuta vpfed a v misté kofenového zebra méla v Sifi
cca 0,49 m deformovanou torzni skfin az do hloubky 0,57 m od nabézné hrany
k pfednimu zavésu kfidla s trupem, viz obrazek €. 6. Kryci pas spoje kfidla a trupu se
odtrhnul. Zbytek poloviny kfidla nebyl vizualné vyznamné poSkozeny. Narazem doslo
k rozpojeni kulového Cepu ovladani brzdicich a vztlakovych klapek, viz obrazek €. 7.

Kfidélka nebyla deformovana, jejich zavésy byly funkéni, na pohyb Fidici paky
reagovala cCastecCné. Vztlakové klapky nebyly poskozené. Brzdici klapky na prave
poloviné kfidla byly ¢aste¢né vysunuté.

Obrazek ¢. 6 Obrazek €. 7

Ocasni plochy nebyly viditelné poSkozené. Smérové kormidlo mélo zavésy
funkéni a spoje lan zajisténé. Vyskové kormidlo mélo zavésy funkéni a spoje tahla
s kormidlem zajisténé a bez znamek poskozeni. Vyvazovaci plosky byly bez viditelnych
poskozeni.



Hlavni podvozek byl v zasunutém stavu. Podvozkové kolo nebylo vyznamné
poSkozeno. Po zdokumentovani a pfed pfemisténim z mista udalosti byl motorovy
kluzak zdvizen a hlavni podvozek byl vysunut.

1.12.2.2 Pilotni prostor

Kryt kabiny mél plexisklo rozbité. Upinaci vicebodové pasy byly celistvé a na
sedadle pilota rozepnuté. Konstrukce v misté podlahy a nozniho fizeni byla mirné
deformovana. Palubni deska a zejména stfedni sloupek byly mirné deformované.
Letové pfistroje na palubni desce byly bez posSkozeni. VySkomér byl nastaveny na tlak
987 hPa. Rucicky byly v polohach odpovidajicich udaji -940 m. Pfistroje pro kontrolu
motoru a panel radiostanice KRT 2 nebyly poSkozené.

Pohyb Fidicich pak nebyl blokovany, pohyb pedalid byl omezeny deformaci
konstrukce v misté blokd nozniho Fizeni. Paka ovladani podvozku byla v poloze
,zasunuto“ viz obrazek €. 8. Ovlada¢ vyvazeni byl v poloze ,téZky na hlavu®“. Rukojet
ovladani smési byla v cca Y2 polohy pro obohaceni. Ovlada¢ vztlakovych klapek byl
v poloze ,zavieno“. Tahlo ovladani vzdusnych brzd na palubni desce bylo vytazeno

Obrazek ¢. 8

1.12.3 Vizualni prohlidka motoru a vrtule

Pfedni maska, deflektory a Zzaluzie byly deformované. Motorové loze bylo
prolomené a s nim rovnéz prvni pfepazka, na které bylo zavéSeno. Olejova nadrz byla
narazem prorazena. Predni ¢ast motoroveho prostoru pod spoustéCem byla zanesena
zeminou. Pevna dfevéna dvoulista vrtule méla oba listy ulomené. UnaseC vrtule se
protacel s normalnim odporem. Palivové a olejové hadice byly v koncovych polohach
dotazeny a zajistény. Ovladaci tahla k motoru byla pfipojena. Vyfukové potrubi na pravé
strané bylo celistvé.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pfi narazu do zemé pilot utrpél vazné zranéni.

1.14 Pozar

K pozaru nedoslo. Na misto byly vyslany hasi¢ské jednotky ze stanic HZS
v Hlu¢iné a Opavé spolu s dobrovolnymi hasi¢i z Dolniho BeneSova. HasiCi zajistili
motorovy kluzak prfed pfipadnym pozarem a zkontrolovali, zda neunikaji provozni
naplné.



1.15 Patrani a zachrana

Motorovy kluzak nebyl vybaven polohovym majakem nehody. Svédci
poskytnuli pilotovi prvni pomoc a telefonem se spojili s tisfiovou linkou zdravotnické
zachranné sluzby. Na misto pfijela rychla zachranna sluzba a pfistal vrtulnik LZS. Pilot
byl transportovan na oddéleni urgentni mediciny traumatologického centra Fakultni
nemocnice v Ostravé Porubé.

116  Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatelem motorového kluzaku byl Slezsky Aeroklub Zabfeh, z.s. Dne
11. 11. 2018 byl na LKZA organizovan provoz letounu (okruhy pravé) a navijakovy
provoz kluzakl (okruhy levé) na RWY28 od cca 08:00.
1.18 Dopliikové informace
1.18.1 Letova pfirucka

Letova pfirucka L 13 SE v kapitole 4. Normalni postupy uvadi nasledujici ukony
pfi letu po okruhu:

Ukony na Urovni pfistavaciho T

1. otacky volnobéh nebo zastaveni

2. vrtule

3. chlazeni zaluzie a klapky dle potfeby
4. podvozek otevien a zajistén

5. upinaci pasy dotazeny

6. vztlakove klapky zavfeny a zajistény
7.vzdudné brzdy  zavfeny a zajistény

Ukony po 4. zatadce

1. rychlost 100 km/h

2.vzdusné brzdy  vysunout dle potfeby

3. vyvazeni upravit

4. podvozek kontrola otevfeni a zajisténi protipohybem ovladaci paky

1.18.2 Letecky predpis L 11

Dodatek S — Poskytovani informaci znamému provozu na letiStich, kde nejsou
poskytovany ATS, uvadi v ustanoveni 4. Poskytovani informaci:

4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, Ze néktera skuteCnost mlize byt bezprostfedné nebezpecna pro letovy provoz, je osoba
poskytujici informace povinna upozornit pilota vystrahou. Vystrahy jsou vydavany na kmito¢tu stanovisté
v oteviené feci. Pro zdUraznéni vystrahy a jeji odliSeni od informace se pouzije slovo ,POZOR" nebo
,VYSTRAHA". Vystrahy se vydavaji na:

d) nebezpecnou konfiguraci letadla, zasunuty podvozek na finale, kouf z motoru, atd., je-li to
zpozorovano nebo jinak zjisténo.

1.19  Zpusoby odborného zjiStovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory
2.1 VSeobecné

Letova pfirucka obsahuje kontrolni seznamy povinnych a nouzovych ukonu,
navic v pilotni kabiné byly samostatné seznamy povinnych a nouzovych ukonu pro
jednotlivé faze letu. Zvlasté u jednopilotnich letadel je vSak nezbytna znalost vSech
povinnych a nouzovych ukond zpaméti. V normalnich postupech pfed pfistanim tyto
seznamy obsahuji ukon ,vysunuti a zajiSténi podvozku®“ a ,kontrola otevieni a zajisténi*.

2.2 Provedeni letu
2.21 Priabéhn letu

| kdyz se pilot rozhodl zkratit okruh a spojit 3. a 4. zataCku, mél ukony provést
ve stejném poradi, jako pfi provadéni okruhu normalnim zpusobem. V disledku toho,
Ze prfed zahajenim 3. zatacky pak po 4. zataCce neproved| kontrolu vysunuti hlavniho
podvozku, pokraCoval se zasunutym podvozkem v sestupném letu az do pfechodového
oblouku. V prvni reakci na zpravu, ze nema vysunuty podvozek pilot chtél, misto
opakovani okruhu, vysunout podvozek. S vysokou pravdépodobnosti tim, Ze
instinktivné sahl po pace podvozku, pfenesl pohyb i na fidici paku a prevedl tim
motorovy kluzak do klesani. Vzapéti, aniz stacil chybu napravit, narazil v sestupném
letu pfidi do zemé.

Po letecké nehodé si pilot chybu, nevysunuti hlavniho podvozku pfed pfistanim
jiz v poloze ,po vétru“ a neduslednou kontrolu po 4. zataCce, uvédomil. Osoba
poskytujici informace méla na nebezpeli — zasunuty podvozek reagovat vydanim
dUrazné vystrahy.

Ze stopy po narazu a z ohledani motorového kluzaku vyplyva, ze pfevaZzujici
deformacni raz pusobil na spodni stranu pfidé a pohonnou jednotku. Prava polovina
kfidla narazila do zemé zasunutym kfidlovym podvozkem. Nasledkem sil vzniklych pfi
narazu doslo k prolomeni zadni ¢asti trupu.

2.2.2 Technické aspekty

Motorovy kluzak mél platné osvédcCeni kontroly letové zpuUsobilosti. PFi
prohlidce nebyla zjiSténa porucha pfed narazem, ktera by zabranila vysunuti hlavniho
podvozku. VSechna poskozeni odpovidala silam vzniklym narazem do zemé.

23 Podminky letu
Meteorologické podminky odpovidaly pro let VFR a nemély na vznik udalosti

viiv.
3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni

3.1.1  Motorovy kluzak
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,
e neni zadny ddkaz o poruse pred tim, nez narazil do zemé,

e vazné poskozeni bylo zpusobeno narazem do zemé spodni Casti pFidé trupu
a naslednym pfenosem sil do konstrukce.
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3.1.2

3.1.3

3.2

Pilot
mél pro let VFR na typu L 13 SE Vivat platnou kvalifikaci a pfislusné pilotni
dovednosti,
mél platnou zdravotni zpuUsobilost,

kontrolni dechova zkouska provedena PCR u pilota na pfitomnost alkoholu byla
negativni.

Provedeni letu
pilot pfed pfistanim nevysunul v poloze po vétru hlavni podvozek,

béhem nasledujiciho pfistavaciho manévru pilot neddsledné provedl povinné
ukony pred pfistanim — kontrolu vysunuti podvozku,

pilot na vysilani zprav, Zze nema vysunuty podvozek, nereagoval v€as opakovanim
okruhu,

po instinktivni reakci pilot svoji chybu nestacil napravit,

motorovy kluzak pokraCoval v sestupném letu, narazil pfidi do zemé& a byl
poskozen,

pilot utrpél vazné zranéni.
Pri€iny
Pfi¢inou letecké nehody bylo neprovedeni ukonu pfed pfistanim. Pilot zapomnél

vysunout podvozek a neproved| kontrolu jeho vysunuti. V disledku snahy napravit
chybu pak motorovy kluzak narazil pfidi do zemé.

4

dopo

5

NIL

Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN nevydava bezpeé&nostni
ruceni.

Prilohy
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