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A) Uvod

Maijitel: Pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, USA; Cessna 172S
Poznavaci znacka: OK-FCA

Misto: LKPM

Datum a €as: 2.11. 2018, 16:00 (Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 5. 11. 2018 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. prostfednictvim povinného
systému hlaseni o udalosti — nouzové situaci, kdy pilot letounu Cessna 172S béhem letu
VFR, po opakované nezvladnutych pfistanich na LKPM v dobé po zapadu slunce,
pozadal dispecera FIC o pomoc. Dispec€er FIC po koordinaci s APP Praha poskytnul

v v,

na zakladé doporucenych kurzl letél na bod ECHO a nasledné do polohy pro VFR
pfiblizeni a pfistani na RWY30 LKPR, kde uspésné pfistal.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne 10. prosince 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu
1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot absolvoval vycvikovy kurz v ATO a dne 31. 8. 2018 ziskal prukaz
zpusobilosti PPL(A). Ve dnech 7. a 8. 10. 2018 pilot na LKMT absolvoval vycvik v no&nim
létani s instruktorem, v€etné vzletd, pfistani a navigace. Vycvik provadél na letounu
Cessna 172S, poznavaci znacky OK-FCA.

Dne 2. 11. 2018 pilot zamyslel uskutecCnit zdokonalovaci navigacni let z LKPM.
Rezervoval si letoun Cessna 172S. Na LKPM se dostavil cca ve 14:30. Protoze pilot mél
v rezervacnim kalendari ATO uvedeny €as zapuj¢eni letounu 15:30 — 17:30 CET, vedouci
ATO jej upozornil na dobu zapadu slunce. Na LKPM provoz VFR v noci neni povolen.
Pilot potvrdil, Zze €as zapadu slunce znal. Pfedpokladal let po trati LKPM — LKBE — LKTC
— LKPM. Proved! pfipravu k letu, celkovou dobu letu vypocital 37 min a s ohledem na
zasobu paliva cca 140 | letoun nedoplnioval.

1.1.2  Kiriticky let

V 15:02, po predletové kontrole, spusténi motoru a ukonech pred letem zahajil
pojizdéni ke vzletu z RWYO06R. V 15:04:40 uskutec¢nil vzlet a pokraoval v letu kurzem
cca 090° k LKBE. Letél ve vysSce 500 az 550 m AGL. V 15:19 proletél nad LKBE. Zatackou
0 270° vpravo pokracoval v letu kurzem cca 330° k LKTC. V 15:28:14, ve vzdalenosti cca
7,7 km od LKTC, se rozhod| zkratit trat'. Zatacel vievo do kurzu cca 240° a letél k LKPM,
aby stihnul pfistat do zapadu slunce. Pilot zvySil rychlost) letu na cca 200 km-h,
pokracoval k MniSku pod Brdy a pak v letu podél trasy dalnice D4.

V 15:38, ve vzdalenosti cca 4 km od LKPM vybo il do druhé zatacky levého
okruhu RWYO06R. Pro tento postup se rozhodl kvuli svételnym podminkam pfi zapadu
slunce. Na LKPM nebyl Zzadny provoz. V 15:39:14 dokonCil druhou zatacku, proved|
dulezité ukony a pokraCoval v pfistavacim manévru na RWYO6R.

Pilot ve vysvétleni uved|, Ze se postupné 3x neuspésné pokusil pfistat na
RWYO06R. Béhem prvniho pfistani (v 15:42:25) podrovnal letoun vysoko, a proto proved|
go-around. Pfi druhém pfistani (v 15:47:57) doSlo k odskoku a musel znovu opakovat
pristani. Také na tfeti pokus (v 15:53:39) se mu nepodafilo pfistat. Proto stoupal do
okruhové vysky a z pozice druhé okruhové zatacky se zatackou o 270° vpravo vratil zpét
do polohy "Base" RWY24L. Béhem pfiblizeni na RWY24L uz pokroCil soumrak natolik,
Ze pilot musel vénovat velkou pozornost uzaviené Casti drahy. Na RWY24L se pak
pokusil pfistat 2x, ale nebyl si jisty pfi odhadu vysky vyrovnani, a proto pfistani
(v 15:58:40) a rovnéz nasleduijici pfistani (v 16:04:15) skoncilo odskokem a provedenim
go-around.

Po neuspésném pfistani pilot znovu stoupal do okruhové vysky a vyslal zpravu
o situaci na kmitoCtu pro pozemni radiovou stanici na LKPM. Na vysilani ale nikdo
neodpovédél. Proto zménil kmitocet na 126,100 MHz a v 16:05 navazal spojeni s FIC
Praha. Stru¢né popsal svoji situaci a pozadal o radu. Stanovisté FIC Praha ovérilo, ze
nejblizsi dostupné letisté s provozem v noci je LKPR. V 16:07 se dispeCer FIC Praha
dotazal pilota, zda chce co nejbliz k Praze. Pilot, ktery mezi tim pokraCoval v letu po

D Rychlost letu je odvozena ze zaznamu dat GPS. Takto odvozena rychlost v popisu letu by méla byt uvazovana jako
piiblizna tratova rychlost.



okruhu LKPM uvedl|, Ze ma zasobu 20 galonl paliva a Spatné se orientuje v prostoru
LKPM. Na dotaz, zda by byl schopen pokracovat v letu na LKPR pilot odpovédél: ,,Myslim,
Ze jo, tady uz tma a neni to moc vidét, takze jestli to, je to jedina, jedina moznost“. V 16:08
dispecer FIC Praha oznamil, Zze LKPR umozni pfistani a dotazal se, zda je pilot schopen
provést pfiblizeni ILS nebo zda bude pokracovat jako VFR let v noci. Pilot oznamil, ze je
schopen letu VFR v noci. Na dotaz dispeCera FIC Praha, zda je schopen letét na bod
ECHO nebo zda potfebuje doporuceny kurz, pilot oznamil, Ze zkusi navigaci na bod
ECHO. Letél ale znovu do polohy nad LKPM, a proto dispecer FIC Praha v 16:09 pfedal
pilotovi doporu€eny kurz 035° a vzdalenost 17 NM s tim, Ze pilot ma zUstat na spojeni
s FIC Praha. Dale pilotovi pfedal informaci o QNHrec 1019 hPa a doporucil pravou
zataCku do kurzu 035°. Protoze pilot v té dobé letél v 2500 ft AMSL upozornil ho, aby
dalSi let provadél s ohledem na prekazky v okoli, kde vrcholky Brd dosahuji 3900 ft AMSL.
Pilot oznamil, Ze bude stoupat na vyssi hladinu. Dispecer FIC Praha ho rovnéz upozornil
na sledovani pfistrojl a dodrzeni VMC. Pilot ale letél po trati s velkou odchylkou (cca 60°)
od doporuc¢eného kurzu k bodu ECHO. V 16:11:26 dispe€er FIC Praha znovu vydal
doporuceny kurz 040°. Pilot doporuceny kurz potvrdil a stoupal do 3700 ft AMSL. Potom
dispecer FIC Praha vydal doporuceny kurz 035° a hladinu 3500 ft na QNH 1023 hPa
a dotazal se na vytrvalost. V 16:14 pilot sdélil, ze palivo vysta¢i odhadem na hodinu letu.
Béhem dalSiho letu pilot postupoval podle pokynu dispecera FIC Praha, prfesel na spojeni
s Ruzyné Radar a Ruzyné Véz.

V 16:29:40 pilot pfistal na RWY30 LKPR. Bé&hem pfistani jiz nemél zadné
problémy diky svételné pfiblizovaci a drahové soustavé a PAPI. Trajektorie letu
v blizkosti LKPM bé&hem 5 pokusu o pfistani na LKPM je zobrazena na obrazku €. 1.
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Obr. 1 Zakres trajektorle letu OK-FCA pfi pokusech o} pr|stan| na LKPM.
1.1.3 Svédek z LKPM

K pokusum o pfistani na LKPM vedouci ATO ve vysvétleni uvedl: , Treti pristani
na RWYO06R jsem vidél osobné z okna kancelare. Pripadalo mi, Ze pfistava na ponekud
vétsi rychlosti, prvni dotek pridovym kolem cca 30 m za zebrou, doslo k lehkému
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odskoceni, které resil plnou pripusti a opakovanim. Nasledné jsem vysel pfed budovu,
abych se podival, co se déje, pro¢ neproved! piné pristani. Vidél jsem, Zze zménil drahu
pro pristani na RWY24L. Uz se $e¥ilo, to 4. pfistani bylo v ¢ase 15:59 UTC. Z mého
stanovisté jsem nevidél na prah RWY24L, slySel jsem dosednuti a pak plny plyn. To jsem
uz bézel pro vysilacku a snazil jsem se dovolat, nicméné bez odezvy. Posledni pokus
ucinil v 16:04, opét jsem slySel dosednuti hlavniho podvozku, kratoucké pridani plynu,
tudiz jsem se domnival, Ze jde o opravu pristani, ale nasledoval plny plyn a opakovani.
Poté Sel jesté jednou do malého tzkého okruhu s prialetem v cca 300 m AGL vlevo od
drahy a pak pokracoval do druhé zatacky pravého okruhu, ze které pokraCoval kurzem
cca 060°. To uz byl na frekvenci 126,17 MHz, coz jsem si ovéril odposlechem této
frekvence, kdy ho vektorovali, aby pokracoval kurzem 040° na ECHO. Poté jsem jesté
telefonicky kontaktoval FIC Praha, kde mi bylo sdéleno, Ze jmenovany pozZadal o pomoc
a pristani na LKPR.*

1.2 Informace o osobach
1.21  Pilot
e muz, vék 35 let, cizi statni pfislusnik,
e prikaz zpUsobilosti CZ.FCL.PPL(A), s platnou kvalifikaci SEP land,
e platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty.

Pilot dokoncil vycvik PPL(A) v ATO dne 31. 8. 2018. Podle zaznamu vedenych
pilotem v zapisniku let byla celkova doba letu ke dni 2. 11. 2018 v€etné:

e na v8ech typech: 80 h 23 min
e natypu Cessna 172: 13 h 52 min
e lety VFR v noci: 5h 15 min

Za poslednich 90 dni pilot nalétal celkem 18 h 10 min a pfed udalosti uskutecnil
posledni let dne 8. 10. 2018. Jednalo se o letovy vycvik k ziskani dodateéné kvalifikace
NIGHT. Pilot se v&ak k zapisu kvalifikace do priikazu pilota dostavil na UCL az dne 5. 11.
2018. V dobé pfedmétné udalosti, dne 2. 11. 2018 sice byl vécné kvalifikovan pro lety
VFR v noci, pfislusnou kvalifikaci ve svém prlikazu pilota vdak zapsanu nemél.

1.2.2 Dispecer FIC
e muz, vék 35 let, kvalifikace FISO, instruktor FISO,
e zkuSenost ve funkci dispecera FIC vice nez 10 let,
e doba ve sluzbé 9 hod v€etné prestavek.

1.3 Informace o letadle

Cessna 172S je Ctyfmistny jednomotorovy celokovovy hornoplosnik s tfikolovym
podvozkem pridového typu. Letoun Cessna 172S, poznavaci znatka OK-FCA, mél
platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu. Je kompletné vybaven
pro lety podle pravidel IFR s jednim pilotem nebo v noci. Je vybaven HSI, ADF, GPS
Bendix/King KMD 550/KLN 94 a dvouosym autopilotem KAP 140.

1.4 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Ceska republika nachazela v nevyrazném teplotnim frontalnim rozhrani,
oddélujicim teply vzduch na zapadé a chladnéji na vychodé, projevujicim se pouze
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zvétSenou stfedni oblacnosti. V dobé opakovanych pfistani na LKPM byly nasledujici
podminky:

Pfizemni vitr: VRB/2—4 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro zatazeno — zatazeno, beze srazek
Oblacnost: BKN AC 7 000 ft AGL

Zapad slunce (SS) byl na LKPM v 15:39, obCansky soumrak (TE) byl v 16:13.

1.5 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKPM slouZi pouze k letdm VFR ve dne.
Radionavigacni a pfistavaci zafizeni a znaCeni na LKPR odpovidaly kategorii
letisté a druhu provozu dle AIP CR - AD 2-LKPR.
1.6 Spojovaci sluzba

KmitoCtovy kanal pro pozemni radiovou stanici na LKPM, urCenou pro
komunikaci v leteckém pasmu je 118,775 MHz, volaci znak Pfibram RADIO. Provozni
doba stanovisté poskytovani informaci je od 1. dubna do 31. fijna od 08:00 do 16:00 hod
UTC, a to pouze ve dnech pracovniho volna, pracovniho klidu a statem uznanych
svatcich, pfipadné pfi organizovanych akcich. Pilot navazal spojeni s FIC Praha na
kmitoCtu 126,100 MHz a nasledné byl pfeladén na kmitoCet APP Ruzyné 118,310 MHz.

1.7 Informace o letisti
LetiSté Pribram se nachazi 6 km NE Pfibram. Rozméry zpevnéné RWYO06R/24L
jsou 1380 x 30 m, nadmofska vyska je 1529 ft/466 m. THR RWY24L je trvale posunuty.

1.8 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu bylo instalovano zaznamoveé zatizeni FTRACK GSM. Zaznam
ve formatu .igc souboru byl vyuZit k rozboru letu. Po pfijeti hlaseni UZPLN vyzadal od
RLP CR, s.p. zaznam systému( zpracovani prehledovych dat. Pro rozbor byl pofizen
soubor .avi, synchronizovany se zaznamem komunikace na kmito¢tu FIC Praha.
1.9 Informace o provoznich organizacich

Provozovatelem letounu je ATO. Na LKPM nebyl jinym subjektem v dobé
udalosti organizovan provoz.
1.10 Doplnkové informace
1.10.1 Letecky pfedpis L 2

DOPLNEK S — stanovi doplriujici podminky pro lety VFR v noci takto:

Ustanoveni 2.4

Na letistich, na kterych probihaji letiStni lety VFR v noci, musi byt az do ukon&eni vSech letl poskytovana
sluzba ATC/AFIS nebo musi byt zajisténo poskytovani informaci znamému provozu.

Ustanoveni 3.1

Pro vzlet a pfistani pfi tratovych letech musi byt vyuzivana pouze leti§té schvalena pro no¢ni provoz.
Ustanoveni 3.6

Na letistich vzletu, pfistani a na nahradnim letiSti musi byt v dobé odletu nebo pfiletu letadla poskytovana

sluzba ATC/AFIS nebo musi byt zajiSténo poskytovani informaci znamému provozu. Tyto sluZzby nebo
poskytovani informaci na takovychto letiStich mohou byt ukonéeny az po ukonceni vSech tratovych letd.




1.11 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory
21 Vseobecné

Podle predpisu EU? se za noc povazuje doba mezi koncem obcanského
soumraku a za¢atkem ob¢anského svitani. ProtoZze na LKPM neni provoz v noci povolen,
byl pilot pfed zahajenim zamysSleného letu povinen uvazit svlj postup tak, aby let na
LKPM dokonCil v dobé pfed zaCatkem noci, a to i kdyz absolvoval vycvik k ziskani
kvalifikace pro lety VFR v noci. Mél dobfe uvazit své vlastni pilotni dovednosti
a pfedpoklady pro napravu chyb, které mohou nastat pfi pfiblizeni a pfistani ve
zhorSenych svételnych podminkach vcCetné nahradniho letiSté pro pfipad, ze nebude
moci dokonCit let na LKPM.

2.2 Provedeni letu

Pilot pfi pfedletovém vypoctu zjistil, Zze trat’ proleti za 37 min. Vzhledem k tomu,
Ze zahajil vzlet v 15:04:40, pro vykonani letu do konce obCanského soumraku v 16:13
zbyvalo 58 minut. Pilot tak mél zalohu 21 minut doby letu k pokryti nepfedvidanych
okolnosti.

Pilot vykonal let normalni cestovni rychlosti a po zamyslené trati az do 15:28:14,
kdy se rozhodl nepokracovat az k LKTC, zkratit trat' a letét zpét na LKPM. Béhem navratu
mirné zvySil cestovni rychlost. Do druhé okruhové zatacky RWYO6R LKPM dolétl
v 15:39:14, tedy v dobé zapadu slunce.

Ve zbyvajici dobé do konce ob&anského soumraku pilot nezvladl kvuli chybam
ve vyrovnani a dosednuti celkem 5 pokusU o pfistani. S tim, jak se horSily v dobé po
zapadu slunce svételné podminky, se u pilota zvySovala nejistota v provedeni pfistani.
Odskoky letounu proto pilot feSil provedenim go-around. Vzhledem k tomu, Ze mira
nejistoty pfesahla uroven dosavadnich dovednosti nezbytnych pro bezpeéné zviadnuti
pristani a do konce soumraku zbyvalo prakticky pouze 8 minut, pilot se nakonec rozhodl
pozadat o radu stanovisté FIC Praha.

Vzhledem k letovému vycviku k ziskani dodate¢né kvalifikace pro lety VFR noc
bylo bezpeCnym feSenim situace pokracovat v letu VFR noc na vhodné letisté, kde pro
pfistani v noci byly zajistény podminky. Pilot na zakladé rad a doporucenych kurzu
dokoncil let a pfistal na LKPR.

2.3 Podminky letu

Meteorologické podminky odpovidaly pro let VFR a nemély na vznik udalosti vliv.
Béhem doby, po kterou se pilot opakované pokousel pfistat se svételné podminky po
zapadu slunce s postupujicim soumrakem ménily do noci.

3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni
3.1.1 Pilot

2 Provadéci natizeni komise (EU) ¢&. 923/2012



3.1.2

3.2

mél pro navigacni let platnou kvalifikaci,

v dobé pfedmétné udalosti byl vécné kvalifikovan pro lety VFR v noci, pfisluSnou
kvalifikaci ve svém prikazu pilota vSak zapsanu nemél,

mél platnou zdravotni zpuUsobilost.

Provedeni letu

pilot vykonal navigacni let s pfijatelnou rezervou pro pristani na LKPM v oCekavané
dobé pfed soumrakem,

vzhledem k chybé pfi dokoncCeni pfistavaciho manévru se prvni pfistani nezdafilo,
pfi druném a nasledujicich pokusech pfistat, doSlo po doteku k odskoku, na ktery
pilot reagoval provedenim go-around a opakovanim okruhu,

béhem postupného zhorSovani svételnych podminek si pilot nebyl jisty zvladnutim
pfistani, nesnazil se proto pristat za kazdou cenu a pozadal o radu FIC Praha,

stanovisté FIC Praha provedlo koordinaci postupu a zajistilo pilotovi maximalni
moZznou pomoc poskytnutim rad k bezpeénému dokonceni letu.

Pri€iny
PfiCinou incidentu bylo nezvladnuti techniky pilotaze pfi pfistani za ménicich se

svételnych podminek po zapadu slunce.

Bezpecénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem udalosti UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporudeni.

Prilohy
NIL
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