USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
- PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-18-0541

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku L-13 BLANIK
poznavaci znacky OK-6815
na letisti Vlasim
dne 6. ervence 2018

Praha
leden 2019

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident bez ur€ovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére¢na
zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi¢in letecké
nehody ¢i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub VlIasim, z. s.

Vyrobce a model letadla: LET n. p., Kunovice, L-13 BLANIK

Poznavaci znacka: OK-6815

Misto: LKVL

Datum a Cas: 6. Cervence 2018, v 17:01 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 6. &ervence 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L-13 na
LKVL. Pilot-Zzak s instruktorem na palubé plnil vycvikovy let-pfezkouSeni pfed
samostatnym letem. Pfiblizeni na RWY 31 provadél s plné vysunutymi vztlakovymi
klapkami bez pouziti brzdicich klapek. Pfi pfistavacim manévru v malé vySce tésné pred
prahovymi znackami RWY 31 pilot vysunul brzdici klapky. Kluzak se prosednul
a zachytil VOP o vzrostlé obili. Po tvrdém pfistani a kratkém vybéhu se zastavil na
RWY 31.

Pfi kontaktu kluzaku s pfekazkou doS$lo k vytrZeni levé poloviny VOP ze zavésu,
poskozeni obou vyskovych kormidel a podvozku. Posadka nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 14. ledna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot-zak (dale pilot) se dne 6. Cervence 2018 zucastnil organizovaného létani na LKVL.
V dany letovy den mél naplanovano 8 letu-ulohy ¢&. 6,7,8 dle vycvikové osnovy SPL.
Létal sjednim instruktorem a kriticky let provedl v 16:46 vzletem kluzdku L-13
v aerovleku z RWY 31 LKVL. Jednalo se o let po okruhu, uloha €. 8-pfezkouSeni pred
prvnim samostatnym letem. Instruktor k prabéhu letu uvedl, Ze po vypnuti ve vySce
cca 300 m AGL pilot pokratoval letem po okruhu pfedepsanym zpusobem. Treti
a Ctvrtou zatacku provedl ve spravném misté a pokraCoval v pfiblizeni na RWY 31.
V zavérecné fazi priblizeni pilot udrZzoval IAS cca 90 kmh, vysunul pfistavaci klapky
a rychlost klesani lehce korigoval pomoci mirné pootevienych brzdicich klapek.
Podrovnani provedl na spravné vysce, ale kluzak se stale nachazel nad polem se
vzrostlym obilim v prostoru cca 20 m pfed prahovymi znackami RWY 31. Zde pilot pIné
vysunul brzdici klapky, instruktor nestacil zareagovat, kluzak se prosednul a zachytil
VOP o vzrostlé obili. Po tvrdém pfistani a nasledném vybéhu se zastavil na RWY 31.

Pilot ve své vypovédi doslova uvedl: ,Na finale jsem sméfoval na prah drahy 31
rychlosti 90 km-ht. V tu dobu jsem mél brzdy mirné pootevrieny. BohuzZel pri podrovnani
na konci prechodového oblouku jsem pritahl nejen knipl, ale i paku ovladani brzdicich
klapek. V tu chvili doSlo k prosednuti kluzaku. Poté jsem uz jen ucitil naraz o zem.*

Pilot, vék 30 let, drZitel fadné vedeného osobniho listu frekventanta vycviku pilota
kluzaku, mél platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a vSeobecny prikaz
radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Prakticky letecky vycvik zahajil na LKVL dne
28. dubna 2018. Podle udaju z osobniho listu nalétal, v€etné letu dne 6. Cervence 2018,
na kluzaku L-13 celkem 7 h 43 min a proved! 36 startd. V den letecké nehody nalétal
2 h 01 min a provedI 8 letl. Pilot je drzitelem platného pilotniho prukazu vydaného LAA
CR a ma praktické zkusenosti s pilotovanim ultralehkych letount.

Instruktor, vék 48 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky SPL
a kvalifikace Fl (S), AEROBATICS-S, mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti
2. tfidy a platny omezeny prikaz radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Jako pilot
kluzaku léta od 17. Cervna 2006, instruktorskou ¢innost zahajil v roce 2004. Celkovy
nalet na 10 typech kluzakd 1 149 h 20 min a 2 017 startd. Instruktor je drzitelem
platného prukazu zpUsobilosti letové posadky PPL (A) s kvalifikaci SEP Land.

Ke zranéni posadky nedo$lo. Policie CR provedla posadce orientaéni dechovou
zkouSku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku provedl
fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop na misté letecké nehody.

Letadlo

Letadlo L-13 BLANIK je dvoumistny samonosny celokovovy kluzak s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného prufezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese
ocasni plochy klasického usporadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je
opatfeno Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky.

Kluzak je pouzivan k zakladnimu a pokraCovacimu plachtarskému vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1966
Vyrobni Cislo: 173435



Celkovy nalet: 2 539 h 16 min

Pocet letu: 8 607
Nalet od posledni prohlidky: 2 h 01 min
Pocet letd od posledni prohlidky: 8
Zakonné pojisténi: platné

Prohlidka kluzaku typu ,A“ ro¢ni byla provedena 9. bfezna 2018. Posledni prohlidka
kluzaku typu ,A“ po 50 hodinach byla provedena dne 5. ¢ervence 2018 se zavérem,
Ze kluzak byl povazovan za zpusobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu nebyly
zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.

Technicky nalez

Opravarenska organizace provedla prohlidku poskozeného kluzaku. Byly nalezeny
poruchy branici letové zpuUsobilosti a vypracovan seznam poruch uvedenych
v nalezoveém listu:

zdeformovana prepazka €. 15,

roztrzena prepazka ¢. 15 a,

praskly potah u prepazky ¢. 15 b,

zdeformovany pant pro ocasni kryt na pfepazce €. 15 b,

ohnuty spodni lem ocasni Casti od pfepazky €. 14,

praskly potah kylu na obou stranach u zavésu vodorovnych stabilizator,
roztrzeny potah na prave vyvazovaci ploSce,

zdeformovana hrana vy$kového kormidla u vyvazovaci plosky (Zebro ¢&. 3),
zdeformované kofenové Zebro €. 1 na pravém vySkovém kormidle
u zavésu nahonu,

poskozené platno na pravém vyskovem kormidle u zavésu nahonu,
zdeformovana vyztuha u zavésu na pravém vyskovém kormidle,

ohnuty zavés pravého stabilizatoru,

promacknuty potah nabézné hrany pravého stabilizatoru u Zebra €. 3
a zavesu,

roztrzeny potah na levé vyvazovaci plosce,

prasklé Zzebro €. 1 na levém vySkovém kormidle,

zdeformovany zavés na levém vySkovém kormidle,

zdeformované Zebro €. 3 a 5 na levém vySkovém kormidle,

zdeformovana nabézna hrana levého vyskového kormidla u vnéjSiho zaveésu,
ohnuty zavés levého stabilizatoru,

praskly zavés vyskoveho kormidla na levém stabilizatoru,

utrzeny vnéjSi zavés vyskoveho kormidla,

prasklé okrajové zebro a zebro €. 5 na levém stabilizatoru,

roztrzeny okrajovy oblouk na levém stabilizatoru,

zdeformovany potah na levém stabilizatoru u zavésu,

utrzeny pfedni zavés levého stabilizatoru,

prasklé zebro €. 1 u zadniho zavésu levého stabilizatoru,

praskla vztlakova klapka u vnéjSiho vylozniku na levé poloviné kfidla,
netésnost nytl na pravé i levé poloviné kfidla v oblasti zavésu,

vule v kinematice podvozku,

zdeformovany ocasni kryt.



V ramci obnovy letové zpusobilosti bylo nutné provést na vySe uvedeném letadle
standardni opravu poSkozenych &asti a vyménu poskozenych konstruk&nich prvkd.
Vzhledem k tomu, Ze bylo letadlo poSkozeno i narazem do zemé, bylo nutné provést
takeé jeho celkovou kontrolu v souladu s platnym manualem udrzby.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace na letisti Vlasim v dobé kritické faze letu
vypracoval CHMU.

Situace:

Pfizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblacnost:

Vyska nulové izotermy:

Turbulence:
Namraza:
REG QNH LKAA:

Pogasi nad Uzemim Ceské republiky ovliviioval od
zapadu nevyrazny hifeben vysokého tlaku vzduchu po
pfechodu meélké brazdy nizkého tlaku vzduchu.

300-360°/6-12 kt

2 000 ft AMSL 340°/14 kt

nad 10 km

obla¢no az polojasno

BKN/SCT Cu, Ac, As, Ci, nejnizsi vrstva SCT Cu,
BASE 4 500-5 500 ft AGL

FL 110-120

NIL

NIL

1 010 hPa

Tabulka ¢. 1: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice KoSetice (KOS) ze dne 6. éervence 2018

x Dohlednost Smér Rychlost Narazy Oblac’rlost Teplota
Cas [km] vétru vétru [m-s] | vétru [m-s7] typ/vyska [°C]
[m AGL]
16:00 35 320° 6 NIL 1-6/990-7800 21,1
17:00 35 310° 5 NIL 1-5/3000-6300 | 20,8

06.07,

2018 17:00 UT

Obr. ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznaCena poloha LKVL)




Na letisti VIaS§im v Case letecké nehody previadalo oblacné az polojasné pocasi
s postupnym ubyvanim oblacnosti Cu od severozapadu. Pravdépodobné mnozstvi
oblacnosti 2/8 typu Cu ve vySce 4 500 az 5 000 ft AGL a dalSi vrstva stfedni oblacnosti
typu Ac, As. Teplota byla kolem 22 °C a vlhkost vzduchu pravdépodobné 50 %. Vitr
foukal pfevazné ze severozapadnich smérl rychlosti 5 az 10 kt. Nad letistém a v jeho
blizkém okoli se nevyskytovaly nebezpecné meteorologické jevy.

Letisté

Letisté VlaSim je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKVL byla pro vzlety kluzakl pouzivana
RWY 31 a byla zplsobila provozu. Nadmofska vySka v misté pfistani je
1 421 ft (433 m). Pole na jizni a jihovychodni strané, tésné sousedici s letistém, byla
v dobé letecké nehody porostla pSenici, ktera dosahovala vysky cca 70 cm.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto kontaktu VOP kluzaku s pfekazkou se nachazelo cca 20 m vychodné pred
prahovymi znackami RWY 31 LKVL. Zachycenim VOP o vzrostlé obili doSlo k vytrzeni
levé poloviny VOP ze zavésu a poSkozeni obou vySkovych kormidel.

Obr. ¢. 2: Vytrzena leva polovina VOP ze zavésu

2 Rozbor

Pilot provadél cviény let po okruhu s instruktorem na palubé jako kontrolni pfed prvnim
samostatnym letem. VSech 7 letd v daném letovém dnu splinil bez problémd, a i kriticky
let probihal zcela standardné s pfiblizenim na RWY 31. Pilot nemél problémy
s provadénim rozpoctu s naslednym pfistanim co nejblize za prahové znacky RWY 31.
Takto provadény pfistavaci manévr na RWY 31 vyZadoval velmi dobry odhad vysky,
protoZze podrovnani kluzaku probihalo nad polem se vzrostlym obilim, které koncilo
v tésné blizkosti prahovych znacek RWY 31. Chyba v pilotazi nebo poryv vétru pfi takto
provadéném pfistavacim manévru mohl zpusobit kontakt kluzaku s pfekazkou, protoze
rezerva vySKky pro pfipadnou opravu chyby byla nedostate¢na.

Popsana situace se stala v kone¢né fazi kritického letu, kdy pilot pfi podrovnani
v pribéhu prfechodového oblouku pfitahl nejen fidici paku, ale podvédomé i rukojet
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ovladani brzdicich klapek. Takto nevhodné provedeny zasah do fizeni zpusobil
okamzité prosednuti kluzaku, ktery po kontaktu VOP se vzrostlym obilim, tvrdé pfistal
na travnatou RWY 31. Sohledem na nepredvidatelnost vySe popsané prace
s ovladanim brzdicich klapek, nemohl instruktor narazu do pfekazky a naslednému
tvrdému pristani zabranit.

VesSkera poskozeni kluzaku byla zpusobena reakci na naraz kluzaku do prekazky
a nasledné tvrdé prfistani. Kluzak nemohl byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy
u opravarenské organizace.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

posadka byla zpusobila k letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

L]

pilot ve finalni fazi podrovnani soucasné pfitahoval Fidici paku a rukojet
ovladani brzdicich klapek,

nechténé vysunuti brzdicich klapek zpusobilo prosednuti kluzaku,
s naslednym narazem VOP do prekazky a tvrdym pfistanim,

v okamziku prosednuti se kluzak nachazel pfili§ nizko nad pfekazkou,
instruktor nedokazal tvrdému pfistani zabranit,

vesSkera poskozeni byla zplsobena reakci na naraz kluzaku do prekazky
a tvrdé pfistani.

Pricinou letecké nehody byla nevhodna manipulace s rukojeti ovladani vzdusnych brzd
béhem podrovnani, kdy nechténé vysunuti brzdicich klapek zpUsobilo prosednuti
a naraz kluzaku do prekazky.

4 Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na pribéh letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy

NIL



