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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny &i
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkll ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by
zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére€¢na zpradva nemuze byt pouzita pro stanoveni viny Ci
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemdlze byt pouzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Zafizeni: P3D WS, P3D LKMT

Provozovatel: RLP CR, s. p.

Misto: severné TBV, vychodné LKPD

Datum a Cas: 19. €ervna 2017, v 07:03 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 19. &ervna 2017 UZPLN obdrzel oznameni o incidentu — chybna prehledova
informace letu PNY501 v systému IDP TR7 LKMT.

Let PNY501 severné TBV povolen AEC klesat z FL100 do FL70. Dle pfehledového
zobrazeni na vSech CWS TR7 na APP LKMT (tracker ARTAS) sklesal do FL95 a dale
neklesal. Vzhledem k potencionalné konfliktnimu protiprovozu stoupajicimu do FL110
se AEC PNY501 dotazal, zda klesa do FL70, ten odpovédél, ze jiz FL70 doklesal a
udrzuje. Po pfepnuti CWS TR7 (ASTA 47) na tracker LOCAL se cil PNY501 rozstépil
na dva - jeden ve FL95 a jeden ve FL70.

Udalost byla hodnocena metodikou RAT jako vazné narusSeni schopnosti poskytovat
bezpecné sluzby ATM - A4 (Vazny incident).

Pricinu udalosti zjistovala komise ve slozeni: Ing. Ludmila Pavlikova
Ing. Jan Sedlacek — RLP CR s.p.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 21. ledna 2019

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o pribéhu Vazného incidentu

07:00:08 - let PNY501 letél dle pfehledové informace ve FL100,
07:01:00 - AEC povolil letu PNY501 klesat do FLO70,

prehledové informace dosahoval FL090,

07:02:26 - cil dle




07:02:28 - cil dle prehledové informace letél ve FL095 (FLO90 se zménila na FLO95)

07:04:44 - AEC pozadal posadku PNY501 o potvrzeni klesani do FLO70. Posadka
PNY501 potvrdila udrzovani FLO70,




07:04:55 - AEC pozadal posadku PNY501 znovu o potvrzeni, Zze udrzuje FLO70,
posadka PNY501 potvrdila FLO70,

07:05:21 - AEC pfepnul zdroj radarovych dat z ARTAS na Local. Na tomto zdroji
radarovych dat se objevil zdvojeny cil, jeden ve FL095, druhy ve FL0G9.




2 Rozbor
Situace

Letadlo bylo vybavené odpovidacem modu 1/2/A/C. Mod S nebyl k dispozici. Vojensky
radar Nepolisy dotazoval v modu 1/2/A/C. WAM systémy RLP CR, s. p., dotazovaly
v médu A/A/C.

Cil byl detekovan radary BUKOP, PRAHA, PISEK, JAVOR, VIENNA
a P3D-WS/LKMT/LKTB (WAM systémy). Konven¢ni radary indikovaly spravnou
hodnotu aktualniho médu C a detekovaly tak cil ve FLO70. Chybnou detekci vykazoval
P3D-WS Praha iP3D-LKMT.

Zobrazeni na CWS

V prvni fazi udalosti byl na stanici ASTA47 (CWS IDP TR7) zobrazen zdroj radarovych
dat z trackeru ARTAS. Systém ARTAS ignoroval hodnoty médu C z konvencnich
radaru, protoze jejich Cetnost obnovy radarové informace je 5 sekund zatim co WAM
systémy aktualizuji moéd C v systém tracku kazdou sekundu. Proto byl na vystupu
z ARTAS u letu PNY501 chybny udaj médu C ze systéma WAM.

V druhé fazi udalosti pfepnul AEC pracovni stanici na zdroj radarovych dat z lokalniho
trackeru PATRON. V tomto zobrazeni byl cil roz§tépeny z ddvodu rozdilnych indikaci
modu C jednotlivych radarovych zdroju.

Chybna detekce WAM

V systémech P3D-WS a P3D-LKMT doslo pfi detekci k zaméné vojenského maddu
2 za méd C. PriCinou bylo vice faktoru.

WAM systémy jsou schopné odlisit médy 1 a 2 od médu A/C za predpokladu prabézné
odpovédi na médy 1 a 2, tak jak bézné pracuji vojenské odpovidace. Pouzivani
soub&hu modi 1 a 2 neni podminéné néjakym standardem. Jedna se o zavedenou
praxi s ohledem na vyznam informaci v médech 1 a 2 (mise a identifikace pfislusnosti).

Plvodni opatfeni proti zaménam vojenskych a civilnich kédu bylo pevné nastaveni
kodu v modu 1 2, ktery pouzivala armada a ktery civilni WAM systémy filtrovaly. Bylo
to v dobé, kdy armada pouzivala jen jeden kéd pro kazdy méd. Od pocatku roku 2014,
kdyz armada presla na vyuzivani celého spektra kodd v médu 1i 2, bylo v kvétnu 2014
u vdech WAM systém( RLP CR, s. p., zavedeno dotazovani v sekvenci A/A/C pro
odliseni médu 1 a 2 od médu A a C. Uprava vychazela z predpokladu standardniho
uzivani modu 1 a 2, tedy vzdy obou v navaznosti.

Teprve chybou detekce polského vojenského letadla bylo zjisténo, Zze mize nastat
pfipad odpovédi jen na mdéd 2 bez predchazejiciho mdédu 1, tedy jen CasteCné
informace o druhu a zpUsobu vojenského letu.

Odpovidac v letadle odpovidal jen na moéd A a 2, kterému nepfedchazela odpovéd na
mod 1. Vzhledem k vySe uvedenému doslo k tomu, Ze WAM systémy neidentifikovaly
spravné mod 2 a doslo k jeho zaméné za mod C.



3 Zavery
Pric¢ina
Pfi€¢inou vazného naruSeni schopnosti poskytovat bezpeéné sluzby ATM byla

kombinace nespravnych detekci systémy WAM, ktera se projevila v pfipadé
nestandardniho rezimu odpovédi vojenského odpovidace.

Opatieni

1. V zafi 2017 byla provedena uprava parametrizace systému ARTAS, ktera vyskyt
tohoto projevu zavady eliminovala. Byl upraven parametr zpozdujici data z WAM tak,
aby nedochazelo k obnové modu C pouze z WAM.

2. ERA, a. s., provedla upravu SW systému WAM pro eliminaci zamény i v pfipadé
pouzivani jen jednoho z vojenskych mdéd(. Uprava je nasazena na vSech WAM
systémech RLP CR, s. p. V prvni etapé bylo zmé&néno dotazovani na A/A/C, nasledné
na C/C/A a nakonec na C/C/A/1/2.

Pfi letovém ovéfeni vojenskymi letadly dotazovanymi v médu 1 a 2
(Nepolisy/Sokolnice) nebyly zjisténé anomalie.

4 Bezpecénostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod s ohledem na okolnosti vazného
naruseni schopnosti poskytovat bezpecné sluzby ATM dalSi bezpecnostni doporuceni
nevydava.



