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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pric¢in vazného incidentu
horkovzdusného balonu CAMERON Z 160 poznavaci znacky OK-9650
v obci Zeravice dne 13. €ervence 2018
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Toto Setieni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zékonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké
nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

Ac Altocumulus

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

BASE Zakladna oblacnosti

Cb Cumulonimbus

Cu Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

FI (B) Letovy instruktor balénu

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h1)
LKAA Letova informacni oblast Praha

LKOL Vefejné vnitrostatni letiSté Olomouc

N Sever

NIL Zadny

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek

standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

REG Oblastni

SCT Polojasno

SHRA Destova prehanka

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
TCu Vézovity kumulus

TOP Horni hranice obla¢nosti

UK Spojené kralovstvi

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VNL Dioptrické bryle



A)  Uvod

Provozovatel: Jaro-balbény.cz, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: CAMERON BALLONS, Z 160

Poznavaci znacka: OK-9650

Misto: objekty na jiznim okraji obce Zeravice u Pferova
Datum a Cas: 13. Cervence 2018, 17:47 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Pilot baléonu provadél dne 13. Eervence 2018 vyhlidkovy let s cestujicimi. V koSi balénu
byl pilot a 7 cestujicich. Po cca 45minutovém letu doslo k nahlému zhorSeni pocasi
a pilot se rozhodnul pferusit let a pfistat. BEhem pfiblizeni k vybrané ploSe baldn viétnul
do sestupného proudu vzduchu a zacal vyznamné klesat. Pfi letu v klesani se dostal na
okraj obce, kde ko$ balénu nedfive zavadil o okraj stfechy rodinného domu a poté
o vodi€e mistniho elektrického vedeni. Nasledné se ko§ dotknul zemé, odrazil se a po
druhém kontaktu se zemi se koS prevratil na bok a zUstal stat na misté. Pilot a cestujici
postupné vystoupili z koSe. Nikdo nebyl zranén. Balén nebyl poSkozen.

PFic¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef BEJDAK.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 4. Gnora 2019

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Prubéh kritického letu

Pilot a dalSi dva piloti spoleCnosti se na misté vzletu, v aredlu télovychovné jednoty
Sokol Olomouc, setkali pfed 16. hodinou. Provedli pfedletovy briefing, pfi kterém
detailné prostudovali dostupné informace o stavu a predpokladaném vyvoji po€asi pro
planovany let. Na zakladé pfiznivé kratkodobé predpovédi a velmi dobrych
povétrnostnich podminek v misté vzletu rozhodli o provedeni letl a zacali pfipravovat
baldny k letu.

Pilot planoval asi hodinovy vyhlidkovy let balénem s cestujicimi, ktefi se na misto vzletu
dostavili cca 1 hodinu pfed planovanym vzletem. Pilot cestujici Fadné poucil, jak se maji
chovat béhem jednotlivych fazi letu a kazdému urcil misto, které mé po nastoupeni do
koSe zaujmout. KoS balonu byl obsazen sedmi cestujicimi a pilotem. Baldén odstartoval
v cca 17:00. Pilot s balbnem postupné vystoupal do vySky cca 300 m AGL, navazal
kontakt s osobou poskytujici informace v omezeném rozsahu o provozu v ATZ LKOL
a poucil cestujici, jak se maji chovat pfi pristani. Let na této vySce probihal zcela bez
problému. Po cca 45 minutach letu se nad balénem zacala vytvaret vyznaéna bourkova
oblacnost a zesiloval vitr. S ohledem na zhorSujici se meteorologické podminky se pilot
rozhodl prerusit let a zaCal vybirat vhodné misto na pfistani. Pro pfistani si vybral
vhodnou plochu o rozmérech cca 220 x 200 m, na jiznim okraji obce Zeravice.
V pribéhu priblizeni k vybrané ploSe na pfistani se balon dostal do sestupného proudu
vzduchu a zacal vyznamné klesat. Pilot jeSté jednou zopakoval cestujicim pokyny pro
pfistani a zdlraznil, ze si maji sednout na dno koSe a poradné se drzet, protoZze budou
mit tvrdSi pfistani.

Pilotovi se intenzivnim dlouhym topenim podafilo rychlost klesani zmirnit, ale ne
zastavit. Balon se pfi letu v klesani dostal na okraj obce, kde koS balonu nejdfive
zavadil o okraj stfechy rodinného domu a nasledné o vodiCe mistniho elektrického
vedeni, které pretrhnul. Poté se koS balénu dotknul zemé, lehce se odrazil a pfi druhém
kontaktu se zemi se prevratil na bok.

Vsichni cestujici v€etné pilota byli po pfistani v pofadku a postupné vystoupili z koSe.
Nikdo nebyl zranén, balén nebyl na zadném misté poskozen. Pilot ohlasil udalost
pFislusnym orgdnim a kontaktoval majitele poskozenych objektu.

Informace od pilota

Pilot ve své vypovédi o pribéhu letu doslova uvedl: ,Let horkovzduSného balénu po
celou dobu probihal normalné az do doby, kdy se nad nami vytvofila lokalni bourka a ja
toto jako pilot musim ihned resit. Jedna se o pristani za ucelem dostat klienty ihned
a bezpecné na zem. Zahdjil jsem kvdli turbulencim rychlé klesani a zvolil jsem misto
pfistani — louku na konci obce Zeravice. Vlivem turbulence se horkovzdusny baldn
necekané propadl a koSem zavadil o krajni hiebenovku stfechy rodinného domku a pfi
tom jesté doslo k ohnuti oplechovani stfechy vedle rozbité hfebenovky. Potom jsem
uslySel néjaké kfupnuti. Pusobilo to na mé, jako Ze jsem zachytil o vétev stromu ofechu,
ktera se zlomila. Az po pfistani na zem jsem si vS§iml néjakého jiskieni a pri tom jsem
zjistil, Ze se jedna o pretrzené draty vysokého napéti.”

Pilotem byl muz, vék 54 let, drzitel platného priikazu zplsobilosti letové posadky/pilota
balonl s platnou kvalifikaci HOT AIR FREE 0-6000 m?® a FI (B). Mél platné osvédceni
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy/omezeni VNL a platny omezeny priukaz radiotelefonisty
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letecké pohyblivé sluzby. Podle udaji v zapisniku letl pilot na vSech typech balénu
nalétal celkem 849 hodin. V Cervenci 2018 nalétal 5 h a provedl 5 letd s balénem
CAMERON Z 160. Hlidka Policie CR provedla pilotovi kontrolni dechovou zkou$ku,
s negativnim vysledkem.

Obr. &. 1: Fotografie za letu-balon pfed obci Zeravice

Informace od cestujicich

Cestuijici ve svych vypovédich shodné uvedli, ze je pilot pfed letem poucil, jak se maji
chovat pfi bézném a nouzovém pfistani. S horkovzdusnym balonem vzlétli kolem
17. hodiny za pékného, slune¢ného pocasi. Let probihal normalné az do doby, kdy jim
pilot pfed obci Zeravice oznamil, Ze se zhor$uje po&asi a Ze budou pfed&asné pristavat.
Jednotlivi cestujici kriticky let ve svych vypovédich popisovali nasledné:

,Balon nas nesl jihovychodnim smérem na Velky Tynec a Kokory. Po celou dobu letu
bylo pocasi klidné, az kolem 19:45 (17:45 UTC) néas dohonil boufkovy mrak, ktery nebyl
na zacatku letu vubec vidét. Pilot zaCal s balbnem pristavat, protoZze mél obavy z tohoto
mraku. Ja jsem si vS§iml, Ze zacal baldn klesat a pilot nam dal pokyn, abychom si sedli
na podlahu koSe a zady se opreli o pfepazku. Balén stale klesal a ja jsem z ni¢eho nic
ucitil naraz koSe do néjaké prekazky. Nasledné prisel silnéjsi naraz koSe do uvozu
cesty, pobliz které jsme poté pristali. Pristani bylo tvrdsSi, ale z koSe jsme normalné
vylezli, mé se nic nestalo.“

sLet probihal normalné a bez problémd. Chovani pilota bylo v poradku, pred letem nas
poucil a v prubéhu letu se choval profesionalné. Letéli jsme smérem na Pferov a u obce
Zeravice se pilot chystal na pfistani, kdy nas nijak neupozornil, ale vyska letu se
snizovala a bylo vidét, Ze pilot hleda misto na pristani. KdyZz jsme klesali, pilot nas
vyzval, abychom si sedli na dno koSe a chytili se uchyti. Ja jsem nepoznal, Ze by se
néjak zménilo pocasi, pouze bylo vidét, Ze se priblizila preharika. Potom jsem citil
pouze jemné drcnuti. Po drcnuti jsme byli upozornéni, Ze mame zustat sedét v kosi. Po
chvili jsem ucitil vétsi naraz, pri kterém se kolem koSe zajiskfilo a brzy nato probéhlo
pristani na poli, které se domnivam probéhlo jako bézné pristani. Nékolikrat koS drcl
0 zem a poté se poloZil na bok.”



»Smér vétru nas naved| na Prerov, kdy v§e probihalo v poradku a v pohodé. Pred obci
Zeravice nam pilot oznamil, Zze se zhorsuje poéasi a na jeho pokyn jsme zasedli na dno
koSe a tam jsme méli po celou dobu zistat. Ja jsem si v8§iml, Ze nas mraky dohanéji,
méni se pocasi a jesté nez jsem si sednul, citil jsem silny poryv vétru. Vysilackou se
pilot domlouval s piloty dalSich dvou balénu, at’ uz si hledaji misto pro pfistani. Kdyz
jsem sedél, jiz jsem nevidél nic kolem, citil jsem jen Susténi vétvi, kdy pilot nas
opakované nabadal, abychom zustali sedét v koSi. To, Ze jsme zavadili o néjaky dum,
jsem si vubec nevsiml. Naraz do drat elektrického vedeni jsem nepocitil, jen se lehce
zajiskfilo. Poté jsme pfistali na louce s jetelem, kdy dopad byl tvrdSi naraz, po kterém se
ko§ prevrétil na stranu.”

.Kdyz jsme byli nad néjakym lesem smerem na Prerov, tak nas pilot upozornil, Zze se na
nas néco Zene, a Ze doufa, Ze ten les preletime. Hned po jeho preletu se pocasi
zmenilo, kdy balon zacal klesat. Pilot nam rekl, at’ si sedneme do kose. Ja jsem byla na
Strané s pilotem, tedy jsem zustala stat a pevné se drzela. Pilot se snaZil porad balén
zvednout, ale ten stale klesal. Kdyz jsme narazili do stfechy domu, stale jsem jesté
Stala. Tento naraz nebyl moc silny, Vidéla jsem, jak balén mifi do dratd, kdy jsem si na
pokyn pilota i ja sedla na dno koS$e. Draty zajiskfily a nato jsme jiZ pristali do pole, kdy to
byl stfedni naraz a nasledné se ko$ prevratil. Po pfevrhnuti koSe vystoupil pilot, ktery jej
zkontroloval a zajistil, a az potom jsme mohli vystoupit i my.*”

Poskozeni majetku treti osoby

Ko§ balonu po kontaktu se stfechou rodinného domu poskodil celkem 3 kusy
hfebenovych tasek.

Kontakt ko3e s elektrickym vedenim 3x22 kV trasy CEZ distribuce, mezi sloupy &. 15
a 16, zpUsobil pretrzeni vodice typu ,ALFE“ o prafezu 42 mm? a nasledné preruseni
dodavky elektrické energie.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologicke situace v okoli obce Zeravice u Pferova v dobé& kritické
faze letu vypracoval CHMU.

Situace: Pogasi nad uzemim Ceské republiky ovliviiovala
vySkova tlakova nize nad Polskem.

PFizemni vitr: 270-360°/6—-14 kt.

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 320°/18 kt, 5 000 ft AMSL 320°/22 kt.

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach ojedinéle 5-8 km.

Stav pocasi: polojasno, misty pfehanky a ojedinéle boufky,
postupné ubyvani obla¢nosti a pfehanék.

Oblacnost: SCT Cu, Ac, ojedinéle TCu a Cb, nejnizsi vrstva SCT
Cb, BASE 4 500-6 500 ft AGL, TOP 27 000 ft AGL.

VySka nulové izotermy: FL 105-110

Turbulence: slaba az mirné termicka, od zemé do 5 000 ft AGL.

Namraza: NIL.

REG QNH LKAA: 1 014 hPa.



Tabulka ¢. 1: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Luka (710) ze dne 13. ¢ervence 2018

.| Rychlost | Narazy Obla¢nost
Cas D"h['if’rg]”OSt s‘gt‘r‘zr vétru | vétru | StV typ/vyska Te[?(':‘}ta
[m-s1] | [m-s?] | Pocas! [m AGL]
16:00 35 320° 5 12 - 2/1440 22,1
17:00 35 310° 6 11 00 1/2100, 3/3900 22,2
18:00 60 VRB 2 14 01 1 Cu/1200 18,3

Tabulka ¢. 2: Vypis ze z

prav SYNOP z meteor

ologické stanice Prostéji

ov (747) ze dne 13. ¢ervence 2018

.| Rychlost | Narazy Obla¢nost
Gas D"h['if’rg]”OSt ST vetru | vetru | StV typlvyka Te[?(':‘}ta
[m's1] | [m-s?] | Pocasl [m AGL]
16:00 25 340° 4 NIL - 2 Cu/1500 25,6
17:00 30 350° 3 NIL - 2 Cu/1800 25,2
18:00 30 340° 5 12 - 4 Cu/1800 24,0
Tabulka &. 3: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Cervené u Libavé (766)
ze dne 13. ¢ervence 2018
.| Rychlost | Narazy Obla¢nost
Gas DOh[Lerg]”OSt Serl vetru | vetru | SV typ/vyska Te[E'C‘]ta
[m-s1] | [m-s? | Pocas! [m AGL]
16:00 35 300° 4 NIL - 2 Cu/1140 20,0
17:00 35 290° 4 NIL - 2 Cb/1080 18,8
18:00 20 260° 4 NIL SHRA 5 Cb/1080 14,7
Tabulka ¢. 4: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov (774) ze dne 13. ¢ervence 2018
.| Rychlost | Narazy Obla¢nost
Gas DOh[Lerg]”OSt STl vetru | vetru | SV typ/vyska Te[E'C‘]ta
[m-s1] | [m-s?] | POcaS! [m AGL]
16:00 35 330° 5 NIL - 1 Cu/1500 24,7
17:00 45 330° 4 NIL - 1 Cu/1500 24,4
18:00 19 340° 2 11 - 1 Cb/1410 23,6
Tabulka €. 5: Informace o vétru z automatické meteorologické stanice Olomouc-Holice
ze dne 13. ¢ervence 2018
Cas Smeér vétru | Rychlost vétru [m-s] Smér Narazy vétru [m-s]
narazy vétru
17:00 336° 2,4 326° 5,9
17:10 317° 3,3 381° 5,7
17:20 332° 2,6 298° 5,9
17:30 338° 5,4 349° 10,5
17:40 357° 4.4 354° 13,6
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Obr. &. 2: Radarovy a satelitni snimek (Servenym kfizkem u Prerova je oznadena poloha obce Zeravice)

Dne 13. ervence 2018 se ve vychodnich Cechéch a na Jesenicku zagaly po 15. hodiné
vytvaret intenzivni pfeharnky, které postupovaly pomérné rychle k jihovychodu, rychlosti
60 km-hl. Tyto preharky se zformovaly a jako pasmo pfehanék a boufek postupovaly
rychle dale k jihovychodu. Ojedinéle se v bourkach vyskytovaly i bleskové vyboje. Asi
v 17:30 se pasmo bourek Castecné rozdélilo na dvé samostatné bourkoveé bunky.

V oblasti trati letu prevliadalo polojasné pocasi s CasteCnym pfibyvanim mnozstvi
oblaCnosti s blizicim se pasmem pfehanék. V nejspodnéjsSi troposféfe bylo teplotni
zvrstveni labilni. MnoZstvi oblagnosti 3-4/8 typu Ac a Cu na vySce 5 000 ft AGL a vySe.
Dohlednost byla po celou dobu nad 10 km. Teplota vzduchu se pohybovala v rozmezi
23 az 25 °C a vlhkost vzduchu kolem 50%. Vitr foukal pfevazné ze severozapadnich
smeérld o rychlosti 6 az 10 kt, ojedinéle s ndrazy 20 az 25 kt. Vyskovy vitr v hladiné
2 000 ft AMSL val ze sméru 320°, rychlosti 15 az 20 kt.

Z nebezpecnych meteorologickych jevl se vyskytovaly slaba aZz mirna turbulence
v pfizemni vySce, pfechodné narazovity vitr do hodnot cca 25 kt v ¢ase 17:30 az 17:40
a pasmo prfehanék a boufek s vyskytem Cb do vySky cca 8 km. Nelze vyloucit ani
nebezpecény lokalni vytok studeného vzduchu ze vzdalené preharnky nebo bourky.

Letadlo

CAMERON Z 160 je horkovzdusny bal6n s obalem o objemu 4 530 m3, uréeny pro
pasazérské vyhlidkoveé lety. Balonovy koS ma celkovou kapacitu az 10 osob (pilot +1 az
9 cestujicich). KoS model BRAVO SINGLE T ma 3 od sebe oddélené sekce. Balon
nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.

Balon poznavaci znatky OK-9650 je provozovan spole€nosti Jaro—balony.cz, s.r.o.
Dne 14. unora 2018 byla servisni organizaci provedena rocni prohlidka a balén byl
uvolnén do provozu. Baldn nebyl pfi kontaktu s pfekazkami a béhem pfistani poskozen.
Toto bylo nasledné potvrzeno servisni organizaci, ktera dne 17. Cervence 2018
provedla prohlidku balénu po stietu s elektrickym vedenim. Negativni kontrolni nalez byl
zapsan do deniku letadla a balén byl uvolnén do provozu.



Vyrobce: CAMERON BALLOONS Ltd, Bristol/UK

Rok vyroby: 2004

Vyrobni Cislo: 10511

Celkovy nalet: 610 h 50 min
Pocet letl: 554

Nalet od posledni prohlidky: 26 h 20 min
Pocet letd od posledni prohlidky: 27
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Misto udalosti

Objekty, které byly po kontaktu s koSem balonu posSkozeny, se nachazi na jiznim okraji
obce Zeravice, kde balon na travnaté louce pfistal. Pfesna poloha pfistani je uvedena
v nasleduijici tabulce.

Tabulka ¢. 6: Pfesna poloha pfistani balénu

v zemépisnych soufadnicich: N 49°29°10”
PR ' E 17°23'57”
nadmorska vyska: 255 m

Obr. ¢. 3: Mista kontaktu s pfekazkou a misto pristani

2. Rozbory

Pilot byl zpusobily k letu a mél dostate¢né zkuSenosti s létanim horkovzduSnym
balonem uvedeného typu. Jednalo se o jeho prvni let v uvedeny den. Pfi rozhodnuti
o provedeni letu meteorologické podminky nenasvédCovaly, Ze v dobé letu vyznamné
zesili vitr. Pilot spravné rozhodl o dfivéjSim ukonceni letu a vybral vhodnou plochu na
pfistani. BEhem letu a pred pfistanim vydal cestujicim bezpecnostni pokyny.

Zaveér letu byl negativné ovlivnén dynamicky se ménicimi povétrnostnimi podminkami.
Baldn po vlétnuti do sestupného proudu vzduchu zacal ne¢ekané rychle klesat. Pilot na
vzniklou situaci reagoval dlouhym topenim, ale klesani se mu nepodafilo zastavit,
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pouze zmirnit a béhem pfiblizeni na vybranou plochu, doslo ke kontaktu koSe s dvéma
vysSkovymi pfekazkami stojicimi ve sméru pfiletu na vybranou plochu. Pilot kritickou fazi
letu zvladnul pfistanim na severnim okraji vybrané plochy. Ko$ se pfi pfistani prevratil
na bok, coz je pfi rychlosti vétru 6-14 kt zcela bézné. Pilot byl na rychlejSi pfistani
pfipraven a pfistal na zvolené misto normalnim zplsobem v souladu s letovou
priruckou. VSichni pasaZzéfi byli po pfistani v pofadku a byli s letem spokojeni.

Vzhledem Kk relativné dynamické povétrnostni situaci a mirné labilnimu prostfedi se tyto
prehariky, lokalné i boufky daly olekavat. Meteorologické modely pouZité pro
predpovédi vS8ak nedokazaly urcit jejich pfesné nacasovani a konkrétni prostorové
rozlozeni. Konvektivni pas lokalné a kratkodobé zesilil vitr, oficialni maximalni naraz je
13,6 m-st ze stanice Olomouc-Holice. Vyloucit nelze ani tzv. suchy microburst, tedy
vytok studeného vzduchu z pfehanky nebo boufky. | pfesto, Ze pfi startu balénu bylo
poCasi vyhovujici, v pribéhu letu se béhem kratké chvile vyrazné zhorsilo.
Z dostupnych meteorologickych informaci vyplyva, Ze pocasi mohlo vyznamné
negativné ovlivnit let horkovzdusnym balénem.

3. Zavery

Z Setfeni pficin vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilot byl zpusobily k letu,

e baldn byl zplsobily letu, v dobrém technickém stavu a béhem predeslého provozu
se na ném nevyskytly zadné zavady,

e meteorologické podminky a pfedpovéd vyhovovaly uskutecnéni letu,

e pilot spravné reagoval na nahlou zménu povétrnostnich podminek prerusenim
letu,

e zvoleny prostor byl k pfistani balénu vhodny,

e pilot poucil cestujici, jak se maji chovat pfi pfistani a pokyny znovu zopakoval
pred pfistanim,

e baldn zacal po vlétnuti do sestupného proudu vzduchu vyznamné klesat,

e pfestoze pilot na zvySené klesani balénu béhem pfiblizeni k mistu pfistani spravné
reagoval razantnim topenim, kontaktu koSe s pfekazkami nedokazal zabranit,

e béhem pfistavaciho manévru vznikla Skoda na majetku tfeti osoby,

e nedoslo ke zranéni osob ani k poskozeni baldnu,

e pilot o udalosti informoval pfislusné organy a kontaktoval majitele posSkozenych
objektu.

Pfi¢inou vazného incidentu bylo viétnuti balénu do sestupného proudu vzduchu béhem
priblizeni na pfistani, coz mélo za nasledek kontakt balénového koSe s prfekazkami
v dusledku nahlé ztraty vysky.

4. Bezpec€nostni doporuceni

S ohledem na pribéh vazného incidentu UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.
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