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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
motorového zavésného kluzaku Wills Wing, poznavaci zna¢ky
OK-NZG 11 na pozemni komunikaci mezi obcemi Vysokeé a Lhotka,
dne 31. éervence 2018.

Praha
Unor 2019

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentli s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze ZavéreCna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zdkonem &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich
nehod a incidentd bez uréovani viny a odpovédnosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: F.L.Y. INTERNATIONAL, Rakousko/Wills Wing

Poznavaci znacka: OK-NzZG 11

Misto udalosti: pozemni komunikace mezi obcemi Vysoké a Lhotka
u Zdaru nad Sazavou

Datum a Cas: 31. Cervence 2018 v cca 07:45 (vSechny Casy jsou
v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 31. 8ervence 2018 obdrZzel UZPLN od RCC a Policie CR oznameni o letecké
nehodé motorového zaveésného kluzaku na pozemni komunikaci Cislo 35313 mezi
obcemi Vysoké a Lhotka u Zd'aru nad Sazavou.

Pilot proved| vzlet z louky v misté vzdaleném cca 30 m zapadné od turistického
rozcestniku Velky les. Ve vzdalenosti cca 400 m od pravdépodobného mista vzletu
motorovy zavésny kluzak narazil do kmene vzrostlého stromu rostouciho v aleji podél
pozemni komunikace. Motorovy zavésny kluzak byl narazem do stromu a naslednym
dopadem na zem zcela zni€en. Pilot pfiletecké nehodé& utrpél zranéni, kterym
nasledné pfi leteckém transportu do nemocnice podlehl.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK

Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Ing. Petr CHVOJKA, inspektor provozu a techniky MZK LAA CR
doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 25. Gnora 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

agrwbdE



1 Faktické informace

1.1  Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Z vypovédi pilotovy pfitelkyné vyplynulo, Ze pilot dne 30. Cervence 2018 kolem
15. hodiny odjel svym osobnim automobilem zrodinné chaty na plochu SLZ
Sazomin. Zde mél v hangaru zaparkovany vlastni MZK, se kterym provedl rekreacni
let s naslednym pfistanim na poli pobliz chaty. Po pfistani v cca 19:30 zaparkoval
MZK na louce u lesa a pravdépodobné zajistil proti odcizeni. Poté odeSel zpét na
chatu, kde planoval, jak druhy den odleti zpét na plochu SLZ Sazomin.

1.1.2 Popis kritického letu

Pribéh kritického letu byl odvozen z vypovédi svédku, rekognoskace mista vzletu,
ohledani mista letecké nehody a trosek a na zakladé odborného ohledani trosek
MZK na specializovaném pracovisti UZPLN.

Pilot, dle vypovédi jeho pritelkyné, odesSel z chaty kolem 07:30. Byl obleCen do
kombinézy, kterou pfi lIétani pouzival a vzal si s sebou i ochrannou pfilbu. Pfitelkyné
ve vypovédi doslova uvedla: ,Pilot byl pfi odchodu z chaty fyzicky v poradku. V dobé
vzletu jsem byla v chaté a neslySela jsem zvuk motoru startujiciho rogala. Také mi
bylo divné, Ze pilot po vzletu neudélal prelet nad chatou, jak obvykle Cinil.*

Pilot po pfichodu na misto do€asného parkovani zahdjil v cca 7:35 pfipravu MZK
k letu. Pfi této Cinnosti ho vidél svédek-brigadnik geodezie, ktery za cca 10 az
15 min uslySel zvuk motoru startujiciho MZK. V tuto dobu proved! pilot vzlet z jizniho
okraje plochy severnim smérem a ve vzdalenosti cca 400 m od pravdépodobného
mista vzletu prakticky ¢elné narazil do kmene vzrostlého stromu rostouciho v aleji
podél silnice. Po narazu MZK do stromu doSlo k utrzeni podvozku od kfidla, které
zUstalo viset na kmenu. Podvozek s pohonnou jednotkou dopadl levym bokem na
asfaltovou vozovku, kratce se po ni smykal a po 17,4 m se zastavil.

Svédci (osoby, které projizdély okolo mista letecké nehody) prefizli bezpelnostni
pasy a uvolnili pilota ze sedacky, aby mu mohli poskytnout prvni pomoc. | pfes
odborné provedenou prvni pomoc, naslednou resuscitaci specialisty RZS, pilot svym
zranénim pfi leteckém transportu do nemocnice podlehl.

1.2 Zranéni osob

Tabulka ¢.1: Poclty a povaha zranéni ztucastnénych osob

Zranéni Posadka | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeniletadla

Motorovy zavésny kluzak byl narazem do stromu a naslednym dopadem na zem
zcela znicen.



Obr. ¢. 1: Trosky motorového zavésného kluzaku na misté letecké nehody

1.4  Ostatni Skody

Na asfaltovy povrch vozovky se rozlilo nezjisténé mnozstvi provoznich kapalin
z nadrze a motoru, ktery byl poskozen narazem do zemé. Zasahuijici jednotka HZS
kontaminované misto sanovala vhodnym pfipravkem. DalSi Skody nebyly z mista
letecké nehody hlaseny.

1.5 Informace o osobéach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 59 let,

e drzitel prikazu zpUsobilosti pilota MZK vydaného vroce 2008,
s potvrzenou platnosti do 21. dubna 2017,

e platné osvédCeni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy do 14. dubna 2020,
s omezenim VNL.

Letecké zkuSenosti:

Teoreticky a prakticky vycvik zahdjil v roce 2008. Dne 12. fijna 2008 jej uspé&sné
ukongil, pficemz nalétal 24 h 00 min a provedl 230 letld. Dne 15. fijna 2008 vykonal
teoretickou a praktickou zkouSku s hodnocenim ,velmi dobry* a nasledné dne
23. fijna 2008 ziskal pilotni prukaz s kvalifikaci pilota MZK. Celkova doba na MZK,
kterou pilot uvedl v posledni Zadosti o prodlouzZeni platnosti pilotniho prikazu v roce
2015, byla 95 hodin. V roce 2018 se podle vypovédi jeho pritelkyné pravdépodobné
jednalo o jeho druhy let.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Motorovy zavésny kluzak byl zalétnut dne 27. zafi 2008 se zavérem: ,Letadlo
vyhovuje svymi viastnostmi a vykony poZadavkum Predpisu UL-2 pro letovou
zpdsobilost SLZ v poZzadované kategorii“. Ve Zpravé o pfezkouSeni SLZ z 23. fijna
2012 je uvedeno: ,zalet vroce 2008, od té doby nebyl v provozu“. V Zaznamu
o praktickém vycviku pilota SLZ-ULLt byl zapis 0 15minutovém samostatném letu po
okruhu ze dne 28. zafi 2008. Vazenim byla zjiSténa prazdna hmotnost 114 kg.
Stanovena maximalni vzletovd hmotnost byla 220 kg. Konstrukce MZK se skladala
z kfidla a podvozku. Motorovy zavésny kluzak nebyl vybaven padakovym
zachrannym systémem.

Celkovy nalet MZK: 62 h (k 13. zafi 2016)

Technicky prikaz: neplatny (platnost do 23. fijna 2014)
Zakonné pojisténi: nebylo sjednano

1.6.2 Kfidlo

Typ: Wills Wing/High Performance 2
Vyrobce: F.L.Y. INTERNATIONAL, Rakousko
Rok vyroby: nezjistén

Vyrobni Cislo: nezjisténo

1.6.3 Podvozek

Amateérsky postaven bez dohledatelné historie. Na pravé vzpére tfikolového
podvozku byl nalezen Stitek SLZ s témito udaiji:

Typ: ZK-15A (kfidlo, které bylo pravdépodobné
na MZK pouZito pfed rokem 2008)

Vyrobce: AQUACENTRUM

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 11

Prazdna hmotnost: 114 kg

Vzletova hmotnost: 220 kg

1.6.4 Pohonna jednotka

K pohonu MZK byl pouZzit automobilovy motor znacky Trabant s dvoulistou pevnou
dfevénou vrtuli. V dobé letecké nehody byla soucasti pohonné jednotky dvoulista
dfevéna vrtule neznamého plvodu. V Registraénim listu SLZ z 23. fijna 2012 byla
uvedena niZze popsana vrtule.

Typ: dvoulista, dfevéna
Pradmeér: 1390 mm

Vyrobce: WOLLNER PROPELLER
Rok vyroby: 2012

Vyrobni Cislo: 3707



1.6.5 Provoz letadla

Jednomistny  motorovy  zavésny kluzak byl provozovan  soukromym
majitelem/provozovatelem za ucelem sportovniho a rekreacniho létani. Byl uveden
do provozu a zapsan do centralniho rejstfiku LAA CR dne 23. fijna 2012 a byl mu
vydan technicky prikaz typu ,Z°. Posledni periodicka prohlidka k prodlouzeni
platnosti technického prikazu byla provedena dne 13. zafi 2016 se zavérem:
.vyhovuje pro prodlouzeni TP*, s pozndmkou ,motor se pretaci, doporucuji vratit
puvodni vrtuli“.

1.6.6 Technickéa prohlidka letadla

Na specializovaném pracovistt UZPLN bylo provedeno odborné ohledani
havarovaného MZK za ucelem zjiSténi rozsahu poskozeni vSech jeho ¢asti.

Stav nosné plochy:

Potah (plachta ze syntetické tkaniny) byl v mistech poSkozené nosné konstrukce
silné potrhan. Spiry (trubi¢ky z hlinikové slitiny) byly silné zohybany a nékteré
zlomeny narazem do prekazky. GumiCky na vypinani spir byly v dobrém stavu.
Kovové prichodky na odtokové hrané kridla nebyly poskozeny.

Nosna lana, pojistna lana a vyvazovaci lanka byla bez znamek poskozeni v celé
délce a v jednotlivych spojovacich uzlech. Rychlospojka lan napinani pfi¢niku nebyla
poskozena.

Nosna konstrukce byla narazem do prekazky znacné poskozena. Byla zlomena
prava nabézna trubka ve vzdalenosti 30 cm od stfedového kovani, leva nabézna
trubka ve vzdalenosti 175 cm od stfedového kovani a kylova trubka byla zlomena 20
cm od kovani. Hrazda byla zlomena narazem do konstrukce tfikolky. Obé ramena
hrazdy byla zlomena v poloviné své délky v dusledku zborceni kfidla. Prakticky
vSechny spojovaci uzly konstrukce byly mechanicky deformovany.

Stav podvozku:

Pfi narazu MZK do stromu doSlo ke zlomeni pétefni svislé trubky v misté nad
motorem. Spodni patefni trubka se narazem pfidového kola do vozovky zlomila
v misté upevnéni pfidového kola. Zbytek konstrukce vCetné sedacCky nebyl
poskozen. Ctyfbodové bezpeénostni pasy byly prefezany pfi vyprodtovani pilota
z MZK.

Stav spojovaciho uzlu podvozku s kfidlem:

Spojovaci zavés podvozku ke kfidlu byl funk¢éni a nebyl pfi narazu MZK do prekazky
poSkozen. Horolezecké lano, tvofici paralelni zavés podvozku ke kfidlu, bylo v dolni
Casti podvozku pfi narazu pretrzeno.

Stav pohonné jednotky:

Oba listy dvoulisté dfevéné vrtule byly pfi kontaktu s kovovou palivovou nadrzi zcela
zniCeny. Stopy na pravé poloviné nadrze a destrukce vrtule odpovidaji stavu, kdy
doSlo k narazu listd vrtule do pfekazky pfi vysokych otackach. Motor byl za letu
nasilné zastaven a pfi dopadu na zem poskozen. V palivové nadrzi zbylo malé
mnozZstvi automobilového benzinu.



Obr. ¢&. 2: Stav vrtule po kontaktu s palivovou nadrzi

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v prostoru cca 2 km severovychodné& od Zdaru nad Sazavou
vychazi z odborného odhadu pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody
vypracovaného CHMU pro den 31. ¢ervence 2018.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace:

Prizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblacnost:

Turbulence:
Namraza:
Tlak QNH:

Uzemi Ceské republiky bylo pod vlivem nevyrazného tlakového
pole nad stfedni Evropou.

020-110°/6-12 kt.

2 000 ft AMSL VRB/08 kt, 5 000 ft AMSL VRB/06 kt.

nad 10 km.

skoro jasno.

FEW/SCT Ac, Cu, nejnizsi vrstva FEW Cu, BASE 5 000 ft, TOP
14 000-20 000 ft.

NIL

NIL

1 015-1 019 hPa, setrvaly stav.

1.7.2 Vypisy ze zprav SYNOP

Tabulka €. 2: Vypis ze zpravy SYNOP z meteorologické stanice Pribyslav ze dne 31. ¢ervence 2018

. Narazy | Obla¢nost | Teplota

Cas DOh[Lerﬂ?OSt Vétri[?l\eﬂ;@] VéFfXJCE'T?_SSt_l] vatru | druhivydka | [°C]
[m-s?] [m AGL]

08:00 35 VRB 1 NIL 1/8 26,3
Cu/1500




Tabulka €. 3: Vypis ze zpravy SYNOP z meteorologické stanice Svratouch ze dne 31. ¢ervence 2018

« Narazy | Obla¢nost | Teplota
* Dohlednost Smér Rychlost N .
Cas < o x ol vétru druh/vyska [°C]
[km] vétru[°MAG] | vétru [m-s™] im-s-1] im AGL]
08:00 35 030 3 NIL 1/8 Cu/990 25,5

81.07.2018 08:10 UT l,/
1

Obr. &. 3: Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznaéena poloha Zd’aru nad Sézavou)

V oblasti Zdaru nad Sazavou dne 31. ervence 2018 kolem 08:00 pievladalo jasné
az skoro jasné pocasi. Pravdépodobné mnozstvi oblacnosti 1/8 typu Cu na vySce
5000 ft AGL. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota v uvedeném obdobi
dosahovala jiz 27 °C a vlhkost vzduchu pravdépodobné 45 az 50 %. Vitr byl
prevazné variabilni do 3 kt nebo foukal z vychodnich smért 2 az 4 kt, ojedinéle
v narazech 6 az 8 kt. Jednalo se o normalni povétrnostni podminky bez vyskytu
nebezpecnych povétrnostnich jeva.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letiSti

Vzlet byl proveden z pole o rozmérech cca 400 x 90 m. Pole je na vychodni a severni
strané ohraniCeno vzrostlym lesem. Podél jeho severniho okraje vede pozemni
komunikace Cislo 35313, kterou zobou stran lemuje alej vzrostlych stromda.
Nadmorska vysSka v misté vzletu, na jiznim okraji pole je 626 m. Nadmorska vySka
v misté letecké nehody, na severnim okraji pole je 640 m. Mirné stoupajici terén
s povrchem bez vyraznych nerovnosti a tvrdou zeminou byl porostly nizkym jetelem.




MISTO LN

Obr. ¢&. 4: Pohled na plochu z mista vzletu

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Motorovy zavésny kluzak nebyl vybaven zapisovagem letovych udajd ani zadnym
jinym zdznamovym zafizenim, jehoz data by se dala vyuzit k popisu jednotlivych fazi
letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byl vzrostly listnaty strom a vozovka pozemni komunikace
Cislo 35313 vedouci z obce Vysoké do obce Lhotka u Zdaru nad Sazavou. Pfesna
poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 4: Pfesna poloha mista letecké nehody

v zemépisnych souradnicich: N_49°34'46.6
pisny ' E 015°59°07.7"
nadmorska vyska: 637,0 m n. m.

St

Obr. 5: Misto letecké nehody a pravdépodobna trajektorie letu
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Podvozek MZK se po narazu kfidla do stromu pfelomil v misté za sedackou pilota,
utrhnul se a dopadnul na asfaltovy povrch vozovky, kde lezel na levém boku ve
vzdalenosti 17,4 m zapadné od mista narazu do stromu. Stopa po narazu kfidla do
kmene vzrostlého stromu byla ve vySce 5,7 m nad zemi. Kfidlo MZK, spole¢né se
Sikmou patefni trubkou a palivovou nadrzi, zdstalo viset na kmenu stromu. Ulomky
listd dfevéné vrtule byly nalezeny v tésné blizkosti stromu. Ochranna pfilba byla
nalezena v travé cca 20 m severozapadné od stromu. Upevriovaci pasek byl
rozepnuty, neposkozeny a zcela funkéni.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostredni pficinou smrti pilota byl urazovy Sok pfi polytraumatu, mnohacetnych
poranéni vice organovych systémda.

Pfi pitvé téla zemfelého byla zjiSténa viceCetna poranéni, pfedevsim hlavy, hrudniku,
horni ¢asti bficha a levé horni koncetiny. Mechanismus vzniku urazovych zmén lze
dobre vysvétlit pribéhem pfedmétné udalosti, tedy padem pilota na zem.

Pfi pitvé nebyly zjistény udarazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pifedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

P¥i pitvé pilota byly zjistény chorobné zmény, predevsim kardiovaskularniho systému,
pro néz byl 1éen medikamentézné a byl mu zaveden i kardiostimulator. Letecky
IékaF byl srozumén s témito zménami, které byly kompenzovany. Pilot mél platnou
zdravotni  zpusobilost, prodlouzenou vroce 2018. Pitvou a naslednym
mikroskopickym vySetfenim nebyly zjistény morfologicky patrné chorobné zmény,
které by aktualné vznikly a ovlivnily tak schopnost pilotovat dané SLZ. Hmotnost
pilotova téla pfi pitvé byla 81 kg.

Pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost 2. tfidy leteckého personalu, schopen byl pro
SLZ typu MZK. Posledni Iékafskou prohlidku podstoupil dne 14. dubna 2018 se
zavérem-schopen pro 2. tfidu jako pilot MZK. Pro ucel Setfeni pfiCin letecké nehody
AME dolozil interni vySetfeni ze dne 15. kvétna 2017 o pilotové [éCbé
a pfedepsanych lécich.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota zjistén etylalkohol ani jiné toxikologicky
vyznamné, pro let zakazané latky. Biochemické vySetfeni somato—psychického stavu
nebylo z duvodu pfezivani provedeno.

PFfi komplexni soudné-lékaiské expertize nebyly zjistény jednoznacné skutecnosti,
které by svédcily pro akutni zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

1.14 Pozar

Po nérazu do stromu a nasledném padu MZK na zem nedoslo k poZaru.

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil jeden ze svédku na linku 155. Patrdni nebylo
organizovano. Vyprostovani a zachranné prace provedli svédkové a slozky 1ZS. Pilot
byl po nehodé odborné resuscitovan, ale nasledkim zranéni pfi leteckém transportu
do nemocnice podlehl.
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1.16 Testy avyzkum

Podrobnym zkoumanim jednotlivych prvk( pouzitych na pohonné jednotce bylo
zjisténo, Ze v palivové instalaci motoru chybéla kompenzacni komurka u pouzitého
typu membranového Cerpadla. Nevhodné umisténi pulzniho vyvodu Cerpadla mohlo
ovlivnit spolehlivost pfi dodavce paliva do motoru. Pruzné upevnéni karburatoru
pusobilo zvySené vibrace motoru. Na nékolika mistech byly na vyfuku nalezeny
rozsahlé trhliny, které pfispivaly ke sniZeni rezonancénich vlastnosti vyfuku. Upravené
Zebrovani hlav valcd mélo negativni vliv na vzduchem chlazeny motor. Plvodni
vrtule byla nahrazena nevhodnym typem, &imz dochazelo k prfetaceni motoru.
Nevhodné zasahy do pohonné jednotky v kombinaci s technickym stavem nékterych

vrvs

1.17 Informace o provoznich organizacich

Motorovy zavésny kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou za ucelem
sportovniho a rekreac¢niho Iétani.

Majitel—pilot dne 3. zafi 2012 prodal 50 % MZK dalSi fyzické osobé. Tato osoba dne
10. ledna 2013 odprodala svych 50 % MZK zpét puvodnimu majiteli-pilotovi.

1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Vypovédi svédkl

Svédek, pracujici jako brigadnik u geodezie, jel osobnim automobilem kolem 07:30
do lesa. Odbocil z asfaltové silnice vedouci z obce Lhotka do Vysoké a pokraCoval
k mistu zvanému Velky les—rozcesti. Zde asi 500 m od silnice projizdél kolem lesa po
travé na poli a mijel u lesa muze ve véku 55-60 let, ktery tady pfipravoval MZK ke
vzletu. Muz byl obleceny v kombinéze. Asi za deset az patnact minut slySel z dali
zvuk zvySujicich se otacek motoru startujiciho MZK. Za dalSich pét az deset minut,
kdyZ byl s praci v lese hotov, se autem vydal zpét na silnici. Tady si vSiml, Ze na
jednom ze stromu visi kfidlo MZK a podvozek s motorem lezi na silnici. Odstavil auto
a bézel po silnici, aby pilotovi poskytnul prvni pomoc. Na misté se takika ve stejnou
dobu setkal s Zenou, ktera vystoupila z auta a bézela také poskytnout prvni pomoc.
Od Zeny se dozvédél, Ze pracuje jako zdravotni sestra. Ve své vypovédi doslova
uvedl: ,Na misté na silnici se v sedacce, ktera byla na boku, nachazel
bezpecnostnimi pasy pripoutan pilot rogala, ktery byl zranény v obliCeji a na bradé.
Pilot nemél na hlavé helmu, ta lezela nékolik metrd od ného pres silnici. Po
vyproSténi pilota z past jsme mu davali prvni pomoc, stfidavé jsme provadéli
nepfimou srde¢ni masaz. Mezitim jsem ze svého telefonu zavolal na linku pomoci.
Po chvili prijela sanitka, potom hasici, a nakonec priletél i vrtulnik, ktery si zranéného
pilota pfevzal.“ Svédek na zavér uved|, ze samotny pad MZK nevidél.

Svédkyné jela spoleéné s dcerou autem z obce Lhotka do Zdaru nad Sazavou. Pri
jizdé v useku pred obci Vysoké v dobé kolem 08:15 si vSimla, jak po levé strané na
jednom ze stromu lemujicich silnici visi kfidlo MZK. Pak si vSimla aut stojicich
v protisméru a nasledné zaregistrovala, Zze na vozovce lezi kovova konstrukce
podvozku MZK, ve které se nachazi Clovék. Zastavila a vystoupila z vozu. Ve své
vypovédi doslova uvedla: ,Kdyz jsem se blizila k mistu, kde ta kovova konstrukce
leZela, vSimla jsem si, Ze se tam pohybuje néjaky muZz, ktery telefonoval na
zachranku. Pokud jde o toho muZze v kovové konstrukci, ten byl pfipoutan a lezel
levym bokem k silnici, takZze tam néjaka pani pfinesla néco na zplsob noZe na rezani
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kobercl, kterym jsme pak bezpecnostni pas prefizli, protoZze jsme nevédéli, jak se
uvolriuje. Pak jsme muze polozili zady na silnici a zaCala jsem provadét resuscitacni
ukony v podobé uvolnéni dychacich cest a srdec¢ni masaze. Za néjaky ¢as na misto
dorazila sanitka RZS a potom i vrtulnik LZS. PécCi o zranéného, ktery byl celou dobu
v bezvédomi a chrcel, prevzaly prislusné zachranné slozky.*

1.18.2 Pfedpisové pozadavky

Predpis LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni, platny mimo
jiné i pro motorové zaveésné kluzaky, stanovuje:

HLAVA 5. SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ
VSeobecna ustanoveni

5.1.2 Pro let Ize pouZit pouze SLZ, které:

a) odpovida pozadavkiim bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostiedi,

b) je evidovano v rejstiiku sportovnich létajicich zarizeni,

¢) ma platny technicky priikaz letové zpiisobilosti,

d) bylo pro néj sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody zpiisobené provozem.

Predpis LAA CR LA 2 Postupy LAA CR pro ovéfovani letové zpuisobilosti SLZ
stanovuje:

HLAVA 5 POSTUPY OVEROVANI A PRODLUZOVANI LETOVE
ZPUSOBILOSTI JEDNOTLIVYCH SLZ

5.4 Zmény a upravy SLZ
5.4.1 Upravy a konstrukcni zmény SLZ oproti stavu, pro ktery byl vydan TP, musi schvalit
inspektor techniky, ktery ma SLZ v evidenci.

1.18.3 Prodluzovani platnosti technickych a pilotnich prakazu

Na webu LAA CR je popsan postup, jak prodlouzit platnost technického prikazu.
Majitel/provozovatel SLZ predklada na rejstfik LAA CR za ucelem prodlouzeni
platnosti technického prikazu nasledujici dokumenty:

Registracni list SLZ potvrzeny pfislusnym inspektorem techniky LAA CR.
Zprava o pfezkous$eni.

ZkuSebni protokol.

Dosavadni technicky priikaz.

»owbdpE

Uhrada sprévniho poplatku na LAA CR (stejnym zptisobem jako pfi vydani TP).

PFi prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu pilot na rejstiik LAA CR predklada
nasledujici dokumenty:

1. Vyplnény a podepsany original formulare ,Prodlouzeni pilotniho prikazu®.
2. Potvrzeni o zdravotni zpuasobilosti vydané uréenym leteckym lékafem. Pro
volné bezmotorové létani na jednomistném PK a na jednomistném motorovém
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PK je mozné mit prohlidku i od praktického lékare. Platnost prohlidky je do 75
let véku pilota.

3. Dosavadni pilotni prikaz.

4. Doklad o uhradé spravniho poplatku. (kopie sloZenky typu ,,C“ nebo prevodni
pfikaz). Pri osobni navs§tévé je mozZno provést platbu v hotovosti na misté.
Platebni karty neprijimame.

Pokud je platnost pilotniho prakazu propadla déle nez 90 dnd je potieba pisemné
potvrzeni o doporucéeni od provozniho inspektora LAA CR.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2 Rozbory

Nejvice skutecnosti smérfujicich k uréeni pficiny letecké nehody vyplynulo z dikazu
nalezenych v troskach MZK, z vysledku prohlidky mista letecké nehody a informaci
ziskanych z vypovédi svédku.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl drzitelem neplatného pilotniho prikazu, prestoze mél platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, ale nesplnil formalni pozadavky na prodlouzeni
pilotniho prikazu. Soudné-lékafskou expertizou nebyla u pilota prokazana
pritomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych lékl. Rovnéz nebyla prokazana
zdravotni pfiina, ktera by mohla souviset se vznikem pfedmétné letecké nehody.

Po provedeni technické prohlidky pFislusnym inspektorem technikem LAA CR
neprovedl technikem doporu€enou vyménu vrtule a nepostupoval v souladu
s pozadavky LAA CR na prodlouZeni platnosti technického prikazu. Nesjednal
zakonné pojisténi MZK v souladu se zakonem.

Pfistani a nésledny vzlet z parcely Cislo 252/16 provedl bez souhlasu maijitele/t
pozemku.

Prestoze mél dlouholeté zkuSenosti s fizenim MZK, pravdépodobné podcenil
naroc¢nost vzletu z plochy, kter4 se svoji polohou, rozméry a pfekazkami v okoli
vyznamneg liSila od plochy SLZ Sazomin, ze které obvykle |étal.

2.2 Motorovy zavésny kluzak

Motorovy zavésny kluzak nemél platny technicky prikaz. V dobé prfed posledni
technickou prohlidkou byla u pohonné jednotky vyménéna vrtule. Tato zména nebyla
schvalena pfislusnym inspektorem technikem LAA CR. Kfidlo a podvozek byly
v dobrém technickém stavu. Maximalni vzletova hmotnost nebyla pfekrocena.

Pohonné jednotka byla v prabéhu celého letu funkéni, ale nevhodné zasahy do
pohonné jednotky v kombinaci s technickym stavem nékterych prvkli motoru

vrve
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zastaven po kontaktu vrtule s palivovou nadrzi. Konce lista vrtule byly symetricky
zkraceny pfi jejich kontaktu s pfekazkou. Destrukce vrtule odpovida velkym otackam
pfed narazem. Ztoho lze odvodit, Zze motor pfed narazem MZK do prekazky
pracoval. VSechna mechanicka poskozeni jednotlivych ¢asti MZK byla zpusobena
narazem do vySkové prekazky a naslednym dopadem podvozku na pozemni
komunikaci.

Pfi prohlidce nebyly na konstrukci kfidla MZK zjiStény dalSi zavady, které by mély vliv
na bezpecnost letu.

2.3  Vznik kritické situace

Pilot startoval s MZK s nepfili§ vykonnou pohonnou jednotkou v horkém dnu proti
stoupajicimu terénu, zakonCenému ve vzdalenosti nékolika set metrd silnici
ohrani€enou aleji se vzrostlymi stromy. Po odpoutani MZK pilot pravdépodobné
pokracoval v letu pfimo proti prekazkam, pfestoZe se vlevo od puvodni trajektorie
letu nachazelo pole oseté obilim, bez vyznamych vySkovych pfekazek. Motorovy
zavésny kluzak nemél na konci plochy dostateCnou vysSku, protoze nedostateCny
vykon pohonné jednotky pravdépodobné neumoznil dostateéné stoupani MZK po
odpoutani. Prabéh vzletu mohl byt negativné ovlivnén poryvem vétru proudiciho pfes
prekazky a MZK narazil do vrchni ¢asti kmene vzrostlého stromu. KFidlo zlstalo
zaklinéno v koruné stromu. Podvozek s pohonnou jednotkou se utrhnul a dopadnul
na vozovku pozemni komunikace.

Pilotovi pfi narazu MZK do pfekazky odpadla pfilba, kterou mél zfejmé jen
nasazenou bez zajisténi. Pilot pfi dopadu na zem utrpél zranéni, kterym pfi
transportu do nemocnice podlehnul.

Motorovy zavésny kluzak byl narazem do stromu a naslednym dopadem na zem
zcela znicen.

2.4  Vliv povétrnostnich podminek

Pocasi pravdépodobné mélo vliv na vznik a prabéh letecké nehody. Relativné vysoka
teplota vzduchu negativné ovlivnila vykon motoru a mozny poryv vétru mohl zpUsobit
nahlou ztratu vysky MZK v kritické fazi vzletu.

3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot

e nesplnoval zakonné podminky pro let, nemél platny pilotni prikaz,

e byl zdravotné zpUsobily k provedeni letu,

e nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek,

e planovany vzlet a pfistani na ploSe uskutecnil bez povoleni maijitele/u
pozemku,

e nemél zapnutou ochrannou pfilbu,

e podcenil mozny vliv povétrnostnich podminek na prabéh vzletu,

e vCas neprerusil vzlet,
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e neprovedl v€as uhybny manévr pred pfekazkami na severnim okraji
plochy,
e pied témito pfekazkami nemél dostatek vysky na jejich bezpecCny prelet.

3.1.2 Motorovy zavésny kluzak:

e nemél platny technicky prukaz,

e nemél platné zakonné poijisténi,

e na pohonné jednotce byly provedeny technické zmény bez dozoru
a souhlasu pfisludného inspektora techniky LAA CR,

e motor pracoval az do okamziku narazu do prekazky,

e na konstrukci kfidla a podvozku nebyly zjistény zavady, které by mély
vliv na bezpecnost letu,

e byl zni€en pusobenim sil pfi narazu.

3.2 Pri€iny

PFiCinou letecké nehody byl naraz MZK do vySkové prekazky, zplsobeny nevhodné
provedenym vzletem z terénu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na prabéh letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporueni nevydava.

5  Pfilohy

NIL
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