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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérena zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(ll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

ARP Vztazny bod letisté

CuU Cumulus

LKCR Vefejné vnitrostatni letisté Chrudim
PPL(A) Prukaz soukromého pilota letounu
RWY Draha

SEP land  Jednomotorovy pistovy pozemni
TOWING-S Vleky kluzaku

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VDL Kod osvédCeni zdravotni zpUsobilosti
VRB Proménlivy

WSW Zapadojihozapad

Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth KG Flugzeugbau; Standard Cirrus
Poznavaci znacka: OK-5847

Misto: LKCR

Datum a Cas: 18. 5. 2019, ve 12:50 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. 5. 2019 UZPLN obdrzel zpravu o poskozeni kluzaku Standard Cirrus pfi
preruseni vzletu v aerovleku a vyrazném vyboceni kluzaku v dusledku zachyceni pravé
poloviny kfidla o porost travy. Kluzak tvrdé narazil na zem vyboceny o 90° ze sméru
vzletu a zastavil se asi po 15 m vpravo od RWY 06. Doslo k vytrzeni vySkového kormidla
ze zavésu a dalSim poskozenim. Pilot nebyl zranén.

PfiCinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé
podkladl od zu€astnénych osob a nalezu opravnéné organizace udrzby.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 1. ¢ervence 2019

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot kluzaku Standard Cirrus ve svém vysvétleni uvedl, Ze provadél vzlet
v aerovleku za letounem Z 226 MS z RWY 06 LKCR. Pfi rozjezdu doSlo vlivem bo¢niho
vetru, zavésu vle€ného lana v tézisti a malého ucinku sméroveho kormidla k vyraznému
vyboc€eni kluzaku smérem doprava. Po zvySeni rychlosti se kluzak zacal vracet do
sméru za vleCny letoun a odpoutal se. Po odpoutani pravdépodobné doslo k zachyceni
vySSi travy pravou polovinou kfidla. Kluzak se prudce stoCil doprava. Pilot v této situaci
vypnul vleéné lano. Nasledoval tvrdy dopad kluzaku na zem s vybo€enim cca 90° ze
sméru vzletu. Kluzak se zastavil asi po 15 m vpravo od RWY 06. Pilot po vystoupeni
prohlédnul kluzak a zjistil poskozeni vyskoveho kormidla, které bylo vytrzeno ze zavésu
nasledkem narazu zadni ¢asti kluzaku na zem. Dale bylo utrzené kolec¢ko na konci levé
poloviny kfidla, utrzené brzdoveé lanko podvozku a odfena predni ¢ast trupu.

Pilot vleCného letounu Z 226 MS ve svém vysvétleni uvedl, Zze pfi rozjezdu
a odpoutani ostruhy vlecného letounu od zemé&, zacal byt stahovan na levou stranu od
osy drahy. To se mu podafilo Castecné opravit. Pfi pohledu do zpétného zrcatka uvidél,
Ze vleCeny kluzak je sice v jeho linii, ale dost vyboceny vpravo. Kluzak jel smykem, pfid
byla na zemi a leva polovina kfidla ve vzduchu. V tu chvili se pilot kluzaku vypnul od
lana. Pilot vle€ného letounu pak prerusil vzlet.

1.2 Informace o osobach
1.2.1 Pilot kluzaku

Osobni udaje:
« vek 33 let
» drzitel platného prukazu zpUsobilosti pilota kluzaku, kvalifikace kluzak platna
« osveédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné (VDL)
* omezeny prukaz radiotelefonisty — platny

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letU:
* na vSech typech kluzak: 297 h
* na typu Standard Cirrus: 139 h
Pilot za poslednich 90 dnu provedl! 4 lety v celkové dobé 1 h 43 min, z toho jeden
vzlet s kluzakem Standard Cirrus v aerovleku.

1.2.2 Pilot vieéného letounu

Osobni udaje:
* veék 33 let
» drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota letount PPL(A)
» kvalifikace SEP land, TOWING-S platné
« osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné
» prlUkaz radiotelefonisty — platny

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech letount: 222 h 59 min
* natypuZ 226 MS: 49 h 54 min
* jako pilot — vlekaf: 16 h 08 min



1.3 Kluzak

Standard Cirrus je jednomistny stfedoploSny kluzak urCeny pro sportovni
a rekreacni létani. Trup je tvofen skofepinou z kompozitd. Kfidlo je také skofepinové.
Ocasni plochy jsou uspofadany do T. Vodorovna ocasni plocha je plovouci. Pfistavaci
zarfizeni je tvofeno zatahovacim kolem ve spodni ¢asti trupu a ostruhou.

Kluzak Standard Cirrus, poznavaci znaCka OK-5847:

Vyrobce: Schempp-Hirth KG Flugzeugbau;
Rok vyroby: 1971

Vyrobni Cislo: 87

Celkovy nalet: 4905 h 16 min

Nalet od posledni prohlidky: 1 h 30 min

1.4 Meteorologické podminky

Na zakladé odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby Ceského
hydrometeorologického ustavu na LKCR dne 8. 5. 2019 ve 12:50 UTC prevladalo
polojasné pocCasi s vyskytem 3-4/8 CU se zakladnou kolem 1300 m AGL. Teplotni
zvrstveni bylo labilni. Dohlednost byla nad 10 km. Teplota vzduchu byla 19 az 20 °C.
Vitr val ze sméru 140° az 180° o rychlosti 8 az 14 kt, s mozZnosti narazd 16 az 22 kt.

Nebezpecné meteorologickeé jevy: pfechodné slaby narazovity vitr a slaba az
mirna pfrizemni mechanicka turbulence.

1.5 Informace o letiSti a spojeni

Letisté Chrudim je vefejné vnitrostatni letisté, 2 km WSW Chrudim. Pilot provadél
vzlet zRWY 06 o rozmérech 980 x 26 m. Nadmorska vySska ARP RWY 06/24
je 978 ft / 298 m. Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Chrudim
RADIO je uréen kmitocet 122,805 MHz.

1.6 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na pravém okraji RWY 06 LKCR. Kluzak
zachytil pravou polovinou kfidla o vysSi travni porost. Pfi nasledném otoceni kolem
svislé osy o cca 90° kluzak narazil ostruhou na zem.

Obréazek €. 1 Kluzak po zastaveni na pravém okraji RWY 06 LKCR.



Ze zpravy opravnéné organizace udrzby vyplyvaji zejména nasledujici poSkozeni
kluzaku:
e Poskozena pouzdra zavésu vodorovné ocasni plochy a odfeny natér na obou
stranach kylové plochy v misté VOP, viz obrazek ¢&. 2.
e Zlomené upeviovaci kovani vodorovné ocasni plochy, viz obrazek €. 3.
e Poskozené okraje horniho potahu na obou stranach vyfezu.

Vzhledem k rozsahu po$kozeni bude nutna oprava organizaci k udrzbé&. Skoda
na misté letecké nehody nevznikla.

M—
Obrazek €. 2 PoSkozena pouzdra zavésu Obrazek €. 3 Zlomené upevnovaci kovani
vodorovné ocasni plochy. vodorovné ocasni plochy.
2 Rozbory

Pilotovi kluzadku se pfi rozjezdu a odpoutani v aerovieku nepodafilo zasahy
noznim Fizenim udrZet smér rozjezdu a vyloucit vybocCeni. Po zvySeni rychlosti pfi
odpoutani pilot neudrzel kluzak bez naklonu a pravou polovinou kfidla zachytil o travni
porost pfi okraji RWY 06.

Pilot povazoval za pfi€inu nehody vznik to€ivého momentu vzniklého v dusledku
kombinace vlivu poryvu vétru, malého ucinku smérového kormidla na pocatku rozjezdu
a zavésu vle¢ného lana v tézisti, na ktery jiz nestacil reagovat zasahem do Fizeni, aby
zmirnil dusledky rotace kluzéku kolem svislé osy a naraz na zem.

Vizualné zjisténa poskozeni kluzaku byla zplsobena silami v dusledku zachyceni

konce kfidla o porost a nasledujiciho narazu ocasni ¢asti trupu na zem.



3.2

Zavery
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:

pilot byl zpusobily letu,

kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné Fiditelny,
pilotovi se nepodafilo pfi boCnim vétru udrzet pfi rozjezdu spravnou polohu
kluzaku a zabranit vyboceni,

pocatek rozjezdu byl neusporadany a po odpoutani kfidlo zachytilo za vysoky
travni porost,

naraz vyvolal toCivy moment kolem svislé osy, pfi kterém ocasni ¢ast narazila na
zem a poskodily se zavés a upevnovaci kovani vodorovné ocasni plochy,

pilot nebyl zranén.

PFiginy

PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti faze rozjezdu v aerovieku

v podminkach boc¢niho vétru.

4

Bezpecénostni doporuceni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



