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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenttd bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody €iincidentu a nemuize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

AC
AGL
BASE
BKN
Cl

Cu
CHMU
FL
FEW
LKCM
LN
MSL
NIL
PCR
REG QNH

RWY
QNH

SYNOP

SCT
TOP
uTC
UZPLN

Pouzité jednotky

ft
hPa
kt

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Altocumulus

Nad urovni zemé

Zakladna oblacnosti

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cirrus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letova hladina

Skoro jasno

Vefejné vnitrostatni letisté Medlanky

Letecka nehoda

Stfedni hladina mofe

Zadny

Policie Ceské republiky

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: LET, n. p. Kunovice

Typ letadla: L 13 A Blanik

Poznavaci znacka: OK - 0931

Misto udalosti: letisté Medlanky

Datum a &as udalosti: 13.5.2018, 17:00 UTC

B) Informacni prehled

Dne 13. 5. 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 13 A Blanik
na LKCM. Pilot v ramci jarniho rozlétani provadél kontrolni let s instruktorem ve dvojim
fizeni, nacvik pfistani do omezeného prostoru. Po odpojeni kluzaku od vleéného letounu
pilot z vySky cca 350 m provedl pfiblizeni kK RWY 16. Rozpocet na pfistani upravil skluzem
s plnymi brzdicimi klapkami. Tésné pfed hranou letisté dosSlo k prosednuti kluzaku
do vzrostlé fepky a jeho nasledné rotaci o cca 180° do protisméru. Kontrolou byla zjisténa
posSkozeni levé a praveé vodorovné ocasni plochy, spole¢né s pfepazkou v zadni ¢asti trupu.
Instruktor ani pilot nebyli zranéni. Kontrolni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu
provedena PCR u obou pilottl byla negativni.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval inspektor Ing. Stanislav Petrzelka
Zavérec€nou zpravu vydal:
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Dne 26. 8. 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpeénostni doporucéeni
Prilohy

abkhowbd-~
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1. Faktické informace

1.1. Popis udalosti
1.1.1. Udalost popsana instruktorem

Instruktor v ramci ,rozlétavacich letd“ po zimni pfestavce naplanoval pilotovi letovou ulohu,
pfistani do omezeného prostoru. Jesté tentyz den, pfed touto ulohou proved! pilot na kluzaku
Blanik L 13 A kontrolni /et po okruhu ve dvojim fizeni s instruktorem.

Instruktor zhodnotil spole€ny let s pilotem doslovné takto: ,Zde jedina chyba, které se pilot
dopustil v prabéhu letu, byla v ukonech pfed startem, kdy zapomnél otevrit a nezajistit
brzdové klapky. Let i pfistani se odehraly naprosto v poradku.”

Instruktor po provedeném kontrolnim letu povolil pilotovi provést samostatny let po okruhu.
Po provedeném samostatném letu po okruhu mél instruktor jesté v planu s Zakem
absolvovat nacvik pristani do omezeného prostoru. Tento treti let, mél byt poslednim letem
pilota toho dne. V ramci pfedstartovni pfipravy byl stanoven smér pfistani, tak aby pfiblizeni
probihalo pfimo proti vychodnimu vétru. Posadka kluzaku si stanovila smér vypnuti
z aerovleku k snadnéjSimu provedeni obhlidky "terénu" a provedeni okruhu. Instruktor
doslovné popsal plan provedeni letu takto: ,Vzhledem ke sméru pristani od zapadu jsme
zvolili pravy okruh, aby jsme se nedostali do blizkosti kopce Netopyrek a taky aby jsme si
mohli libovolné zkratit okruh, pfipadné jsme pred sebou méli dostate¢nou délku letisté.”
Pfistani mélo probéhnout kurzem 090°, tedy pod uhlem cca 45° k RWY 16, s moznosti
vybéhu kluzaku ve sméru RWY 16 v pfipadé dlouhého rozpoCtu anebo vysoké rychlosti
pristani. Vzlet kluzaku aerovlekem probéhl bez jakychkoliv probléma. Po vypnuti ve vySce
cca 350 m nad plochou letisté pilot provedl ukony a zahajil samotny manévr nacviku pfistani
do omezeného prostoru. Po pruletu nad uréenou plochou a kontrole vhodnosti plochy pro
pfistani plynule vstoupila posadka s kluzakem do okruhu. V poloze po vétru proved! pilot
pfedepsané ukony. Pfi vstupu do tfeti zataCky se kluzadk dostal do mirné stoupavého
proudéni, zplsobeného slabnouci termikou. Po dotoCeni treti zatacky pilot provedl ukony,
otevrel a zajistil vztlakové klapky. Nasledna 4. zataCka byla dotocena do pozadovaného
sméru na pfistani.

Instruktor let doslovné popsal takto: ,Vzhledem k snizenému opadani letounu zacal po
4. zatacce rozpocet vychazet jako prespfilis dlouhy. Na to jsem pilota upozornil a ten ho
upravil skluzem na plnych brzdach. Po ukonéeni skluzu cca 30 m nad zemi pokracoval dal
v pristavacim manévru. Rychlost letadla byla v tu chvili 80-90 km/h. Na finale doSlo
k zvySeni opadani letounu a na to pilot reagoval spravné privienim brzdicich klapek. Do
posledni chvile to vypadalo, Ze ukazkové provedeme podrovnani za porostem repky
lemujicim zapadni stranu letiste bohuzel tésne pred hranou porostu doslo k prosednuti
letadla, kdy zavadilo ocasem o fepku. To zpusobilo jeho zbrzdéni a nasledné prosednuti.
V tu chvili zavadilo pravym kridlem o porost a roztocCilo se. Ve vysledku doslo k otoCeni
letounu o cca 180° proti sméru letu.”

1.1.2. Popis udalosti popsané pilotem

"Pri pfipravé k letu, jsme si s instruktorem dohodli pribéh letu nacviku pfistani do terénu.
Start aerovlekem, zatacka o 360 stuprit nad mistem pfistani a kontrola pfistavaci plochy.
Zarazeni do okruhu a pristani Sikmo na drahu prakticky pfesné od zapadu. ProtoZe se draha
timto smérem mirné svazuje a neni moc dlouha, mél jsem v planu dosednout co nejblize
okraji drahy, abych stihl letadlo zastavit a kratkou drahu neprejel. Bylo domluvené, Ze pokud
bych byl dlouhy, tak letadlo po dosednuti sto¢im do sméru drahy. Samotny let probihal
pfesné podle domluveného planu. Po 3. okruhové zatacce, na finale, jsem byl upozornén
instruktorem, Ze jsem moc vysoko a proved| jsem kratky skluz. Poté jsem se nad polem
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pfiblizoval k okraji drahy a rychlost requloval brzdicimi klapkami, které se pohybovaly kolem
50 %. Jak jsem se bliZil k okraji drahy, brzdy jsem postupné zaviral, abych udrZel rychlost
a mél jsem stale pocit, Ze dosednu presné na misto, které jsem si urCil. Tésné pred
zaCatkem drahy rychlost klesla, ale v ten moment jsem mél jiz brzdy uplné zaviené. Letadlo
se par metrt pred koncem pole prosed|o a zavadilo vyskovym kormidlem o fepku. Letadlo
okamzité zpomalilo a na rozhrani pole a drahy se prosedlo cca 1 m az na zem. Béhem toho
jeSté zavadilo o fepku i pravé kfidlo. Po vyjeti na drahu se kluzak otocil o 180° kolem
pravého kfidla a zastavil se."”

1.2. Zranéni osob

Tab. 1 - Prehled zranéni osob

tatni
Zranéni Posadka Cestujici Obyvatolstun o)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

1.3. Poskozeni letadla

Zachycenim ocasnich ploch porostem doslo k odlomeni pfednich zavési VOP a ohnuti
obou polovin VOP o cca. 30° smérem dozadu. Po kontaktu pravé poloviny kfidla o vzrostly
porost se kluzak oto€il o 180° a doslo k poSkozeni pfepazky v koncové €asti trupu. Celkové
posSkozeni kluzaku bylo malého rozsahu.

1.4. Ostatni Skody
NIL

1.5. Informace o osobach
1.5.1. Instruktor

Muz, vék 31 let, byl drzitelem platného prukazu zpusobilosti letové posadky CZ/FCL/SPL,
s platnou kvalifikaci pilota kluzaku a letového instruktora. Zdravotni zpusobilost byla
prokazana osvéd&enim zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy bez omezeni. Pilot byl drzitelem
platného prukazu radiotelefonisty. Celkovy nalet hodin instruktora na kluzacich do doby LN
byl 233:40 h. Dolozeny nalet hodin v roce 2018 od 3. bfezna do 13. kvétna byl 19:25 h.

1.5.2. Pilot

Muz, vék 32 let, byl drzitelem platného prikazu zpUsobilosti letové posadky CZ/FCL/SPL,
s platnou kvalifikaci pilota kluzaku. Zdravotni zplsobilost byla prokazana osvédéenim
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy bez omezeni. Pilot byl drzitelem platného prikazu
radiotelefonisty. Celkovy nalet hodin pilota na kluzacich byl 53:34 h. PoCet nalétanych hodin
pilota v roce 2018 od 7. dubna do 13. kvétna byl 0:33 h.

1.6. Informace o letadle

L 13 A Blanik je dvoumistny, celokovovy hornoplosny kluzak. Trup je poloskofepinové
konstrukce. Zadni €ast trupu je sestavena ze dvou plechovych duralovych skofepin,
vyztuzenych prepazkami. Kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovové. Je vyrobeno
z duralovych plechl vyztuzenych Zebry a podélnymi vyztuhami. Kfidélka jsou uchycena
vzdy ve tfech zavésech. Kluzak ma klasické usporfadané ocasnich ploch. Kormidla jsou
potaZena platnem, kylova plocha a stabilizator plechem.

6/13 CZ-18-0290
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Typ: L 13 A Blanik
Rok vyroby: 1972
Osvédceni letové zplsobilosti: platné
Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni letadla do provozu: platné
Zakonné pojisténi: platné
Celkovy nalet: 2002:37 h
Pocet letu: 10517
1.7. Meteorologicka situace

PFfizemni vitr: 030°-120°, 6-14 kt s narazy 2025 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 080°/16 kt, 5000 ft MSL 090°/18 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno az polojasno

Oblacénost: FEW/SCT CI, CU, nejnizsi vrstva FEW CU

BASE 055 - FL 070, TOP CU FL 080-120

Vyska nulové izotermy: FL 095-100

Turbulence: slaba mechanicka: zem/FL0O50

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1010-1011 hPa setrvaly stav

REG QNH: 15/18 1007 hPa

1.7.1. Vypis ze zprav SYNOP ze dne 13.5.2018

Tab. 2 - Vypis z nejblizSich meteorologickych stanic — Brno/Tufany (LTB), Namést (LNA), Dukovany (DUK).

Stanice Celkové Smér Dohlednost Oblaénost- Teplota/
17:00 pokryti vétru/rychlost (km) pokryti, R. bod (°C)
uTC (8/8) (m/s) druh, vySka v
(m) AGL

LTB 2/8 070°/6 40 1CU1880 23.4/8.7
LNA 2/8 100°/5 40 2CU1820 21.2/9.1
DUK 2/8 090°/7 25 2CU1440 21.2/9.5

1.7.2. Meteorologicka situace na LKCM vypsana z deniku stanovisté RADIO ze dne
13.5.2018

Popis celkového podasi z deniku RADIO korespondoval se zavérem CHMU. Zapsana
hodnota QNH toho dne byla 1013 hPa. Smér a rychlost vétru na LKCM byla uréena metodou
kvalifikovaného odhadu povéfeného funkcionare letového provozu pomoci vétrného rukavu
spolec¢né s dodatecnou kontrolou za pouziti necertifikovaného anemometru. RWY 16 byla
stanovena vzhledem k vychodnimu sméru vétru a pravé provozni okruhy. Konkrétni hodnoty
sméru a rychlost vétru nebyly v deniku RADIO zapsany. Cela oblast se nachazela na okraji
tlakové vySe se stfedem nad severni Evropou.

7/13 CZ-18-0290



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

1.7.3. Radarovy a satelitni snimek (VIS) z 13. 5. 2018 17:00 UTC

13.05.2018 17:00 UT

Obr. 1 - Radarovy a satelitni snimek z 13. 5. 2018 17:00 UTC, Cerveny kiizek oznacuje LKCM

1.7.4. Zavér

Na letisti Medlanky dne 13. 5. 2018 v obdobi letecké nehody pfevladalo skoro jasné pocCasi
doprovazené vybornou dohlednosti. Meteorologické podminky byly charakteristické pro
bezoblacnou konvekci jen s ojedinélym vyskytem plochych CU ve stadiu rozpadu.
Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota vzduchu v uvedeném obdobi byla 23-24 °C
a vlhkost asi 35 %. Vitr val pfevazné ze smeérd 070°-110° o rychlosti 8-16 kt, ojedinéle
v narazech 20-24 kt. Vyskovy vitr do hladiny 5000 ft MSL val z obdobnych smérl jako
pfizemni o rychlosti kolem 15-20 kt. Z nebezpecnych meteorologickych jevl se vyskytla
slaba mechanicka turbulence.

1.8. Spojovaci sluzba
Radiotelefonni spojeni bylo vedeno na kmito¢tu 122,405, Medlanky RADIO.

1.9. Informace o letisti

LetiSté Medlanky je vefejné vnitrostatni letiSté. Provozni pouzitelnost VFR den. Souradnice
vztazného bodu letisté jsou: 49° 14' 13" N, 16° 33' 19" E. Zemépisna poloha letisté je 6,5
km severozapadné hlavniho nadrazi Brno. Pro zabezpeceni letového provozu vyuziva
travnatou nezpevnénou RWY 16/34 o rozmérech 890 x 74 m. Nadmorska vyska letisté je
925 ft / 282 m.

1.10. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Kluzak L 13 A Blanik nebyl v Case letecké nehody vybaven zapisovaem letovych dat.

1.11. Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody kluzaku se nachazelo na zapadni okraji letisté, cca 150 m od prahu
drahy 16 v poli se vzrostlou fepkou. Poloha pretoCeného kluzaku po rotaci je na obr. 2.
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Obr. 2 - Misto letecké nehody a poloha kluzakem po rotaci

Smer pristani kluzaku pres pole s fepkou

Misto letecké nehody

Planovany smér vyb&hu a dobrzdéni
kluzaku s moznosti zatocenim do
smeéru RWY 16

Obr. 3 - Smér pfistani pfes pole s fepkou
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1.11.1. Vypis poSkozeni z Nalezu kontroly servisni organizace, branici letové zpUsobilosti

Stabilizator pravy:

deformace vnéjsiho potahu,

deformace a trhlina potahu v misté zavésu,

vytrzeny pfedni zavés,

deformace a trhlina kofenového Zebra,

utrzeny vnitfni zavés vyskového kormidla,

deformace zadniho zavésného kovani,

prasklé koncové Zebro, v€etné vnéjSiho zavésu vyskoveho kormidla,
deformace a trhliny koncového oblouku.

Stabilizator levy:

deformace vnéjsiho potahu,

deformace a trhlina potahu v misté prfedniho zavésu,
vytrzeny predni zaveés,

deformace a trhlina kofenového Zebra,

deformace vnitfniho zavésu vyskového kormidia,
deformace zadniho zavésného kovani,

deformace koncového Zebra, v€etné vnéjSiho zavésu vyskového kormidla,

deformace koncového oblouku.

Vyskoveé kormidlo prave:

poskozeny platény potah,

deformace a trhlina kofenového Zebra €. 1,
deformace a trhlina koncového zavésu a Zebra,
mirna deformace zadniho zavétrani,

mirna deformace odtokové hrany,

deformace vyvazovaci plosky.

Vyskové kormidlo leveé:

poskozeny platény potah,

deformace a trhlina kofenového Zebra €. 1,
trhlina nabézného potahu u kofene,
zlomena odtokova hrana.

deformace a trhliny zadni odklopné &asti,
deformace a trhliny zadni koncové ¢€asti trupu,
trhliny a deformace pfedni a zadni pfepazky €. 15,
deformace pFedlohy nahonu vyskovych kormidel.

Leva polovina kfidla:

bez nalezu.
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Prava polovina kfidla:

e bez nalezu.

Vadné dily kluzaku byly vyménény za nové. Na letadle byla provedena celkova prohlidka
v rozsahu min. 500hodinové udrzby pro zjisténi dalSich pfipadnych zavad, které nelze zjistit
bez celkové demontaze letadla v souladu s platnym Manualem udrzby letadla. V ramci
opravy bylo také nutno provést kontrolni nivelaci letadla, kontrolni vazeni a zalet po
provedené opraveé.

1.12. Informace o provoznich organizacich
Provozovatelem kluzaku byla pravnicka osoba.

vrw

1.13. Zplsoby odborného zjist'ovani pri€in

vrwve

Setfeni pricin letecké nehody bylo provadéno v souladu s predpisem L 13.

2. Rozbory

21. Pocasi
Ve své vypovedi pilot ani instruktor neuvedli, Ze by po€asi mélo vliv na vznik LN .

2.2. Analyza provedeného letu dle vypovédi posadky

Pilot provedl kontrolni let po okruhu ve dvojim Fizeni s instruktorem k opétovnému ziskani
a upevnéni pilotnich navykll a provéfeni Urovné pilotaze kluzaku po zimni prestavce.
Dle zpusobu provedeného letu instruktor usoudil, Ze neni potfeba pokraCovat v dalSich
kontrolnich letech a povolil pilotovi provést samostatny let po okruhu. Nasledné provedli
vzajemny dohovor o zplUsobu provedeni letové ulohy pfistani do omezeného prostoru. Po
provedeni okruhu a nalétnuti 4. zatacky instruktor upozornil pilota na velkou vySku na
pfistani. Proto ji pilot vyklesal skluzem s pIné otevienymi brzdicimi klapkami. Skluz ukongil
dle vypovédi v cca 30 m nad zemi. Aby udrzel poZadovanou rychlost na pfistani, musel
béhem ,zvySeného opadani® postupné pfivirat, az uplné zavfit brzdici klapky. Presto se
kluzak dle vypovédi instruktora jevil nad polem s fepkou na spravné vysce a na spravné
rychlosti na pfistani. Instruktor byl az do posledni chvile pfesvédcen, ze po preletu fepky
provede pilot s kluzdkem ukazkové podrovnani. Aby pilot udrzel potfebnou vysku letu
k bezpeCnému prelétnuti pole, pfitahovanim fidici paky musel zakonité snizoval rychlost
kluzaku. Toto postupné snizovani rychlosti kluzaku vedlo k jeho naslednému prosednuti do
fepky. Vzhledem k menSim letovym zkuSenostem a tim padem i rychlejSi ztraté letovych
navykl zplsobenych zimni prestavkou mél pilot chybny Usudek v odhadu spravné vysky
pro ukonceni skluzu. Ani instruktor vSak nerozpoznal chybu v odhadu vysky pilota, protoze
se mu vySka, a tedy i uhel trajektorie pfistani jevily po celou dobu letu nad polem s fepkou
jako spravné.

2.3. Kvalifikovanost pilota

Nizky nalet pilota po zimni pfestavce a nedostateCny pocet opakovacich letd stanovenych
instruktorem v pfipadé takto naro¢ného letového ukolu nebyly zarukou jeho bezpeného
provedeni.

24, Kvalifikovanost instruktora

Instruktor béhem nacviku pristani do omezeného prostoru mél byt zarukou bezpecné
provedeného letu. Jeho ulohou mél byt aktivni dohled na provadéni letové ulohy, aby
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zabranil pilotovi délat chyby, které jiz neSlo opravit. Instruktor b&éhem kontrolniho letu
nerozpoznal uroven pilotovy pfipravenosti, tedy rozlétanosti. Letova uloha pristani do
omezeného prostoru pres pole s fepkou byla v tomto pfipadé instruktorem zvolena
nevhodné.

3. Zavery
Pilot:

e byl zpUsobily k letu,

e mél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky a prukaz zdravotni zpusobilosti,

e kontrolni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu byla PCR u pilota provedena
s negativnim vysledkem,

e provedl dohovor s instruktorem o zpusobu provedeni pfiblizeni a sméru na pfistani
pres prekazku v bezprostfedni blizkosti letiste,

e pilot dle vlastni vypovédi ukoncil skluz ve vySce cca 30 m,

e neodhadl spravnou vysku a rychlost nad pfekazkou v bezprostfedni blizkosti letisté.

Instruktor:

e byl zpUsobily k letu,

e mél platny prukaz zpUsobilosti letové posadky a prikaz zdravotni zpUsobilosti,

e kontrolni dechovéa zkouska na pfitomnost alkoholu byla PCR u instruktora provedena
s negativnim vysledkem,

e stanovil nevhodné smér na pfistani nad prekazkou v bezprostredni blizkosti letisté,

e nerozpoznal chybu v odhadu vysky pilota v rozpocCtu na pfistani.

e mél platné osvédceni letové zplsobilosti,
e mél platné zakonné poijisténi,
e poskozeni ocasnich ploch vzniklo po prosednuti kluzaku z malé vysSky do pole s
fepkou ve snaze pilota pfeletét tuto pfekazku s nedostateCnou rychlosti letu.
Pocasi:
e nemélo vliv na vyvoj letecké nehody.
3.1. Pricina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody kluzdku byl nedostateCny vykon dohledu a &innosti instruktora
béhem chybného odhadu vysky pilotem pfi nacviku pristani do omezeného prostoru
probihajicim nad pfekazkou v bezprostiedni blizkosti letisté.

4. Bezpecnostni doporuceni

Bezpecénostni doporuceni se nevydava
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5. Prilohy

Obr. 5 - Detail poSkozeni ocasnich ploch a zadni odklopné &asti trupu
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