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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody &i incidentu
a nemu0ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

AD Letisté

ATZ LetiStni provozni zéna

CAVOK Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

E Vychod

FEW Skoro jasno

HEMS Pohotovostni Iékafska sluzba vrtulniku

LAA Letecka amatérska asociace

Land Letouny pozemni

LN Letecka nehoda

LT Mistni Cas

M Pod °C

METAR Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)

NIL Zadny

NOSIG Bez vyznacné zmény

PIC Velitel letadla

PPL/A/ Prukaz zpusobilosti letové posadky, soukromy pilot

QNH, Q Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry

RMK Poznamka

RWY Draha

SCT Polojasno

SEP Jednomotorové pistoveé letouny

SR Slovenska republika

ULL Ultralehky letoun

uTC Svétovy koordinovany Cas

Vv Odchylky od prevazujiciho sméru vétru

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VPD Vzletova a pfistavaci draha

W Zapad

Z Indikator svétového Casu

Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia, jednotka teploty
FT/t Stopa, jednotka délky

kt Uzel, jednotka rychlosti

MHz Megahertz, jednotka kmitoctu
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A) Uvod

Vyrobce: Tomark, s.r.o., Slovenska republika

Majitel a provozovatel: Vyrobce

Model letadla: VIPER SD4

Poznavaci znacka: OM-M505

Volaci znak: OMMS505

Misto udalosti: LKPO, letisté Prerov

Datum a ¢as udalosti: 8. 5. 2019, 09:08 UTC, 11:08 LT (dale ¢asy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 8. 5. 2019 obdrzel UZPLN od RCC, Zachranného a koordinaéniho strediska,
oznameni o letecké nehodé vySe uvedeného letadla. Na palubé letadla byl pilot a cestuijici.
PFi pfistani na letisti LKPO na RWY 24 doSlo k nékolikanasobnému odskoku. Posledni byl
s tvrdym dosednutim, pfi kterém se odlomila pfedni podvozkova noha. Osoby na palubé
nebyly zranény. Letadlo bylo poskozeno.

PFicinu udalosti zjiStoval inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 23. zafi. 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpeénostni doporucéeni

Hw NP
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1. Faktické informace

Pro popis této letecké nehody a souvisejicich okolnosti byla vyuZzita vypoved pilota, jeho
letecka dokumentace, dokumentace letadla a informace od Slovenskej federacie
ultralahkého lietania.

1.1. Prabéh letu

1.1.1. Informace od pilota, kriticky let

Pilot s dalSi osobou na palubé (kolega z aeroklubu) odstartoval v 09:15 z letisté Erpuzice
na planovany let na letisté Raznany u PreSova, Slovenska republika. Telefonicky
a e-mailem mél potvrzené povoleni pfistat na letisti Pferov pro doplnéni letadla pohonnymi
hmotami a pro odpocinek. BEhem tohoto letu mél nastavenou frekvenci Praha Information
(W, E). PFiblizné 5 minut pfed vstupem do ATZ Pierov se odhlasil z Praha Information
a kontaktoval dispeCera Pferov RADIO. Podle jeho instrukci se zafadil a pokracoval
po pravém okruhu drahy 24 na jeji finale. Tento postup oznamil dispecerovi.

1.1.2. Vypovéd pilota

»,Pocasi bylo turbulentni s poryvy. Cca 10 m nad zemi nas zasahl poryv z levé strany,
letadlo jsem ale opét stabilizoval do pozadovaného sestupu a pokracoval na pfistani.
Béhem podrovnani jsem opét elimininoval vliv poryva. Pristaval jsem pravdépodobné
»,malo natazeny*”— spiSe na tfi body a po prvnim i druhém odskoku od zemé jsem se snaZit
letadlo vySkovkou korigovat nize k zemi, kde doSlo zase k tvrdému narazu pfidovym
kolem. Dosednul jsem pravdépodobné na tii body podvozku, pravdépodobné vice
zatizeny pfedni podvozek a odskoCil — vlivem Spatné korekce jsem odskocil a dopadl
pravdépodobné zase na predni podvozek a znovu jesté razantnéji odskocil, pfi tretim
kontaktu s plochou jiz do$lo k odlomeni pridového koleCka a dojeti na podvozkové noze.

Letadlo zastavilo na hranici VPD, predni ¢asti jiz na travé mimo VPD. NedoS$lo k Zzadnému
zranéni mé ani druhé osoby na palubé.”

1.2. Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

. . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0
1.3. Poskozeni letadla

Na misté LN bylo pilotem zjiSténo odlomeni pfedni podvozkové nohy, poskozeni tfi listd
vrtule a poSkozeni potahu predni spodni ¢asti trupu letadla.

1.4. Ostatni Skody
NIL
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1.5. Informace o osobach
1.5.1. Pilot
Muz — vék: 40
Prukaz zpUsobilosti letové posadky: Platny PPL/A/
Osvédceni zdravotni zpusobilost: Platné
VSeobecny prukaz radiotelefonisty: Platny
Kvalifikace: SEP land

Nalet hodin jako PIC v kvalifikaci PPL/A/: 35:08 ke dni nehody
Létané typy v kvalifikaci PPL/A/: Cessna 150/152, Piper 28, SD4
Nalet hodin jako PIC na SD4: 6:49

Prikaz Pilot LAA: Platny
Nalet hodin na ULL: cca 130 hod, prevazné na EV97

Licence SFUL (Slovenska federacia
ultralahkého lietania) - pilot LSZ (lietajuce
Sportové zariadenie):

V dobé LN nebyl jejim vlastnikem.

Pilot byl proSkolen a preSkolen na dany typ letadla firemnim zkuSebnim pilotem
a instruktorem vyrobce letadla na letisti Razhany, Slovenska republika. PreSkoleni bylo
zapsano do zapisniku letu pilota. Domnival se, ze ,licence PPL by méla byt dostatecna

pro pilotovani zmiriovaného letadla".
1.5.2. Cestujici

Muz — vék: 42, zak ve vycviku, pilot motorovych
rogal (ULLt)

1.6. Informace o letadle

1.6.1. Viper SD4

Viper SD4 je aerodynamicky fizené, jednomotorové letadlo dvoumistné celokovové
dolnoploSné konstrukce s usporadanim sedadel vedle sebe. Podvozek je tfikolovy
predniho typu.

Obr. 1 - VIPER SD4, ilustra¢ni foto

7/13 CZ-19-0283



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

1.6.2. Letova prirucka lietadla — vypisy
1.1 Predpisova zakladna

Toto lietadlo je osvedCované Slovenskou federaciou ultralahkého lietania v sulade
s Nariadenim Eurdopskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 Prilohy II, ¢lanku 4,
odst. 4, pismeno c), predpisom L8/A — Letova spésobilost lietadiel vydaného
Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky zo dria februar 1998
(den nebyl v Letova prirucka lietadla uveden) a na zaklade stavebného predpisu
»~omernica 3/96" z 28. augusta1996, vydanej Leteckym uradom Slovenskej republiky.

Pozn.: DalSi udaje z letové pfirucky jsou uvedeny v Ceském jazyce
1.5.2 Zakladni technické udaje letadla

Rozpéti kfidla: 8,50m
Délka letadla: 6,40 m
Vyska letadla: 2,20 m
Plocha kFidla: 10,965 m?
2.3 Hmotnosti a uzite€né zatizeni

Prazdna hmotnost letadla: 337,6 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 600 kg
Maximalni pfistavaci hmotnost: 600 kg

4.15 Pilotaz pfi bo¢nim vétru

Bezpecny vzlet a pfistani pfi boénim vétru je mozné provést do rychlosti vétru 4 m.s?
(7,7 knot). PFi pfistavani za silného boc&niho vétru doporuCujeme klapky vysunout
max. do polohy II.

4.16 Let v turbulenci

Let v turbulenci je namahavy pro pilota i pro LSZ. Pokud je to mozné vyhnéte se letu
v turbulenci zménou sméru letu pfipadné zménou letové hladiny. Maximalni rychlost letu
v turbulenci je 160 km.h2.

1.6.3. Prukaz letové zpUsobilosti (Preukaz letovej spbsobilosti, PLS)

Letadlo mélo platny PLS s omezenim, ktery vydala Slovenska federacia ultralahkého
lietania, SFUL. Platnost prikazu byla do 28. 3. 2020.

1.6.4. Omezeniv PLS

Podle platnych smérnic SFUL a letove pfirucky LSZ mize na tomto LSZ jako PIC létat
jen drzitel platné licence SFUL — pilot LSZ. Letovy provoz tohoto LSZ v prostoru jiném
nez vzdusny prostor SR, zajisti majitel ve smyslu platnych pfedpisu.

1.6.5. Provoz OM-M505 v dobé letecké nehody

Letadlo bylo kratkodobé zapljéeno Ceské spoleCnosti slovenskym majitelem,
provozovatelem na zakladé pisemné smlouvy mezi uvedenymi subjekty.

Smluvni vztah mezi zminénou Ceskou spolecnosti a pilotem Fidicim letadlo v dobé letecké
nehody byl zalozen na ustni dohodé.

8/13 CZ-19-0283
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1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Stav pocasi dne 8. 5. 2019

Bylo skoro jasno az polojasno. Denni teploty 15 az 19 °C. No¢ni teploty 8 az 4 °C. Vitr JV
o rychlosti 3 az 7 m.s%, misty v narazech 15 m.s.

1.7.2. Stav pocasi, denik stanovisté RADIO
Pozn.: Rychlost vétru v deniku byla uvedena v kt. Pfevod na m.s’* UZPLN.

Cas UTC: 07:00 09:00 11:50

Vitr — smér: 120° 190° 150°

Vitr — hodnota: 4 kt~2 m.s? 9 kt~4,6 m.st 13 kt~6,7 m.s
Stav pocasi: CAVOK FEW SCT
Dohlednost: CAVOK 10+ 10+

QNH: 1015 hPa 1014 hPa 1012 hPa
Teplota: 8,8°C 13,2 °C 14,8 °C

RWY v pouzivani: 05,06 23,24 23,24
Regionalni QNH: 1008 hPa 1008 hPa 1006 hPa

1.7.3. METAR LKMT, Ostrava / MoSnov

080800Z 03003KT 350V080 CAVOK 12/03 Q1015 NOSIG=
080830Z VRBO2KT CAVOK 12/M01 Q1015 NOSIG=

080900Z VRBO2KT 9999 FEW043 13/01 Q1015 NOSIG=
080927Z VRB0O2KT CAVOK 14/02 Q1014 RMK REG QNH1006=
080930Z VRBO2KT CAVOK 14/01 Q1014 NOSIG=

081000Z VRBO2KT CAVOK 14/01 Q1014 NOSIG=

081030Z 19008KT CAVOK 140V220 16/01 Q1014 NOSIG=

1.8. Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL
1.9. Spojovaci sluzba

V prubéhu pfiblizeni a pfistani bylo radiotelefonni spojeni vedeno na kmitoCtu Prerov
RADIO 127,780 MHz.
1.10. Informace o letisti

Letisté Prerov, AIP CR VOL lIl, je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letists,
s nadmofskou vyskou 676 ft / 206 m. Provozni pouzitelnost VFR den, VFR noc (pouze
pro vrtulniky HEMS).

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL
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1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Misto letecké nehody

Misto letecké nehody bylo na RWY 24 |etisté Prerov. Letoun dosedl na drahu. Nasledné
odskoky byly na a nad ni. Kone¢na faze pohybu letadla byla na této draze, na které byly
patrné stopy po jeho pohybu s vybo€enim doleva az do mista zastaveni.

Obr. 2 - Konecna poloha letadla po letecké nehodé

1.12.2. Poskozeni letadla zji5t€na na misté LN

PoSkozeni pfedni podvozkové nohy, aerodynamického krytu, koleCka v€etné pneumatiky
predni podvozkové nohy a poskozeni vsech ffi listd vrtule.

1.13. Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14. Pozar
NIL

1.15. Patrani a zachrana

Nebylo organizovano. Na misto letecké nehody pfijela jednotka letiStniho hasi¢ského
zachranného sboru.

1.16. Testy a vyzkum
NIL
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1.17. Informace o provoznich organizacich

1.17.1. Provozovatel letisté

Provozovatelem LKPO v dobé udalosti byl LOM PRAHA s.p. Nemél vliv na vznik letecké
nehody. Po LN uzavrel letisté na dobu od 09:25 do 11:57.

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Informace o poskozeni letadla

Ke dni vydani zavéreéné zpravy k této udalosti m&l UZPLN nasledujici informace
od majitele, provozovatele letadla o rozsahu jeho poskozeni. Tyto informace
zprostifedkované predal pilot.

Poskozena predni podvozkova noha, aerodynamicky kryt kola, kolo na pfedni podvozkove
noze a pneumatika, posSkozené hlavni podvozkové nohy, vrtule, hfidel reduktoru.
Provedena kontrola motoru u dodavatele motoru.

1.18.2. Vliv vétru na pfistani

Uhel vétru na smér piiblizeni a pfistani na RWY 24 byl cca 50° zepredu zleva,
jeho rychlost 4,6 m.s* ~ 9 kt. Bo¢ni slozka rychlosti vétru byla cca 3,5 m.s' ~ 6,8 kt,
tedy cca 88 % jeji maximalni hodnoty.

Nebyla prekro€ena maximalni hodnota boc&ni slozky vétru uvedena v letové pfirucce
letadla pro bezpec€ny vzlet a pfistani.
1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L 13.
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Rozbory

Stanoveni pficin letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota letadla a jeho
letecké dokumentace.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Pilot

Mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky s kvalifikaci PPL/A/ a prukaz pilota
LAA.

Mél platné osvédCeni o zdravotni zpuUsobilosti a platny vSeobecny prikaz
radiotelefonisty.

Mél celkovy nalet cca 165 hodin, v kvalifikaci PIC PPL/A/ 35 hod 08 min
na uvedenych typech, na ULL cca 130 hod.

Provedl| pfeSkoleni na SD4 u vyrobce.

Nebyl drzitelem platné licence SFUL — pilot LSZ.

Nalétal na Viper SD4 6 hod 49 min.

Naplanoval let z letiSté Erpuzice na letisté Raznany, s mezipfistanim pro doplnéni
pohonnych hmot a odpocinek na letiSti Pferov.

Uved| za pfiCinu letecké nehody svou nespravnou korekci vyskovym kormidlem
pfi odskocich letadla.

Letadlo

Technicky stav letadla nemél vliv na vznik letecké nehody.

Letiste

Stav letisté nemél vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

Pocasi

Pilot uvedl vliv turbulentniho prostfedi na prabéh pfiblizeni na pfistani a pfistani.

BoCni sloZzka rychlosti vétru byla v limité uvedené v letecké pfirucce typu
pro provedeni bezpecného pfistani.

12 /13 CZ-19-0283
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3.

3.1.

3.2.

4.

Bezpe
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Zavéry
Pilot

Nebyl drzitelem platné licence SFUL — pilot LSZ a proto nebyl zpGsobily
k provedeni letu na tomto typu letadla.

Pri¢ina letecké nehody

Pfi¢inou letecké nehody byla nespravna technika pilotaze béhem
nékolikanasobnych odskoku letadla béhem pfistani, k jehoz pilotovani nemél pilot
opravnéni.

Bezpecénostni doporuceni

¢nostni doporuceni se nevydava
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