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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(ll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i incidentu a nemdze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ARP Vztazny bod letidté

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychodni zemépisna délka

FI(S) Letovy instruktor kluzaku

LKMB Vefejné vnitrostatni letiSté Mlada Boleslav

N Severni zemépisna Sitka

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

RWY Draha

SC Stratocumulus

SSW Jihojihozapad

TCU Vézovity cumulus

TMG Turisticky motorovy kluzak

UTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod

Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

h Hodina

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Mlada Boleslav

Vyrobce a model letadla: Let n.p. Kunovice; L-13 Blanik

Poznavaci znacka: OK-4716

Misto: LKMB

Datum a Cas: 19. 7. 2019, ve 13:49 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 19. 7. 2019 UZPLN obdrzel zpravu o poskozeni kluzaku L-13 Blanik pfi nacviku
feSeni mimoradnych pfipadl pfi vzletu navijakem. Po pferuseni tahu navijaku pilot-zak
reagoval potlaCenim a vypnutim lana pro pfistani pfed sebe. DoSlo vSak k prosednuti
kluzaku z cca 15 m, velmi tvrdému narazu na zem a jeho poskozeni. Posadka kluzaku
nebyla zranéna.

Pfi¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé podkladu
od zuc€astnénych osob a nalezu opravnéné organizace udrzby.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 7. fijna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot-Zak v ramci vycviku k ziskani prikazu zpusobilosti pilota kluzakd provadél cviéné
lety ve dvojim fizeni s letovym instruktorem (dale jen ,instruktor®), letovou ulohu 7
k nacviku feSeni mimoradnych pfipadu pfi vzletu navijakem. Cilem bylo naucit se
provadét bezpeCné manévr na pfistani po pferusSeni tahu navijaku. Vzlety provadél
z RWY 34.

Pilot-zak ve svém vysvétleni uvedl, ze v uvedeny den pred kritickym letem uskutecnil
v ramci vycviku 5 letu. V prubéhu prvniho letu k nacviku feSeni mimofadnych pfipadud
pfi vzletu navijakem mu instruktor nazorné predvedl €innost pfi odstaveni navijaku
a pristani pfed sebe. Pfed nasledujicim vzletem navijakem pak s letovym instruktorem
postup zopakoval. Vzlet navijdkem ke kritickému letu probéhl podle pilota-Zaka
standardné. Po pfechodovém oblouku stoupal a pfi odstaveni navijaku potlacil, aby
ziskal rychlost. Pilot-Zak se domnival, Ze rychlost nebyla dostate¢na, doslo k ztraté
vztlaku a tvrdému pfistani.

Instruktor ve svém vysvétleni uvedl, ze pro nacvik feSeni mimofadnych pfipadl pfi
vzletu navijakem s navijakafem domluvil odstaveni pro manévr ,pfed sebe”. Kriticky let
popsal tak, Zze napnuti lana a rozjezd s bo¢nim vétrem vc€etné vzletu probéhly bez
problému. Ve vySce cca 10—15 m doslo k odstaveni navijaku. Pilot Zak reagoval spravné
potlatenim a vypnutim lana. Instruktor dale uvedl, Ze pfi potlaceni bylo nutné zohlednit
malou vySku nad zemi a ackoli kluzak mél doprednou rychlost, doslo k velmi tvrdému
pfistani bez brzdicich klapek. Domnival se, Ze vliv mél i proménlivy pfizemni vitr
a v kriticky moment zfejmé doslo k poryvu.

Navijakaf ve svém vysvétleni uvedl, Ze od instruktora obdrzel telefonem pokyn, aby
dvakrat proved| preruseni tahu pro manévr ,prfed sebe“, do 50 m. Pfi prvnim vzletu
kluzaku proved| preruseni tahu navijaku ve vySce cca 30 m. Pfi nasledujicim — druhém
vzletu ubral vykon navijaku ve stoupavé vydrzi kluzaku, ve vySce cca 15 m nad zemi.
Ihned vypnul svételnou signalizaci a pozoroval kluzak, ktery na niZ8i rychlosti pfechazel
do klesani. Samotny naraz kluzaku na zem nevidél kvuli terénni viné. Pouze si vSimnul
velkého prokmitnuti kfidla kluzaku.

1.2 Informace o osobach

1.2.1 Pilot-zak
« vek 54 let
« osvedceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné do 3. 2. 2020

Pilot-zak ve vycviku provedl| celkem 95 letd v celkové dobé 11 h 18 min. PFi pInéni letové
ulohy &. 7 provedl celkem 11 vzletl navijakem.

1.2.2 Instruktor
* vek 49 let
« drzitel platného priikazu zpusobilosti pilota kluzak
» kvalifikace: FI(S) platna do 31. 12. 2020, TMG, TOWING-S, AEROBATICS-S
» osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné do 26. 12. 2021
* omezeny prukaz radiotelefonisty, platny
Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech kluzaku: 1845 h 49 min
* jako letovy instruktor: 879 h 24 min
* natypu L-13 Blanik: 679 h 41 min



1.2.3 Navijakaf

* vék 20 let

» drzitel platného priikazu zpusobilosti pilota kluzaku

+ drzitel opravnéni k obsluze navijaku od roku 2018

« osveédc€eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné do 11. 2. 2020
Celkova zkuSenost se vzlety navijakem Herkules H-IV cca 500 startd. V uvedeny den
uskutecnil celkem 28 vzlet kluzaku.

1.3 Kluzak

L-13 Blanik je dvoumistny, celokovovy hornoplosny kluzak. Trup je poloskofepinové
konstrukce. Zadni Cast trupu je sestavena ze dvou plechovych duralovych skofepin,
vyztuzenych prepazkami. Kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovové. Je vyrobeno
z duralovych plechu vyztuzenych Zebry a podélnymi vyztuhami. Kluzak ma klasické
uspofadani ocasnich ploch. Kormidla jsou potazena platnem, kylova plocha
a stabilizator plechem.

Kluzak L-13 Blanik, poznavaci znacka OK-4716:

Vyrobce: Let n.p. Kunovice
Rok vyroby: 1974

Vyrobni Cislo: 026233

Celkovy nalet: 3820 h 45 min
Nalet od posledni prohlidky typu ,A“: 6 h 26 min
Pojisténi odpovédnosti: platné

Kluzak nebyl vybaven letovym zapisovadem.

1.4 Meteorologické podminky
1.4.1 Odborny odhad CHMU

Podle odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby CHMU na LKMB v dobé&
letecké nehody pFevladalo pocasi spojené s pfechodem okluzni fronty od zapadu na
vychod CR. Teplotni zvrstveni bylo labilni s vyvojem konvekéni oblagnosti, v okoli LKMB
ojedinéle do stadia TCU. Nizka oblacnost typu CU a SC, ojedinéle TCU (5-7/8) se
vyskytla s proménlivou vysSkou zakladny, prevazné kolem 1300-1500 m. Dle radarovych
odrazll z oblaénosti vypadaval dést. Dohlednost byla nad 10 km, teplota vzduchu byla
20-23 °C. Na okolnich meteorologickych stanicich val vitr ze smérad 240°-270°
o prumeérné rychlosti 5-8 kt, v maximech 12—-18 kt.

1.4.2 Zaznamy stanovisté poskytovani informaci

V provoznim deniku stanovisté poskytovani informaci byly v 09:30 zapsany informace:
»QNH 1014, 8/8 5000 ft, 240°/ 5 kt*.

1.5 Informace o letisti a spojeni

Letisté Mlada Boleslav je vefejné vnitrostatni letisté, 2 km SSW Mlada Boleslav. Vzlety
navijakem se uskutecnily z RWY 34 o rozmérech 900 x 100 m. Nadmofska vyska ARP
je 765 ft / 233 m. Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Boleslav
RADIO je uréen kmitoCet 123,610 MHz.



1.6 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku na zem se nachazelo na RWY 34, jejiZ povrch byl suchy a tvrdy.
Kluzak se zastavil po cca 42 m dojezdu od mista narazu, pfed kfizenim RWY 05/23
a RWY 16/34, na misté, jehoz souradnice byly 50° 23" 47“ N a 14° 53°46" E.
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Obrazek €. 1 Kluzak po zastaveni na misté letecké nehody.

Ze zpravy opravnéné organizace k udrzbé vyplyvaji zejména nasledujici poskozeni
kluzaku:
+ Zdeformovany spodni pfedni potah predni ¢asti trupu mezi prepazkami €. 1 az 3.
+ Zdeformovany a poskozeny spodni zadni potah pfedni ¢asti trupu mezi
prepazkami €. 3 az 6.
+ Zborcena leva i prava zadni ¢ast pfedni podlahy a levy a pravy podélnik mezi
prepazkami €. 2 az 3 a poskozena prepazka €. 3
» Praskly zavés podvozku a poSkozena zadni podlaha mezi pfepazkami €. 3 az 5.
« Zdeformovany pravy a levy zadni bo&ni potah u pfepazky €. 5.
» Zdeformovana podlaha mezi pfepazkami €. 5 az 6.
« Deformace predniho potahu a vyztuhy pfedniho nosniku mezi zebry €.1 az 3 levé
a pravé poloviny kfidla.

Pfi prohlidce nebyly zjistény zadné dlikazy o vlivu technického stavu kluzaku na vznik
letecké nehody. Vzhledem k rozsahu poskozeni bude nutna oprava kluzaku organizaci
k udrzbé. Skoda na misté letecké nehody nevznikla.

Obrazek €. 2 PoSkozeni trupu — leva strana. Obrazek €. 3 PoSkozeni trupu — prava strana.



2 Rozbory

Pilot-zak provadél prakticky letovy vycvik na kluzaku ve dvojim fizeni s instruktorem.
Naplni letové ulohy €. 7 byl nacvik feSeni mimofadnych pfipadu pfi vzletu navijakem
s cilem naucit se postupy pfi pferuseni tahu navijaku a nasledny manévr k pfistani na
zbyvaijici ¢ast letisté — ,pred sebe”.

Instruktor mél odpovidajici pilotni dovednosti. Za ucelem nacviku provedl dohovor
s navijakafem k uskute¢néni dvou vzletl navijakem s odstavenim pro manévr ,pfed
sebe”.

Navijak obsluhoval navijakaF s potfebnou kvalifikaci. Pfi prvnim vzletu k nacviku proved|
preruseni tahu v okamziku, kdy kluzak mél vySku cca 30 m nad zemi. Instruktor pak
pilotu-zakovi predved| spravné zasady feSeni vzniklé situace a provedeni pristani pred
sebe. Pfed nasledujicim letem pak spolu postup zopakovali.

V prubéhu nasledujiciho vzletu navijakar provedl pferuseni tahu v okamziku, kdy kluzak
dosahl vySky cca 15 m nad zemi.

PreruSeni tahu navijaku feSil pilot-zak, ktery zahajil Cinnost pro bezpecné pfistani
a potlacil fidici paku k ziskani rychlosti.

Pilot-zak ani instruktor vSak nestacili odvratit prosednuti a velmi tvrdé pfistani — naraz
kluzaku na zem.

Pilot-zak se pfi popisu situace domnival, ze vzhledem k vySce preruSeni tahu nebyla
rychlost dostateCna.

Podle hodnoceni instruktora pilot-zak zareagoval v principu spravné, aby zabezpecil
rychlost.

Je pravdépodobné, Ze k prosednuti a velmi tvrdému pfistani doSlo, protoZze kluzak
neziskal potfebnou rychlost nebo doslo ke kolisani sméru nebo rychlosti pfizemniho
vétru.

V dusledku narazu na zem doslo k poskozeni kluzaku.

3 Zavery
3.1 Zavéry Setreni
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e Posadka kluzaku — pilot-zak a instruktor byla zpusobila letu.

e Pilot-zak mél zkuSenosti odpovidajici posloupnosti pInéni zakladniho vycviku na
kluzaku L-13 a poctu a naplni lett podle letové ulohy €. 7.

e Instruktor meél odpovidajici kvalifikovanost k vycviku zak( na kluzacich.

e Kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl normalné fiditelny.
e Provoz navijaku byl v souladu s pravidly pro vzlety pomoci navijaku.

e Preruseni vzletu navijakem bylo ve vySce cca 15 m nad zemi.

e Pilot-zak ihned zahajil Cinnost pro bezpecné pfistani.

e Pilot-zak ani instruktor nedokazali odvratit prosednuti a velmi tvrdé pfistani —
naraz kluzaku na zem.

e Pilot-zak a instruktor nebyli zranéni.



e Poskozeni kluzaku bylo disledkem toho, ze tvrdé narazil na zem pfi nezdafeném
pristani.
3.2 Pric¢ina letecké nehody

Pricinou letecké nehody bylo nezvladnuti manévru k pfistani kluzaku po preruseni tahu
navijaku. V disledku toho kluzak tvrdé narazil na zem.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.



