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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letounu Cessna T182T poznavaci znacky OK-ITC
na letisti Lethany dne 1. ¢ervence 2018

_ Praha
Rijen 2019

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Letidtni letova informacni sluzba

Nad urovni zemé

Zakladna oblacnosti

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letova hladina

Skoro jasno

HasiCsky zachranny systém

Pristrojova kvalifikace jen jednomotorova
Indikovana vzdusna rychlost v uzlech

Vefejné vnitrostatni letisté

Letova informaéni oblast Praha

Letecka nehoda

Stfedni hladina mofe

Zadny

Navigace zalozena na vykonnosti

Policie Ceské republiky

Velitel letounu

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Rychla zdravotnicka pomoc

Kvalifikace jednomotorovy pistovy letoun pozemni
Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Korekce poruchy vidéni do dalky

Proménlivy

Zdravotnicka zachranna sluzba
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Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h")
Megahertz (108 Hz — jednotky frekvence)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company, USA

Typ letadla: Cessna T182T

Poznavaci znacka: OK-ITC

Misto udalosti: letisté Lethany

Datum a ¢as udalosti: 1.7.2018, 09:30 UTC, (v8echny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1.7.2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Cessna T182T na LKLT.
Pilot s letounem Cessna T182T provadél z LKLT ,fotolet* s cestujicimi. Pfi druhém pfistani
letounu na RWY 05R doslo k vylomeni pfidového podvozku. Pilot zorganizoval cestujicim
bezpeéné opusténi letounu a vyzadal si zasah jednotek ZZS a HZS. Prvotnim Setfenim na
misté letecké nehody bylo zjisténo vylomeni pfedni podvozkové nohy, zdeformovani
spodniho prekrytu motoru a nasilné zastaveni motoru. Cestujici ani pilot nebyli zranéni.

PFi¢inu udalosti zjisStoval inspektor Ing. Stanislav Petrzelka

ZavérecCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 29. 10. 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory
Zavéry

Bezpecénostni doporuceni

a rwDbd-=

Prilohy

6/18 CZ-18-0504



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

1. Faktické informace

1.1. Prubéh letu

1.1.1. Pf¥iprava a prubéh letu z vypovédi pilota

Pilot si naplanoval nékolik fotoletl s cestujicimi. Pfipravu k letu provedl| v sobotu, den
pfedem, s ohledem na pocasi. Na letiSté Praha Lethany se dostavil v nedéli, v cca 7:10 h.
Proved| pfedletovou pfipravu, jejiz soucasti byla kontrola NOTAMU, aktualniho pocasi
a dokumentace letounu. Seznamil se s uzavienim RWY 05L/23R, a s informaci o jefabech
v blizkosti RWY. V cca 7:30 h si od dispecerky letiSté prevzal letoun. Proved| pfedletovou
prohlidku a podepsal pfevzeti letounu bez zavad. Vyzvednul cestujici a provedl pred letem
jejich pouceni v pouzivani bezpec€nostnich pasl, manipulovani s dvefmi a zodpovédél jejich
dotazy. Prvni let probéhl v celkové délce trvani cca 15 min. Po vzletu trat letu sméfovala na
vstupni bod MIKE a zpét. RWY pro vzlet byla 05R. Aby odleh¢il cestujicim zaZitek s velmi
hrbolatou drahou, upozornil je, Ze odpoutani a vzlet poznaji pravé tak, ze uz to nedrnca.
Finale prvniho letu pilot provedl s ,plnymi klapkami na rychlosti 70 KIAS. Kratce pred
dosednutim zaznamenal varovani stall warning horn, (sirény signalizace padové rychlosti).
Toto varovani pfisuzoval poryvim vétru, které toho dne byly, a proto se rozhodl dalsi pfistani
provést na vySSi rychlosti. Ze zkuSenosti s dalSim typem letounu Cirrus SR22 védél,
Ze s pfistanim na vy$Si rychlosti na RWY 05R nebude mit problém, protoZe délka drahy je
dostatecna. Po ukonc&eni prvniho letu si vyzvedl cestujici na druhy let. Cestujicim zopakoval
postupy jako pfed predchozim letem a v 09:11 zahajil pojizdéni. Po cca 2 min pojizdéni
a kratkému vyckavani provedl vzlet z RWY 05R. Let probéhl po trati pres vstupni bod MIKE,
dale jizné podél feky Labe a pfes plochu Borek zpét do druhé zatacky levého okruhu
RWY 05R. Po vstupu do okruhu pokracoval na pfistani jako pofadi 2 za letounem Cessna,
kterou mél pilot na dohled. V poloze pravy base leg, jako poradi 3. na pfistani na RWY 05R
se nachazel letoun Cirrus SR22 OK-KAR. Proto planoval, a zaroven byl také pilotem
letounu Cirrus SR22 pozadan, aby mu po pfistani urychlené uvolnil drahu.

Pilot doslovné uvedl: ,Na finale jsem si daval pozor na rychlost, letél jsem cca 75—80 KIAS.
Vitr, ktery mi AFIS hlasil pfed pristanim, byl pravdépodobné 10—12 kt. Pri pristani jsem
kazdopadné nemusel ani moc vylucovat snos vétru. Podrovnani a dosednuti bylo v normalu,
S mirnym odskokem, ktery jsem pritaZzenim opravil. Po dosednuti letadla jsem ucitil zfetelné
drncani letounu, stejné jako pfi predchozich pristanich na stejné draze. Bezpecné jsem
poznal, Ze jsme na zemi a k dal§im odskokim uZ nedojde. Pfesto jsem byl pripraven provést
pfi vétsim odskoku go-around. Po cca 2-3 vtefinach pohybu po zemi jsem mirné seslapl
brzdy. Paku rizeni jsem béhem dosednuti na pridak nemel dostatecné pritazenu. Pote,
béhem jedné vteriny jsem pred prednim sklem uvidél zastaveny vrtulovy list smérujici kolmo
vzharu a ucitil jsem, Ze prid’ letounu je sklonéna hodné k zemi. Letadlo se neodklonilo od
osy drahy, takze jsem ho nemusel nijak fidit. Narychlo jsem kouknul na pasazéra na pravé
sedacce, ale pasy fungovaly bezchybné. Béhem dojezdu jsem jesté zaslechl ve sluchatkach
velmi urgentni pozadavek na go-around Cirrusu, ktery byl za mnou. lhned po zastaveni jsem
zacal organizovat vystupovani. Levou rukou jsem vypnul master switch elektriky
a zapalovani. Cestujicim jsem vydal pokyn, aby opustili letoun. Z letadla byli venku béhem
nékolika vterin. Zjistoval jsem, zda jsou cestujici v poradku a nikdo z nich nejevil zadné
znamKy zranéni. Lidé z letisté se ihned ujali cestujicich a odvezli je na terminal, kde se o né
postarali. Poté jsem se vratil do letadla a vypnul zbyvajici elektrické vypinace.*

Pilot nasledné spolupracoval se slozkami HZS a Policii tak, aby bylo dosazeno rychlého
zadokumentovani vSech dulezitych informaci a dikazu souvisejicich s LN a mohly byt
urychlené eliminovany dopady LN majici pfimy vliv na provozuschopnost RWY'. U pilota byly
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PCR provedeny kontrolni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu a test na pFitomnost
drog s negativnim vysledkem.

1.1.2. Popis udalosti dispecera sluzby AFIS

Dispecer sluzby AFIS doslovné uvedl: ,Pilot provadél sestup na RWY 05R jako prvy. Na
pozdnim pravém base lequ RWY 05R byl dalsi provoz typu SR22, ktery zamyS$lel pristat
a mél poradi dva. Pilot letounu SR22 poZadal pilota C182 OK-ITC o ,rychlejsi uvolnéni
drahy’, coZ pilot C182 OK-ITC potvrdil. Pristani C182 OK-ITC se zdalo rychlejsi, na vyssi
rychlosti nez prvé. Dosednuti letounu bylo na zacatku drahy 05R v misté hupu, letadlo
kopirovalo reliéf vzletové a pristavaci drahy, nasledovalo nékolik odskok( (asi 3). BEhem
kazdého odskoku doSlo ke snizeni rychlosti letounu a pri poslednim odskoku doslo
k ulomeni pridové podvozkové nohy, sklopeni letounu na nos a naslednemu zastaveni
letounu na RWY 05R. Pilot byl pripraven na rychlejSi uvolnéni vzletové a pristavaci drahy
z duvodu rychlejSiho provozu za nim. Zaroveri mél na palubé dalsi 3 osoby, se kterymi
vykonal vyhlidkovy let a zfejmé nechtél zbyteéné opakovat okruh, chtél byt rychle na zemi
a uvolnit drahu svému kolegovi za nim.*“

1.2. Zranéni osob

Ostatni b
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/3 0/0

1.3. Poskozeni letadla
Schvalenou servisni organizaci bylo zjiSténo poskozeni velkého rozsahu.

1.4. Ostatni Skody

NIL
1.5. Informace o osobach
1.5.1. Pilot

Muz, vék 43 let, byl drzitelem platného prikazu zpusobilosti CZ/FCL/CPL(A) s platnou
kvalifikaci SEP LAND do 30.11.2019 a IR(SE)/PBN do 31. 7. 2019. K datu 30. 6. 2018 pilot
celkem nalétal 349:21 h, z toho jako PIC 154:26. Posledni let provedl dne 24.6.2018. Na
typu T182T nalétal k 30.6.2018 celkem 32:36 h, z toho jako PIC 20:26 h. Posledni let
s prestavkou pfed LN s letounem Cessna T182T proved! dne 12. 5. 2018. Pilot byl drzitelem
prukazu zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy s omezenim VDL, s platnosti do 20.9.2018
a vSeobecného prukazu radiotelefonisty platného do 29. 9. 2019.

1.6. Informace o letadle
1.6.1. Cessna T182T
Poznavaci znacka: OK-ITC
Vyrobce: Cessna Airrcraft company, USA
Typ: Cessna T182T
Vyrobni Cislo: 718208067
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

8/18 CZ-18-0504
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Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Pocet vzletl: 2669
Celkovy nalet hodin do LN: 2019:54
Motor: Lycoming TIO-540-AK1A
Vrtule: McCauley B3D36C442
Pojisténi odpovédnosti: platné
1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Predpovidana meteorologicka situace

Mezi tlakovou vy$i nad Skandinavii a tlakovou nizi nad Béloruskem nad CR proudil od
severu chladny vzduch.

Pfizemni vitr: 340-070°, 6-12 kt, ojedinéle narazy orograficky 20 kt

Vyskovy vitr: 2000 FT MSL 020°/10 kt, 5000 ft MSL 040°/12 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno az polojasno

Oblacgnost: FEW/SCT AC, CU, nejnizsi vrstva FEW CU BASE
4000 FL 060, TOP CU FL 075-090

VysSka nulové izotermy: FL 060-070

Turbulence: NIL (pozn.: pouze nad FL 260)

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1018-1020 hPa, setrvaly stav

REG QNH: 09/12 1014 hPa

Smér a rychlost vétru pfed pfistanim OK-ITC oznamené dispeCerem AFIS byly 010°/15 kt.

1.8. Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL
1.9. Spojovaci sluzba

Na letisti byla poskytovana sluzba AFIS. Mezi dispeCerem AFIS, letounem OK-KAR
a letounem OK-ITC probihala komunikace, jejiz prepis byl vyuzit k Setfeni této letecké
nehody.

1.9.1. Prepis zaznamu komunikace dispecera AFIS s letouny OK—-KAR a OK-ITC
Pfepis zaznamu popisuje pozadavek pilota OK—KAR (Cirrus SR22) po pilotovi OK—ITC
(Cessna T182T) na rychlé uvolnéni drahy.

Dispecer: ~OSKAR KILO KILO ALFA ROMEO pokracujte jako
druhy, provoz na finale.“
Pilot OK—KAR: s~Jako druhy a provoz v dohledu OSKAR KILO KILO

ALFA ROMEQ, jen bych poprosil (kfestni jméno pilota
OK-ITC), kdybys mohl po pfistani néjak rychle vyklidit

drahu.”

Pilot OK-ITC: L,urcité.”

Dispecer: ~OKITC, pristavejte, dréaha 05R volna, vitr 010° 15
uzld.”

Pilot OK-ITC: Dvakrat zakliGovano.

Dispecer: ,LOSKAR ALFA ROMEQO minimalni pribliZovaci

rychlosti pokracujte v sestupu.*

9/18 CZ-18-0504
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Pilot OK-KAR: »~Minimalni pribliZovaci rychlosti pokracuji v sestupu
OSKAR ALFA ROMEO.“
Dispecer: ,Opakujte okruh OSKAR ALFA ROMEO, opakujte
okruh!®
Pilot OK—KAR: ,Opakuji, OSKAR ALFA ROMEO.*

1.10. Informace o letisti

Letisté Praha Letriany je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letiSté s osvédCenim
k poskytovani letové informacni sluzby AFIS na kmito¢tu 120,335 MHz. Nadmorska vyska
letisté je 912 /218 m. RWY 05L/23R ma rozméry 860x23 m a RWY 05R/23L 800x25 m.
Drahy maiji travnaty povrch.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Mistem LN byla RWY 05R LKLT
1.12.2. VSeobecny popis poskozeni letounu

P¥i pfistani letounu Cessna T182T OK-ITC na LKLT doslo ke zlomeni pfedni podvozkové
nohy. V disledku toho letoun narazil pfidi do RWY a tim doSlo u letounu k poSkozeni
velkého rozsahu.

1.12.3. Poloha a stav letounu pfi ohledani

Letoun po LN stal na hlavnich podvozkovych nohach. Pfedni ¢ast byla poloZzena na
dvoukolovém vileku. Letoun mél vysunuté vztlakoveé klapky. Aerodynamické kryty hlavnich
podvozkovych kol byly demontované. Vrtulovy kuzZel byl bez poSkozeni. Silové prvky stfedni
Casti trupu, prepazky a podélniky v horni ¢asti vypadaly neposkozeny. Zadni ¢ast trupu
a ocasni plochy byly bez znamek poskozeni. Pfistrojové vybaveni a dalSi vybaveni pilotni
kabiny bylo bez zjevného poskozeni. Kfidlo, vCetné vzpér a ocasni plochy byly bez
poskozeni. Hlavni podvozkoveé nohy a kola s brzdami nebyly poSkozeny.

1.12.4. Motor a pfid letounu

Pfi poklesu pfidé po zlomeni pfedni podvozkové nohy dosSlo po kontaktu listd vrtule
s povrchem drahy k nasilnému zastaveni motoru. Narazem byly zdeformovany oba vyfuky
a spodni Cast protipozarni motoroveé prepazky, ktera spolu se spodnimi podélniky tvofila
silovy uzel upevnéni pfedni podvozkové nohy. Po zastaveni letounu zacal z kapotaze
motoru v prostoru pod vrtulovym hfidelem vytékat hydraulicky olej, pravdépodobné
z poSkozené instalace nebo vrtulového hfidele.

1.12.5. Vrtule

VSechny 3 listy vrtule, byly ohnuty smérem dozadu. Nabézné hrany nesly stopy odéru,
svédcici o tom, ze se vrtule v okamziku narazu do zemé otacela. Dle miry ohnuti konct listd
vrtule motor pracoval na nizkém vykonu.

1.12.6. Predni ¢ast trupu
Kryty motoru a pfedni spodni ¢ast trupu byly viditelné deformovany. Pfedni spodni Cast
trupu byla zdeformovana az k protipozarni motorové prepazce. Deformace trupu byla

znatelna na obou stranach na silovych podélnicich za protipoZarni motorovou pfepazkou.
Olejovy chladi¢ byl zdeformovan lehce, ve vstupu do motoru byla nalezena stébla travy.
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1.12.7. Stfedni ¢ast trupu

Ve stfedni spodni €asti trupu, v prostoru nozniho fizeni, byla zdeformovana podlaha. Vétsi
deformace podlahy byla zjisténa na levé strané trupu.

1.12.8. Prfedni podvozkova noha

Pfedni podvozkova noha s tlumi€em byla vklinéna do pfedni spodni ¢asti trupu. Byl zjistén
zdeformovany uzel upevnéni predni podvozkové nohy v trupu. Byla zdeformovana &ast
trupu za podvozkovou nohou vlivem ohnuti podvozkové nohy. Pistnice olejopneumatického
tlumiCe byla z télesa tlumiCe vytazena pres poskozeny mechanicky doraz. Vrchni paka
protistfihovych nldzek byla ulomena. Tlumi¢ bo¢nich kmitl byl ulomen, jak v konci své
pistnice, tak i v misté upevnéni valcového télesa tlumice. Na spodnim konci pistnice tlumice
zustal ohnuty prachozi Sroub upevnéni vidlice predniho podvozkového kola. Vidlice
prfedniho kola byla v horni ¢asti roztrzena od horni valcové Casti az po vlastni tfrmen vidlice.
Od valcové upevriovaci €asti vidlice byly odlomeny dva segmenty. Vidlice byla roztrzena
pusobenim radialni sily. Ve vnitfni ¢asti valcového upevnéni vidlice na pistnici byl zfetelny
otisk spodniho konce pistnice tlumice, ktery vznikl pisobenim velké radialni sily. Na Zadné
z lomovych ploch kterékoliv ¢asti nebyly zjistény stopy koroze nebo unavové trhliny. Predni
kolo s pneumatikou nebylo poskozeno. Laminatovy aerodynamicky kryt pfedniho podvozku
byl rozlomen na nékolik ¢asti.

1.13. Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14. Pozar
NIL

1.15. Patrani a zachrana

1.15.1. Evakuace cestujicich

Pilot po zastaveni letounu na RWY provedl ukony pro vypnuti spinaCe master switch
a magneta motoru a vydal pokyn cestujicim k okamzitému opusténi letounu. VSichni tfi
cestujici dle vypovédi pilota opustili letoun béhem cca 10 vtefin. Poté byli odvedeni lidmi
z letisté do terminalu, kde byli pfedani do péce pfivolanych pracovnika ZZS hl. mésta Prahy.
Dle zaznamu RZP nebyli cestujici zranéni ani vazné otfeseni.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17. Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Kontrola ploch lomu

Provedena vizualni kontrola ploch nasilného prasknuti neukazala zadné stopy unavového
lomu. Uvnitf valcové Casti je otlakova stopa od pistnice tlumice. V roviné osy upevihovaciho
Sroubu je vidét prasklina trmenu vidlice.
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Obr. 1 — Plochy lomu horni &asti vidlice

1.18.2. SECTION 4 - NORMAL PROCEDURES
LANDING
NORMAL LANDING

Normal landing approaches can be made with power on or poweroff with any flap setting
desired. Surface winds and air turbulenceare usually the primary factors in determining the
most comfortableapproach speeds. Actual touchdown should be made with power off and
on the main wheels first to reduce the landing speed and subsequent need for braking in
the landing roll. The nose wheel is lowered to the runway gently after the speed has
diminished to avoid unnecessary nose gear loads. This procedure is especially
important in rough or soft field landings.

1.18.3. Orientacni pfeklad zvyraznéné €asti postupu pfistani na nerovné RWY z letové
prirucky Cessna T182T

Manual popisuje zpusob pozvolného polozeni kola pfidového podvozku po snizeni rychlosti,

aby se zabranilo zbyte€nému zatizeni pfidového podvozku. Tento postup je obzvlasté

nutny pfi pristani na nerovné nebo mékké RWY.

1.18.4. Vyjadfeni servisni organizace

Vycislena cena opravy schvalenou servisni organizaci v celkovém souctu prevysila aktualni
cenu letounu pfed nehodou.

1.19. Zpulsoby odborného zjist'ovani pri€in

vrwve

Setfeni pti¢in letecké nehody bylo provadéno v souladu s predpisem L 13.
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2. Rozbory

2.1. VSeobecné

Pro zjisténi priCiny letecké nehody byly spole¢né s vypovédi pilota letounu a dispeCera AFIS
vyuzity kamerové zaznamy z LKLT a prepis €asti zaznamu korespondence dispecCera AFIS
s letouny OK-KAR a OK-ITC z kriticke faze letu.

2.1.1. Popis kritického letu

Pilot proved| predletovou pfipravu k planovanému letovému ukolu. Mél dostatecné letové
zkuSenosti a znal letisté Letfiany. Na nerovny povrch RWY 05R upozornil cestujici kratce
pred vzletem. Pred kritickym letem proved| stejny foto let, b&éhem kterého pfi pfistani na
rychlosti cca 70 KIAS zaznamenal spusténi sirény systému stall warning (varovani pred
padem). Pilot se z dlivodu bezpecnosti rozhodl zvySit margin of speed (rezervu rychlosti) na
pristani o 5-10 kt, pro nasledujici (kriticky) let, tedy na 75-80 KIAS. Béhem celého pfiblizeni
mél pilot povédomi o ,rychlém provozu“ za nim. Toto vyplynulo ze zaznamu korespondence,
jeho jednoznacné reakce na Zadost pilota za nim o rychlé uvolnéni RWY. Pravé tato
motivace splnit pozadavek na rychlé uvolnéni RWY a vySSi rychlost na pfistani byly
spolupodilejicimi se faktory majici zasadni podil na vzniku LN. Pilot proved! dle zaznamu
kamery podrovnani na vysSSi rychlosti. VysSi rychlost podrovnani na nerovném povrchu
drahy zpUsobila dle kamerového zaznamu prvni, téméfr neznatelny odskok v délce cca
1 sec. Po tomto odskoku letoun dosedl hladce tzv. na 3 body a najel na dal$i nerovnost/vinu
na RWY, ktera jiz zplUsobila druhy a viditelny odskok letounu. Ze zaznamu letiS§tni kamery
je vidét v druhé poloviné odskoku mirné poklesnuti pfidé letounu a nasledny kontakt
pfidového podvozku s RWY. Pilot potvrdil ve vypovédi, Ze béhem poklesnuti pfidé letounu
nemél dostateCné pfitazenou Fidici paku, aby odlehCil zatizeni pfidového podvozku pfi
dosednuti na nerovné RWY. Zaroven si byl celou dobu védom ,rychlého provozu“ za nim
a chtél splnit pozadavek na rychlé uvolnéni RWY. Po narazu pfidovym podvozkem do RWY
pfibrzdil kola hlavniho podvozku. Naraz pfidovym podvozkem do RWY s nedostateCnym
pfitazenim fidici paky a sily vzniklé od klopného momentu pfibrzdénych kol zpUsobily kolaps
pfedni podvozkové nohy. Letoun pak pokracoval na kolech hlavniho podvozku jesté
cca 15 m ve sméru RWY 05R. Pilot po zastaveni letounu proved| dulezité ukony po LN
a vydal cestujicim pokyn k opusténi letounu.

3. Zavéry

3.1. Pilot

e Maél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky a prikaz zdravotni zpusobilosti.

e Provedl pfedletovou pfipravu a znal stav povrchu RWY 05R.

e Provedl pfistani na vyssi rychlosti.

e Byl pfipraven k rychlému uvolnéni RWY 05R.

e Na pokles pridé letounu po odskoku nedostateCné reagoval pfitazenim Fidici paky.

e Po narazu pfidovym podvozkem do RWY zahajil dobrzdéni pfi vysSi rychlosti.

e Zahajil evakuaci cestujicich bez prodleni.

e Provedl kontrolni dechovou zkouSku na pfitomnost alkoholu a test na drogy
s negativnim vysledkem.

3.2. Letoun
e Maél platné osvédceni letové zplsobilosti.
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Mél platné zakonné poijisténi.

Na plochach lomu pridového podvozku nebyly nalezeny stopy unavovych trhlin.
Poskozeni velkého rozsahu letounu nastalo po kolapsu pfedni podvozkové nohy.
Vycislena cena opravy letounu servisni organizaci prevysila jeho aktualni skuteCnou
cenu pied nehodou.

Sluzba AFIS

Dispecer AFIS po vzniku LN reagoval spravné a bez prodleni.
Pocasi

Nemélo vliv na vznik LN.

Letisté

RWY 05R LKLT spliovala podminky pro letovy provoz dle pfedpisu L 14.

Pri¢ina letecké nehody

Pfi¢inou letecké nehody byla neadekvatni pilotaz po odskoku letounu na nerovhé RWY po
pfistani na vysSi rychlosti s naslednym tvrdym dosednutim na pfidovy podvozek
s nedostate¢né pfitaZzenou fidici pakou za pouziti brzd.

4,

Bezpeénostni doporuéeni

Bezpecénostni doporuceni se nevydava

14718 CZ-18-0504



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

5. Prilohy

2018-07-01FSun

MY

201 8-07-015S

Obr. 3 — Najeti na nerovnost

Obr. 4 — Odskok
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Obr. 7 — Kolaps pridového podvozku
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Obr. 8 — Poloha letounu po zastaveni na RWY

Obr. 9 — Vylomena pfedni noha s chybéjici vidlici a pfednim kolem
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Obr. 11 — Horni ¢ast vidlice. Uvnitf valcové Casti je otlakova stopa od pistnice tlumice. V roviné osy
upevnovaciho Sroubu je vidét prasklina tfrmenu vidlice
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