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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letadla SPEED ASTIR Il B, poznavaci zna€ky OK-2905,
dne 11. 7. 2019 cca 450 m vychodné letisté Dvur Kralové

Praha
Listopad 2019

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody &i incidentu
a nemu0ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
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Letidtni letova informacni sluzba

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Minimalni vySka

Jih

Jihovychod

Jihozapad

Letidté Dvur Kralové nad Labem

LetiSté Hradec Kralove

LetiSté Praha Ruzyné

Letecka nehoda

Mistni Cas

Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)
Zadny

Bez vyznacné zmény

Policie Ceské republiky

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry

Zachranné koordinacni stfedisko

Draha

Severozapad

Teplota

Koncova fizena oblast, (MTMA — Vojenska koncova fizena oblast)
Prah drahy

Docasné rezervovany vzdusny prostor

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Vychod

Odchylky od prevazujiciho sméru vétru

Pravidla pro let za viditelnosti

Indikator svétového Casu

Zakladni Skola

Stopa, jednotka délky
Hektopascal, jednotka tlaku
Uzel, jednotka rychlosti
Megahertz, jednotka kmitoctu
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Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: GROB Werke GmbH & Co.KG, Germany, SPEED ASTIR II B
Poznavaci znacka: OK-2905

Volaci znak: KF

Misto udalosti: Letidté Dvir Kralové, LKDK

Datum a ¢as udalosti: 11.7. 2019, 14:30 UTC, 16:30 LOC (dale ¢asy v UTC)

A) Informacni prehled

Dne 11. 7. 2019 obdrzel UZPLN od RCC Praha, oznameni o letecké nehodé uvedeného
letadla. Pilot proved| pfiblizeni na pfistani na LKDK na RWY 28. Tuto RWY prelétl.
Po praletu, v prostoru THR RWY 10, proved| zatacku o cca 180° s naslednym pfiblizenim
na pfistani na RWY 10. Béhem pfistani, v druhé poloviné této RWY na velké rychlosti,
doSlo ke dvojnasobnému dotyku kluzéku s povrchem drahy s naslednymi odskoky. Po
druhém odskoku kluzak v pfizemnim letu opustil plochu letisté kurzem RWY 10 a
pokragdoval smérem k obytné zastavbé obce Zire¢, vzdalené cca 550 m vychodné THR
RWY 28. V této fazi letu narazil pravou polovinou kfidla do stromu a dopadl na zem. Pilot
byl pfi LN téZce zranén. PoSkozeni kluzaku bylo velkého rozsahu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Jan Rychnovsky
Clenové komise: Ing. Vladimir Plos PhD.
Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:
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Dne 7. listopadu 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpeénostni doporucéeni
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1. Faktické informace

Pilot proved! let v ramci 6. Neoficialniho mistrovstvi CR dvousedadlovek. Pro popis této
letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota a svédk(. Dale byl
vyuzit videozaznam z pribéhu konecéné faze kritického letu.

Aeroklub Dvur Kralové nad Labem - letisté Zireé - 29. éevna 2019 az 13. Eervence 2019

Obr. 1 - Pozvanka na uvedenou leteckou akci. Uvefejnéno se svolenim autora fotografie

1.1. Prabéh kritického letu
1.1.1. Trat letu

Uloha 9, Klub
Otoc¢ny bod
KOCBERE SILO 4,34 km
CZARNA GORA 71,15 km
CERNA HORA KRKONOSE 87,65 km
MIEDZYGORZE KOSTEL 86,51 km
KUKS ZAMEK 65,09 km
DVUR KRALOVE MARKER 1,03 km
oo AT . TFEL Y Moee oW
Vrchal

Jiargge®
A 0,
b o

e ana

o»??r‘
o © ~ La@h-280%
2 — Strone Slpsive ¢
Nowy .
o) [¢]

Uendas Vallad ~

Obr. 2 - Trat letu
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1.1.2. Poznamky k uloze

Grid otevien: 10:30 LOC Grid uzavien: 11:00 LOC Start pfedpokladany: 11:30 Draha: 28
Tlak: 1015 hPa (informacni hodnota) Tlakova tendence: mirny pokles Zapad slunce: 21:07
LOC Nadmorska vyska letisté LKDK: 282 m Max. vySka na trati: FL 95 (Flight Level)
(2896 m MSL, Mean sea Level) VySka vypnuti: 600 m AAL (Above Aerodrome Level)
Frekvence: 119,655 MHz.

Aktivni prostory: TMA Praha, LKD7 Strazisté, MTMA Pardubice, MTMA Céaslav, TRA61
Kopidlno, TRA62 Nymburk, TRA56 Novy BydZzov, TRA71 Smidary, TRA73 Borohradek,
TRA32 Prosec, TRA 33 Letovice.

Navigacni vystraha paravysadky: Nove Mésto, Hradec Kralové, Mlada Boleslav, Jicin,
Liberec, Ceska Lipa, Moravska Trebova, Usti nad Orlici, Sumperk. Navigacni vystraha:
Jaromér zavody kluzaka.

1.1.3. Prubéh letu

Pilot odstartoval v aerovleku na let v ramci vySe uvedeného mistrovstvi v 10:17 a proved|
let po trati uvedené v odstavci 1.1.1. Let byl ukon€en ve 14:39, po 4 hod 22 min.

1.1.4. Prubéh pfiblizeni a pfistani, z vypovédi pilota

Pro pfistani se rozhodl béhem navratu z letu ve vySce asi 600 m. Svij zamér ohlasil
vedoucimu stanovisté RADIO. K RWY 28 prilétaval smérem
od vychodu. Sklesal na vysku asi 300 m. Pfistavaci manévr provadél z vétsi vysky a pfi
vétsi rychlosti, nez bylo obvyklé. Rychlost kluzaku byla asi 140 km/h. Usoudil,
Ze nepristane, tak nad RWY 28 jen proletél na vysoké rychlosti. Toto vSe po domluvé
s dispeCerem. Na konci této drahy udélal pfilis brzy zatacku o cca 180° doprava a vysunul
podvozek. Nepodafilo se mu snizit rychlost. O tom, ze hodla pfistat z druhé strany, po
vétru, uvédomil vedouciho stanovist¢ RADIO. Obdrzel od né&j informaci, aby pfistaval
opatrné a snazil se pfistat na pravou stranu drahy. Snazil se letadlo tlacit k zemi vSsi silou.
Dostal se do stresu a chtél pfistat. Poprvé se mu podafilo dosednout az za polovinou
drahy. Tam se vzhledem k vysoké rychlosti jen odrazil. Pfed koncem drahy dosedl jesté
jednou. Odrazil se do vysky 5-10 m. Preletél nad kukufi€cnym polem, které bylo za drahou.
Po jeho preleténi védomé narazil kfidlem do stromu, z duvodu blizici se
obytné zastavby. Jednalo se o krizovou situaci, véc musel rychle vyfesit a tato varianta se
mu zdala jako nejlepsSi feSeni vzhledem k tomu, Ze chtél zabranit pfipadnému narazu v
obydlené lokalité.

Cizi zavinéni, jako pfi€inu LN, vyloucil. Uvedl, Ze povétrnostni podminky byly optimalni.
Jako pfi¢inu LN oznacil svou leteckou chybu, ktera vznikla ze stresu vyvolaného tim,
Ze se mu nepodafilo pfistat.

1.1.5. Prubeéh pfiblizeni a pfistani, z vypovédi vedouciho stanovisté RADIO

Byl na letiStni vézi ve sluzbé na stanovisti RADIO. Kluzéky se vracely ze soutézni
discipliny. S pilotem kluzaku KF (volaci znak) komunikoval. Zminény kluzak pfilétal
na RWY 28. Pfistaval na velké rychlosti bez brzdicich klapek. Vedouci stanovisté si
myslel,

Ze nad drahou jen proleti. VSiml si, Ze kluzak ma vysunuté kolo, i kdyz bylo evidentni,
Ze nepfistane. Kluzak mél velkou rychlost. Jeho pilot ho vytahl do stoupani, do vysky
30-50 m. Nasledné se s kluzakem oto€il o 180°a zahlasil, Zze chce pfistavat na RWY 10.
Kluzak mél opakované velkou rychlost. Podle nazoru dispeCera si pilot spletl paky
ovladani vzdusnych brzd a vztlakovych klapek, protoze se kluzak ve vzduchu ,vinil". Chuvili
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klesal, pak nasledné stoupal. Ve vzdalenosti asi 150 m pfed koncem RWY 10 se kluzak
asi dvakrat dotkl zemé. Odrazil se a prolétl cca 2-3 m nad kukufi€nym polem. Tésné pied
narazem pilot do vysilacky kfikl ,to ne". Kluzak potom narazil pravou polovinou kfidla do
stromu, pretoCil se a dopadl na zem. Vedouci stanovisté udalost oznamil na telefonni lince
112. Zavérem uvedl, Zze povétrnostni podminky byly dobré a pilot si v prabéhu letu na nic
nestézoval.

S
~
=
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1.1.6. Prubéh pfiblizeni a pfistani, z vypovédi svédka, rozhod&iho zavodu

Natacel pfistani letadel z letiStni véze na videokameru. VSiml si kluzaku, ktery se chystal
na pfistani a ktery mél velkou rychlost. Mél vysunuté kolo, brzdici klapky ne. Kluzak
nad drahou jenom prolétl. Na jejim konci se otoCil a pokusil se pfistat na druhy pokus.
Pfi druhém pokusu pfistaval smérem od zapadu. Svédka zarazilo to, Zze kluzak pfistava
a nema vysunuté brzdici klapky.

1.1.7. Popis videozaznamu
Videozaznam letu kluzaku zacina v prubéhu jeho pfiblizeni k RWY 28.

Kluzak prolétl nad RWY 28 ve vySce 30-50 m. Na celém videozaznamu ma kluzak
vysunuty podvozek a vzdusné brzdy zasunuty. Polohu klapek nelze pfesné identifikovat.
Nad THR RWY 10 zahdjil stoupani do vysky 70 m s odklonem doleva o 20°. Nasledovala
prava sestupna zatacka smérem k RWY 10, ke které smé&rfoval pod kurzem vétSim nez
100°. Do kurzu RWY 10 pilot kluzak dorovnaval mirnym levym naklonem. Pruilet kluzaku
nad THR RWY 10 byl ve vySce 5 m. Dale kluzak prolétl vice nez nad polovinou délky
RWY 10, 550 m, na velké rychlosti s vertikalnimi amplitudami. Pfi prvnim kontaktu se zemi
se kluzak odrazil. Po odrazu prolétl vzdalenost 30 m. Po druhému odskoku, ve vzdalenosti
250 m prfed koncem RWY 10, kluzadk pokracoval v letu ve vySce 3 m nad zemi
nad RWY 10. Pfed koncem této drahy prevedl| pilot kluzak do stoupani do vysky 30 m.
Nasledné sklesal nad polem se vzrostlou kukufici do vySky 3 m. Po proleténi dalSich
cca 150 m nad timto polem zacal v mirném pravém naklonu stoupat. V tomto rezimu letu
kluzak narazil vnéjSi ¢asti pravé poloviny kfidla do stromu v cca 2/3 jeho vysky. Vysledkem
pusobeni sil vzniklych pfi tomto narazu byl kluzak sto¢en do pravé zatacky s naklonem 70°
do sméru o 180° opacnému sméru letu pfed narazem do stromu. Nasledné kluzak presel
do levého naklonu 60-70° se sklonem blizkému kolmému a v této poloze dopadl na zem.
Prvni dotyk kluzaku se zemi byl koncem jeho levé poloviny kfidla.

Pozn. 1: Vy8ky a vzdalenosti nebyly zméfeny zadnym zaznamovym zarizenim na palubé
letadla. Jejich uvedené hodnoty byly odborné odhadnuty po posouzeni videozaznamu
a konzultaci s piloty létajicimi tento typ.

Pozn. 2: Naklony byly odecteny ze sekvenci videozaznamu letu.

Pozn. 3: VyS$8i rychlost v prabéhu pfiblizeni na pfistani byla odborné odhadnuta
na zakladé posouzeni vzdalenosti letu nad RWY 10, vertikalni trajektorie letu kluzéku
nad drahou, prfi odskocich a energie kluzaku vykonat let po druhém odskoku do narazu
do stromu.
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Prdlet nad THR RWY 10 L-et nad RWY 10 Prvni dotek na RWY 10

| Druhy dotek na RWY 10 Let po odskoku Let v kurzu RWY 10

TR
i

Prvni stoupanl po odskoku Stoupani nad kukufi€énym polem Vrchol stoupéani nad polem

: ,.-!::""‘";'!YI‘!"TI'!E“‘.W

.]E

Klesani nad polem Klesani nad polem Klesani nad polem

Let nad kukufi€énym polem Let Hmin nad polem Zahajeni druhého stoupéni’

Obr. 3 - Sekvence 15 snimkd kamerového zaznamu
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20182 7= - - 201807 11

e d¥och 447 30pN 0
..A;. iy 1"(‘1 l“

Druhé stoupani Naraz do stromu Staceni doprava

ZvySovani sklonu a naklonu Pad Kontakt kfidla se zemi

Obr. 4 - Sekvence naslednych 9 snimkl kamerového zaznamu (pokracovani obr. 3)

1.2. Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3. Poskozeni letadla

Poskozeni kluzaku pfi LN bylo velkého rozsahu.
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1.4. Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5. Informace o osobach

Pilot, spolumajitel uvedeného kluzaku
Muz — vék:

Prikaz zpUsobilosti letové posadky:
Kvalifikace:

Nalet hodin na SPL / jako PIC:

Nalet hodin na typu:

Osvédceni zdravotni zpusobilost:
VSeobecny prukaz radiotelefonisty:

1.6.
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Platny prikaz zpUsobilosti letové posadky, SPL
KLUZAK/SAILPLANE

98:33/74:26

63:13

Platné

Platny

Informace o letadle, Flight handbook SPEED ASTIR Il B

1.6.1.

Popis

SPEED ASTIR Il B je celolaminatovy, stfedokfidly jednomistny vysoce vykonny kluzak
o rozpéti 15 m, s usporadanim ocasnich ploch do tvaru T, se zasouvacim podvozkem,
s nadrzi na vodni balast v kfidle, s tzv. elastickymi klapkami a vzduSnymi brzdami

na vrchni plose kridla.

I 1‘m—- — 1
z.. —\J o - -‘
\/
“ 1l
bod|
= | =~
‘-“
FH
— § 5
S,
H>
.-
E’ S U0 AR 1
3 ) Z
: — - escmsaw | FEETyewG v e o
[ e 5}/1\ _ ]
ALT"ASSE Nas .
SPEED ASTRII B

Obr. 5 - SPEED ASTIR 11 B
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1.6.2. VSeobecné informace

Poznavaci znacka: OK-2905
Rok vyroby: 1979
Vyrobni Cislo: 4063
Rozpéti kfidla: 15m
Délka: 6,8 m
Vyska: 1,3m
Maximalni letova hmotnost: 515 kg

1.6.3. Vliv vétru

V uvedené pfiruCce je stanovena pouze maximalni slozka bocniho vétru pro vzlet
a pfistani 20 km/h ~ 11 knots ~ 12 mph.

1.6.4. Technicky stav kluzaku

Pilot neuved| Zzadnou informaci o negativnim vlivu technického stavu kluzaku na vznik
letecké nehody. Test ovladani Fidicich ploch provedeny po letecké nehodé prokazal
funkénost vSech prvk fizeni.

1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Pocasidne 11. 7. 2019, zdroj Cesky hydrometeorologicky ustav

Polojasno az oblacno, misty pfeharky. Denni teploty 20-24 °C. Noc¢ni teploty 11-7 °C.
Vitr SZ o rychlosti 3—-7 m/s.

1.7.2. Podasi, Denik stanovisté RADIO LKDK

Cas UTC  08:00

Jasno, vitr z 200°, 1 m/s, QNH 1015

1.7.3. Pocasi, Kniha Dispecera AFIS letisté Hradec Kralové

Cas UTC  04:00

Dohlednost 50 km, obla¢nost 3/8, vitr klid, QNH 1014, T12,3°C
Cas UTC  13:00

Dohlednost 50 km, obla¢nost 3/8, vitr 300°/8 kt, QNH 1012, T22°C
1.7.4. Pocasi, zdroj meteostanice ZS Bezruéova v Hradci Kraloveé, 232 m n. m.
CasLOC T Smér/rychlost vétru ONH Srazky
12:58 23.3°C V/10km/h ~2,8 m/s~9,1 kt 1012.3 hPa 0 mm
13:58 23.5°C JV/6km/h ~1,7m/s~55kt 1011.9 hPa 0 mm
14:58 241 °C J/ 6km/h ~1,7m/s~55kt 1011.4 hPa 0 mm
15:17 24.2 °C J /11 km/h ~3,0m/s~10kt 1011.3 hPa 0 mm
17:58 24.5°C JZ/8km/h ~22m/s~7,3kt 1010.7 hPa 0 mm

1.7.5. METAR LKPR, Praha/RUZYNE

Time interval: from 07/11/2019 13:00 to 07/11/2019 15:59 UTC
111300Z VRBO2KT CAVOK 21/07 Q1013 NOSIG=

111330Z VRBO4KT CAVOK 21/07 Q1013 NOSIG=

111400Z 30003KT 250v030 CAVOK 22/07 Q1013 NOSIG=
111430Z 24005KT 180Vv300 CAVOK 22/08 Q1013 NOSIG=
111500Z 21005KT 150V250 CAVOK 22/08 Q1013 NOSIG=
111530Z 22009KT 190V250 CAVOK 22/08 Q1012 NOSIG=
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1.8. Radionavigaéni a vizualni prostiedky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba
Radiotelefonni spojeni bylo vedeno na kmito¢tu Dvar RADIO 119,655 MHz.

1.10. Informace o letisti

Letisté Dvuar Kralové je vefejné vnitrostatni letisté s RWY 10/28. Jeho nadmofrska vyska je
925 ft / 282 m. Provozni pouzitelnost VFR den.
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Obr. 6 a 7 - LKDK, AIP CR VOL Ili
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1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak byl vybaven zaznamovym zafizenim Oudie IGC. Zaznam letu nemohl byt pouzit
k analyze, protoze zafizeni bylo pfi narazu vazné poskozeno a nedoSlo k ulozeni
posledniho zaznamu.

1.12. Popis mista nehody a trosek

Misto LN bylo E THR RWY 28 na LKDK. Kluzak po odskocich na RWY 10 preletél
kukufi€éné pole. Ve vzdalenosti cca 460 m od THR RWY 28 narazil pravou polovinou kfidla
ve vySce cca 9 m do vétvi borovice vysoké cca 15 m. Ze stop na zemi lze vyvodit,
Ze kluzak dopadl na zem v levém naklonu. Pfi ném doslo k odlomeni koncové ¢asti levé
poloviny kfidla v délce cca 160 cm a wingletu v délce cca 57 cm. Nasledné dopadl
na pfedni spodni ¢ast trupu, podvozek a stoCil se do konec¢né polohy pfidi smérem
na sever. Trup kluzaku byl celistvy. Obé poloviny kfidla, kromé& zminénych odlomenych
Casti, byly celistvé. Prekryt kabiny a drobné trosky kluzaku byly rozptyleny do vzdalenosti
5 m od trupu, resp. kfidla letadla. Povrch levé poloviny kfidla byl popraskany, na pravé
poloviné kfidla byly stopy po narazu do stromu.

Paka ovladani vzdusnych brzd byla v poloze odjisténo, brzdy vysunuty cca 3 mm. Poloha
vztlakovych klapek 3°. Jejich ovladani a ovladani Fizeni byly funk&ni. Podvozek byl vysunut.

™~
’

Kukufiéné pole *Ziret Ves

/ ’,Tr(;F-kAy letadla

rv y

THR RWY 28 d
Misto narazy-do stromu

Obr. 8 - Schéma prostoru LN

14 /18 CZ-19-0567



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
E.C
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Obr. 10 - Pohled na misto LN

1.13. Lékarské a patologické nalezy

Pilotovi byla policii CR provedena zkouska na pfitomnost alkoholu v krvi s negativnim
vysledkem.

1.14. Pozar
NIL
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1.15. Patrani a zachrana

Nebylo organizovano. Na misto letecké nehody pfijela hlidka PCR, rychla zdravotnicka
pomoc a jednotka hasi¢ského zachranného sboru.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17. Informace o provoznich organizacich

1.17.1. Provozovatel letisté

Provozovatelem LKDK v dobé udalosti byl Aeroklub Dvur Kralové nad Labem. Nemél vliv
na vznik letecké nehody.

1.17.2. Provozovatel kluzaku

Provozovatel kluzaku byl i jeho spolumajitelem s vySe uvedenym pilotem. Nemél vliv
na vznik letecké nehody.

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Pilot
Pilot béhem letu neohlasil zadnou zdravotni indispozici.

1.18.2. Vliv vétru na pfistani

Veli¢iny sméru a rychlosti vétru v pribéhu obou pfiblizeni na pfistani nebyly v deniku
dispe€era RADIO LKDK uvedeny.

Smer a rychlost vétru na LKDK v dobé pfistani Ize pouze pfiblizné odhadnout z informaci
0 pocasi ze zdroje CHMU, ze zaznamu v deniku AFIS na LKHK, z meteorologické stanice
v Hradci Kralové a z METAR LKPR. Lze konstatovat, Ze vitr byl jiznich az

severozapadnich sméru a ze nebyla prfekroCena hodnota bocni slozky vétru uvedena v
letové pfirucce letadla pro bezpecné pfistani na obé drahy.

1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L 13.
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2. Rozbory

Stanoveni pficin letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota, svédeckych
vypovédi, pofizeného videozaznamu letu a zaznamua o povétrnostni situaci na uvedenych
meteostanicich.

2.1. Kriticky let

Kriticky let byl soutézni, kdy ukolem bylo proletét zadanou trat a pfistat zpét na letisti
vzletu. Stanovenou trat proletél pilot za 4 hodiny 22 minut. Pfiblizeni na pfistani pilot
provadél ve sméru drahy 28.

2.1.1. Kiriticka faze letu

Pilot se na pfistani pfiblizil z vySky cca 600 m a na vyS$Si rychlosti, nez bylo obvyklé. Prvni
pokus o pfistani pilot pferusil a proved! prulet nad drahou pro vytraceni rychlosti. Druhy
pokus o pfistani byl proveden opét na vysoké rychlosti poté, co se pilot s kluzakem po
mirném stoupani otoCil velmi blizko drahy a klesal na druhy pokus o pfistani. Ani pfi
jednom pfiblizeni na pfistani nedoslo k pouZziti vzdudnych brzd. Tuto skuteénost potvrzuje
jak vypovéd svédku, tak poskytnuté zabéry ze zaznamu pfistani. Po druhém pokusu o
pfistani, kdy doSlo ke dvéma letmym kontaktim s drahou, doSlo k umyslnému narazu do
stromu, kdy podle pilota toto byla nejvhodné&jSi moznost ukoncit let a nepokracovat nad
obydlenou oblast, kde by Skody v pfipadé nehody byly pravdépodobné vysSi. Zavérecna
faze letu uz byla ovlivnéna narazem konce kfidla do stromu a silami, které na kluzak timto
narazem pusobily.

3. Zavéry

3.1. Pilot

Mél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky s kvalifikaci SPL.

e Meél platné osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

e Uvedl jako pfiCinu letecké nehody své letecké chyby, které vyvrcholily dvéma
nezdafenymi pokusy na pfistani a naslednym finalnim feSenim vzniklé situace
ve stresu.

3.2. Letadlo
e Technicky stav letadla pfed LN nemél vliv na vznik letecké nehody.

3.3. Letisté
e Stav letisté nemél vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

3.4. Pocasi

e Stav pocasi vyhovoval pro provedeni soutézniho letu.
e Vliv sméru a rychlosti vétru nebyl limitujici pro provedeni pfiblizeni a pfistani
na obé drahy.
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3.5. Pri¢ina letecké nehody

S
~
=
2z

e P¥icinou letecké nehody bylo:
o pfiblizeni na pfistani z velké vysky a na vysSi rychlosti,
o nepouziti vzdusnych brzd pro zpomaleni kluzaku pred pfistanim,
o nezvladnuti opravy vysky a rychlosti po prvnim pokusu, kdy otoCeni
pro pfistani z druhé strany bylo provedeno pfiliS blizko drahy.

4. Bezpecnostni doporuceni

UZPLN doporuéuje UCL zvazit vhodnost zadrzeni prikazu zpUsobilosti letové posadky
pilotovi.

V Praze dne 7. listopadu 2019
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