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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidenta
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Zze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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PouZité zkratky
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BKN
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RADIO

RWY
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RS
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SYNOP
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UcL
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Altocumulus

Nad zemi

Letecky lékar

Nad stfedni hladinou mofe

Zakladna oblacnosti

Zatazeno

Cumulonimbus

Cirrus

Prikaz obchodniho pilota letounu

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Ceska republika

Vychod

Plzen/Liné vefejné vnitrostatni/nevefejné mezinarodni letisté
Letecka zachranna sluzba

Sever

Zadny

Para vysadky

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Sluzba poskytovani informaci znamému provozu na letistich, kde
nejsou poskytovany sluzby Fizeni letového provozu

Draha

Rychla zdravotnicka pomoc

Ridici seskok

Polojasno

Zprava o pfFizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Vézovy cumulus

Spojené staty americké

Svétovy koordinovany ¢as

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Proménlivy

Vojensky ustav soudniho |ékaFstvi
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A) Uvod

Provozovatel: fyzickad osoba

Vyrobce padaku: Performance Designs, Inc., USA

Typ a varianta padaku: SPECTRE 170

Misto udalosti: letisté PLZEN/LINE

Datum a ¢as udalosti: 25. 5. 2019, cca 08:30 UTC (10:30 SELC)

B) Informaéni prehled

Dne 25. 5. 2019 UZPLN obdrzel hlaSeni o parasutistické nehod& na LKLN. Parasutista ve
funkci vysadkového pravodce vysadil cvicence zakladniho kurzu ve vySce 1 200 m nad
terénem. Nasledné vtahnul vytazna lana do kabiny letounu a proved! seskok. Podle svédku
klesal na plné otevieném, funkénim hlavnim padaku do prostoru prfedpokladaného mista
pristani svych svéfencll. Zde udajné provedl bézny pfistavaci manévr. Po zjisténi, ze se
nedostavil zpét na stojanku parasutistu, vyslal fidici seskoku na misto pfistani pohotovostni
vozidlo. Jeho posadka nalezla paraSutistu v bezvédomi. Provedla laickou prvni pomaoc.
Privolany lIékar letecké zachranné sluzby provadél odbornou resuscitaci. ParasSutista byl
vrtulnikem LZS transportovan do nemocnice, kde dne 2. 6. 2019 zemfel. Nasledujici den
zahadijili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR zjistovani pfigin nehody.

PFi¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Jifi DVORAK
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 25. 11. 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpeénostni doporucéeni

NP
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1. Faktické informace

1.1. Okolnosti predchazejici udalosti

ParaSutista pfijel na letisté kolem 06:00 hodiny a jako instruktor zahdjil se svou skupinou
Sesti paraSutistickych zak( zakladniho kurzu pfipravu na parasutisticky provoz, kterou
po cca 2 hodinach ukongil. Zaky rozdélil na dvé skupiny a v cca 08:10 spole&né s jednou
skupinou svych zaku a s dalSimi paraSutisty nastoupil do letounu. Ve vysadce €. 1 vykonaval
funkci vysadkového pravodce.

Na zakladé vypovédi Fidiciho seskokl a dalSich pfimych svédkl bylo konstatovano, ze
paraSutista provedl jeden seskok — kriticky. Letoun s paraSutistou na palubé odstartoval
v 08:19 a plynule vystoupal do vysky 800 m nad terénem. V prvnim naletu provedli seskok
dva parasutisté na kruhovych padacich a letoun pokracoval ve stoupani do vysky 1 000 m,
kde ve druhém naletu provedli 3 parasutisté seskok na prfesnost pfistani. Po dostoupani
letounu na vySku 1 200 m provedli seskok 3 paraSutisté Z4ci, se kterymi ze zemé udrzoval
jednostranné spojeni povéreny instruktor. Jako posledni opustil letoun vysadkovy pravodce
(poskozeny parasutista).

1.2. Pribéh seskoku

Pribéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl a z analyzy dat
zabezpecfovaciho pfistroje.

Letoun letél ve vySce 1 200 m nad terénem. Pilotka letounu provadéla 3. nalet
v 1. vysadce ve sméru RWY 06 LKLN a k vyskoku paraSutisty doslova uvedla: ,ParaSutista
z letounu skékal jako posledni z vySky cca 1200 m AGL. Bylo to standardni opusténi
letadla, kdy po seskoku jeho Zaku, kterym délal instruktora, vytahl vaky vrchlika, odepnul je
z kotevniho lana, zamaval mi a potom vyskoCil. Nezpozorovala jsem na jeho chovani nic
divného.”

Ridici seskok( k prab&hu kritického seskoku doslova uved!: ,Po provedeni mého seskoku
v druhém naletu jsem pfristaval jako prvni. lhned jsem vénoval pozornost dalSim
parasutistim za mnou, vcéetné posledniho naletu s cvi¢enci zakladniho kurzu a jejich
instruktora. Otevfeni jeho hlavniho padaku jsem vidél a nezaznamenal jsem jakykoli
problém. Ten Sel jako posledni z letadla, vSechny vrchliky ostatnich pfed nim také byly
v poradku. Po tomto zjisténi jsem vzal svij padak a Sel jsem na stojanku para$utistd, kde
Jjsem se vénoval pripravé dalSiho letu, ktery nasledoval bezprostiedné po pristani letounu
Z prvniho letu. Po cca 15 minutach od mého pfichodu se mé cvi¢enci zakladniho kurzu ptali,
kde je jejich instruktor. Poslal jsem je do budovy aeroklubu na misto, kde si jejich instruktor
obvykle bali padak. Vratili se zpét s tim, Ze tam instruktor neni. ZkousSel jsem jej kontaktovat
telefonicky, a kdyZ na volani nereagoval, vyjel jsem spolecné s (jméno osoby) zkontrolovat
doskokovou plochu a okoli. ParaSutistu jsme nalezli v trovni véZze cca 40 m za drahou
z pohledu od véze. Kolega mu poskytnul prvni pomoc a ja jsem volal RZS a nasledné
kontaktoval véz.“

Dozor¢i doskokoveé plochy (parasutista s pfiznanou parasutistickou kategorii B) k prabéhu
kritického seskoku doslova uved!: ,Ja jsem byl na dopadové ploSe, doSlo k vysadku, vSem
se otevrely padaky. Ja jsem je ve vzduchu spocital, pozoroval jsem dopady, i kdyz jsem ne
vSechny zretelné videl, nevidél jsem nic podezieléeho. Na dotaz, zda jsem vidél cely seskok,
tak uvadim, ano, ale nejsem schopen ve vzduchu poznat kdo je kdo, a ani jsem nevédél,
VvV jakém porfadi skakali z letadla. Chtél bych konkretizovat, Ze jsem vidél vyskok z letadla a
otevreni padaku. Presny dopad jsem nevidél z ddvodu nerovnosti terénu, ale tento byl
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v prostoru letisté. Takze jsem videl vsechny, co vyskocili, ale nevim, kdo znich byl
poSkozeny para$utista. VSem se padaky bez problému otevrely. Nevidél jsem Zadné
podezrelé nebo nestandardni chovani parasutist ve vzduchu. Na dotaz, zda se mi zdalo
podezielé misto dopadu, tak uvadim, Ze presné nevim, kde paraSutista (jméno osoby)
dopadnul, protoZe jsem nevédél, kdo z paradutistt je on. Vim, Ze v8ech 12 paraSutisti
pristalo na plochu letisté a nebylo to na stromy, na budovy nebo na néjaké jiné rizikovée
misto. Nebylo ani mimo prostor letiSté. Také se stava, Ze i zkuSeni sportovci obcas mayji jiny
vitr, resp. jinak foukne a nepristanou uplné presné, jak by si pfedstavovali. Co se tyka
dopadové plochy, tak ta je urCena jako celé letisté a tam taky parasutista dopad|. Opatreni
z mé strany bylo provedeno takoveé, Ze pred nastupem do letadla k mému seskoku jsem na
misto dopadu téch 12 parasutistu vyslal viz, ktery je mél nalozit a pfivézt."

ZkuSeny parasutista, drzitel paraSutistické kategorie D ke kritickému seskoku doslova uvedl!:
~Seskok jsem vidél z dopadové plochy, kdy posledni skakal paraSutista (jméno osoby),
protoZze pred nim skakali jeho Zaci. On pouZival tzv. rychly padak, se kterym se bézné
pfistava proti vétru, ale v8iml jsem si, Ze paraSutista pristava po vétru, coz se ale mize
obcas stat, kdyz paraSutista nestihne vCas posledni otoCku. Ten den byly idealni podminky
pro seskok, vitr byl jen mirny. Vidél jsem, jak paraSutista dopadnul nékam naproti hangaru,
kde sidli letecka zachranka. Na dopadu se mi nezdalo nic podezrelého az na to, Ze to bylo
po Vvétru, coz ale neni zas az tak nic neobvykleho. KdyZ jsem nastupoval do letadla pro
druhou vysadku, tak jsem pfitomnym na stojance paraS$utistu rekl, kam parasutista dopad|
a aby pro néj zajeli. Potom jsem nastoupil do letadla, proved! seskok a po zabaleni padaku
Jjsem Zjistil, Ze tady Jjeste para8utista (jméno osoby) neni
a poslal jsem pro ného auto. To vSe mohlo trvat cca 45 min, na misto dopadu odjel fidici
seskoku.”

Zranény parasutista lezel na boku v blizkosti rozbaleného hlavniho padaku. Ridi¢ vozidla
zahdijil prvni laickou pomoc, fidici seskokl kontaktoval RZS, dispecera RADIO a stanovisté
LZS. LékafF LZS provedl odbornou resuscitaci a paraSutista byl nasledné letecky
transportovan do fakultni nemocnice na specializované pracovisté.

) n{

¥4, 1) T ,
] 4, 'I_‘ IA'};‘ P / ?" ; ;. 5

Obr. 1 — Misto dopadu paraSutisty
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1.3. Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Para$utista Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
TéZké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.4. PosSkozeni padaku

Souprava padaku, skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpecovaciho pfistroje, nebyla v pribéhu seskoku ani po dopadu na
zem poskozena. Ochranna pfilba paraSutisty byla po dopadu na Celni strané praskla.

1.5. Ostatni Skody

Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6. Informace o paraSutistovi

1.6.1. Zakladni informace
Vék/pohlavi: 44/muz
Prikaz paraSutisty: platny
Kategorie: D
Zdravotni zpusobilost: platna
Celkovy pocet seskoku: 574

1.6.2. ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti

ParasSutista zahajil prakticky paraSutisticky vycvik dne 16. 8. 2007. Zakladni vycvik para
ukoncil dne 18. 8. 2007 a nasledné pokracoval ve vycviku sportovniho parasutisty, kdy mu
byly v letech 2008 az 2017 postupné udéleny parasutistické kategorie A az D. V roce 2017
uspésné absolvoval instruktorsky kurz, ktery zakoncCil praktickou a teoretickou zkouskou
a bylo mu udéleno specialni opravnéni H-instruktor. Prakticky 50 % vSech seskokl proved|
na vlastnim padaku SPECTRE 170, ktery pouzival od roku 2011, kdy mu byla udélena
parasutisticka kategorie C.

Tab. 2 — Pocet seskokl provedenych na padaku SPECTRE 170

rok pocet seskoku
2011 73
2012 72
2013 42
2014 33
2015 29
2016 33
Celkem 282
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1.7. Informace o padakové technice

1.7.1. Hlavni padak

Padak SPECTRE 170 je univerzalni sedmi-kanal typu kfidlo. Popularni je zejména mezi
kameramany a instruktory. Tento padak ma velmi dobré letové vlastnosti a velmi dobry
prubéh otevirani.

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Technicky prukaz:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.7.2. Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

Nosny postroj s obalem padéku
Typ:
Vyrobce:
Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prukaz:

1.7.4. Zabezpeclovaci pfistroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.7.5. Prohlidka soupravy padaku

SPECTRE 170

Performance Designs, Inc., USA
01/2011

SP170009665

platny

platné

OPTIMUM 160

Performance Designs, Inc., USA
12/2010

OP160003963

platna

platné

WINGS

Sunrise Manufacturing Inter., USA
06. 12. 2010

8488

platny

VIGIL CUATRO
APD, Belgie
10/2009

17280

platny

Prvotni ohledani padakového kompletu nebylo provadéno s ohledem na charakter
parasutistické nehody. Padakovy komplet byl zajistén hlidkou Policie CR a byl uloZen jako
predmét dolicny k pfipadnému dalSimu zkoumani.

Odborné ohledani soupravy sportovniho padaku provedl padakovy specialista spole¢né
s inspektory UZPLN na specializovaném pracovisti. Prohlidka byla zapocata kontrolou
nosného postroje a obalu padaku, ktery obsahoval zalozni padak. Nosny postroj s obalem
padaku nejevil znamky poskozeni ani provozniho opotifebeni. Na pravé uzaviraci chlopni
byly nalezeny stopy po otéru travy a hliny. Posledni technicka prohlidka byla provedena
opravnénou osobou dne 3. 2. 2018.

Zalozni padak byl spravné zabalen. Pecet potvrzujici baleni opravnénou osobou byla
neporusena a obsahovala pfedepsané udaje. Trn uvolfiovace se nachazel na svém misté.
Posledni baleni bylo provedeno opravnénou osobou dne 29. 4. 2019.

CZ-19-0341



Na hlavnim padaku bylo provedeno v letech 2011-2016 celkem 282 seskoku. Byl detailné
kontrolovan vrchlik hlavniho padaku a fidici prvky. Spodni a vrchni potah vrchliku byly bez
poSkozeni a jednotlivé kanaly byly Cisté a volné. Vytazny padacek se spojovaci lemovkou
byl bez zavad. ,Slider" byl zkolabovany, kovové krouzky v jeho rozich mély hladky povrch a
nebyly mechanicky poskozeny. Ridici poutka Fidicich $Adr byla vyndana z poutek, padak
byl odbrzdény. VSechny Siury byly celistvé ve velmi dobrém stavu, bez znamek popaleni Ci
roztfepeni ani jiného mechanického poskozeni. Uchyceny byly sponami k volnym koncim
nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez zavad a znamek posSkozeni. Je mozné
konstatovat, Ze pfi kontrole hlavniho padaku nebyly zjistény zadné nedostatky, které by
mohly ovlivnit jeho spravnou funkénost.

Automaticky zabezpec€ovaci pfistroj typ VIGIL CUATRO byl vyjmut z obalového dilce. Jeho
jednotlivé C&asti nebyly poSkozeny. Prfistroj po zapnuti provedl automaticky uUplny
bezpelnostni test a byl pfipraven k pouziti v modu ,Profesional”. Byl opatfen hologramem
vyrobce po provedenych pfedepsanych upravach a kontrolnich testech, které probéhly
22.12. 2017. Data poslednich 11 seskoklU byla stazena z fidici jednotky a ulozena.
Nasledné byla provedena analyza posledniho seskoku €. 300.

1.8. Informace o letisti

Letisté Plzer/Liné je vefejné vnitrostatni/nevefejné mezinarodni letisté. Provozni
pouZitelnost VFR den. Povolena vysadkova ¢innost. V dobé parasutistického provozu byly
informace znamému provozu poskytovany na frekvenci 129,005 MHz LINE RADIO.

1.9. Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v ¢ase 08:30 na LKLN vychazejici z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté parasutistické nehody vypracovaného CHMU pro den 25.
5. 20109.

1.9.1. VSeobecné informace o pocCasi

Situace: Po&asi nad izemim Ceské republiky ovliviioval pfechod nevyrazné studené fronty
k jihovychodu.

Pfizemni vitr: VRB/4 az 8 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL VRB/6 kt, 5 000 ft AMSL VRB/6 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno az oblacno

Oblacgnost: SCT/BKN, BASE Ci, Ac, Cu, nejnizsi vrstva SCT,

pfechodné BKN Cu, od zapadu misty TCu, ojedinéle
Cb, BASE 4 500-5 500 ft AGL, dalSi vrstva SCT/BKN
Ac, BASE nad 8 000 ft AGL

Turbulence: NIL

VySka nulové izotermy: 8 500-9 500 ft AMSL
Namraza: NIL

Tlak QNH: 1013-1015 hPa (setrvaly stav)
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1.9.2. Vypis ze zprav SYNOP

Tab. 3 — Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen-Mikulka (PMI) ze dne 25. 5. 2019

x Teplota
Cas Dohlednost Smér vétru Rychlost Narazy vétru gts)lr?l?nno/:: [EC]
[UTC] [lem] vétru [m-s7] y NGl
]
08:00 40 180° 2 NIL 1Cu/1290 21,2
3Ci/6900
09:00 45 VRB 2 NIL 1Cb/1410 22,6
1Cu/1410

1.9.3. Vypisy ze zprav AUTO METAR Plzen/Liné (LKLN), radarovy a satelitni snimek
2505 0800 METAR LKLN 250900Z AUTO 13004KT 070V180 CAVOK 20/08 Q1015=

2505 0900 METAR LKLN 251000Z AUTO 14004KT 090V210 9999 20/08 SCT220 21/08
Q1014=

Obr. 2 — Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznagena poloha LKLN)

V okoli letiSté Plzen/Liné v Case paraSutistické nehody prevladalo oblacné pocasi
s vyskytem predfrontalni oblacnosti typu Cu a Ci. Oblaénost spojena s pfeharikami
a ojedinéle boufkami na nevyrazné studené fronté se pfiblizovala od zapadu. Teplotni
zvrstveni bylo labilni s vyvojem obla¢nosti typu Cu, na postupuijici fronté od zapadu misty
do stadia TCu, ojedinéle Cb. Teplota pfi zemském povrchu v okoli LKLN dosahovala 21 °C
a vihkost kolem 45 az 50 %. Dohlednost byla nad 10 km. Vitr pfi zemi val z proménlivych
smeérl nejCastéji ze 130 az 140° o rychlosti 3 az 6 kt. Pfed frontalni oblacnosti se na LKLN
nevyskytly Zadné nebezpecné povétrnostni jevy.

1.10.

ParasSutista tvrdé dopadl na jizni okraj travnaté plochy, ktera lezi vlevo od RWY 24. Misto
dopadu se nachazelo cca 240 m jihovychodné od vztazného bodu letisté a jeho pfesna
poloha je uvedena v nasledujici tabulce.

Popis mista nehody

Tab. 4 — Misto paraSutistické nehody

Cz-19-0341



N 49°40°23.640”
E 013°16°32.580”"
nadmorska vyska: 359 m

v zemépisnych soufadnicich:

1.11. Lékarské a patologické nalezy
Bezprostfedni pfiCinou smrti parasutisty byl otok a zméknuti mozku.

Pfi pitvé téla parasutisty byly zjiStény zmény urazové i chorobné povahy. Z urazovych zmén
se jednalo o poranéni hlavy (trzna rana hlavy v Celni krajiné, difuzni loZiska pohmozdéni
mozku), dale odlomeni vybézku kfizové kosti (panve) a krevni vyron levého stehna.
Z chorobnych zmén bylo zjisténo predevSim disekujici poSkozeni levé vnitini karotidy
(krkavice) pod lebecni bazi, s krvacenim do okoli, s naslednou nedokrvenosti mozku a
krvacenim do stfedovych struktur mozku.

Mechanismus vzniku urazovych zmén Ize vysvétlit tak, Ze na postavu paraSutisty, leticiho
na otevieném hlavnim padaku, ktery z divodu rozvoje chorobného stavu dale jiz nefidil,
pusobilo nasili zespodu a zepfedu, kdy zifejmé po kontaktu dolnimi konCetinami se zemi
doSlo k prohnuti téla a k padu na zem, s poranénim hlavy. Nefiditelnému letu pfedchazelo
poskozeni stény vnitfni krkavice, které nastalo nahle, na vrozené zeslabené sténé tepny,
kdy spoustécim mechanismem mohlo byt otevieni hlavniho padaku paraSutistou, s kyvem
hlavy a krku, a natazenim této tepny, s jeji spontanni rupturou a naslednym stavem, ktery
ved| postupné k mozkové pfihodé s bezvédomim, coz znemoznilo aktivné fidit padak.

Pfedmétné poSkozeni tepny je skryté onemocnéni, které se mize kdykoliv manifestovat
rupturou a krvacenim do okoli. Tento pribéh byva obvykle nahly, vede Casto k t€zkému
poskozeni tepnou vyzivovaného organu (mozku), pfipadné ke smrti osoby.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

ParaSutista mél platnou zdravotni zpusobilost Il. tfidy leteckého personalu. Posledni
lékarskou prohlidku podstoupil dne 26. 6. 2018 u AME. Studiem vyzadané zdravotnické

nebo uzival pravidelné néjaké léky.

Toxikologické vySetfeni-vzhledem k pfezivani urazu nebyly vysledky k dispozici €i nebylo
vzhledem k zavaZznému stavu provedeno.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo z dlvodu prezivani paraSutisty
provedeno.

Pfi komplexni soudné Iékafské expertize byla zjisténa aktualni zdravotni pfiCina (skrytého
pavodu), vedouci ke stavu bezvédomi, s nemoznosti fidit padak a bezpe€né s nim pfistat.
1.12. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Komise pfi Setfeni paraSutistické nehody vyuzila zaznam ze zabezpeCovaciho pfistroje
VIGIL CUATRO.

Pro Setfeni byla vyuzita data ulozena v paméti zabezpecCovaciho pfistroje VIGIL CUATRO,
vyrobni Cislo 17280, Vers.: 7.01, Lcd 1,02. Data byla dne 13. 6. 2019 stazena
a vyhodnocena.
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Popis stavu pfistroje:

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlaCitka byly pIné funkéni. Kabely
konektort ani konektory uvnitf pfistroje nebyly posSkozeny. Plavodni data poslednich
seskoku zUstala uloZzena v zabezpecovacim pfistroji. V dany den byl s pfistrojem proveden
jeden seskok. Pf¥istroj byl naprogramovan v rezimu PRO (Profesiondl). Dle zaznam
pfistroje se jednalo o 300. seskok provedeny timto pfistrojem. Seskok byl proveden pfi
teploté 20,0 °C.

Vystupy z pfistroje:

Z pristroje byla staZzena data z kritického seskoku. Z analyzy dat vyplyva, Ze vyskok
z letounu byl proveden ve vySce 1 259 m AGL. Po 2 az 2,6 sec volného padu byl otevien
hlavni padak ve vySce 1 190 m AGL. Sestup na plné funkénim hlavnim padaku byl strmé;si
a s vyznamngjSimi zménami vertikalni rychlosti nez u pfedeslého seskoku. Po otevFeni
vrchliku se rychlost klesani ustalila na hodnoté cca 6 m-s?, v pribéhu sestupu doSlo
k navyseni vertikalni rychlosti na 15 m-s s naslednym poklesem na 10 m-s*. Nasledoval
opétovny narlst na 15 m-s* s postupnym snizovanim na 6 m-s*?, coZ odpovida rychlosti
21,6 km-h, pfi které doslo k narazu do zemé.

1.13. Péatrani a zdchrana

Bylo organizovano fidicim seskokl az v okamziku, kdy Zaci zakladniho vycviku nenalezli
svého instruktora na obvyklém misté v hangaru. Ridici seskokd se s dal3i osobou rozjel
automobilem na misto pfedpokladaného dopadu paraSutisty. Na misté zahajily laickou
resuscitaci a telefonicky kontaktovali zachranné slozky. ParaSutista byl po tvrdém pfistani
na zem v bezvédomi, ale dychal. Lékar LZS provedI resuscitaci zranéného parasutisty a ten
byl vzapéti vrtulnikem LZS transportovan na specializované pracovisté do fakultni
nemocnice.

1.14. Testy avyzkum
NIL

1.15. Informace o provoznich organizacich

Dne 25. 5. 2019 byl na LKLN organizovan parasutisticky provoz Aeroklubem Plzen Bory, z.
s. dle Smérnice V-PARA-1, vydané UCL.
1.15.1. Provozni sména a organizace seskoku
Na dany provoz byl zpracovan rozkaz Fidiciho seskoku, seznam ucCastnikd provozu, slozeni
a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni sména ve slozeni:

e Tidici seskokd,

e dozorci doskokové plochy/fidi¢ hotovostniho vozidla,

e vysadkovy pruvodce.

1.15.2. Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:
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Veék/pohlavi: 38/zena

Pilotni prikaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR — platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: AN 2
Poznavaci znacka: OK-VHC
Vyrobce: PZL Mielec, Polsko

1.16. Doplnkové informace

1.16.1. Pfedpis V-PARA-1

Predpis pro provadéni seskokl( sportovnim létajicim zafizenim, sportovnim padakem
v Ceské republice (V-PARA-1) Hlava 6 organy fizeni letového a paradutistického provozu,
6.4.3. Dozoréi doskokové plochy. Ridicim seskok( urdeny drzitel prokazu parasutisty
kategorie A nebo vzhledem k pfedpokladanéemu druhu a rozsahu provozu kategorie vys$i,
starSi 18 let véku.

V-PARA-1

Povinnosti DDP:

domluvit s RS signaly, pfijmout od néj tkoly a dispozice

prohlédnout doskokovou plochu a presvédéit se, Ze odpovida ustanovenim tohoto predpisu,
zavady odstranit nebo nahlasit RS

podle dispozic RS vytyéit kfiZ a cil pro parasutisty
rozmistit a poucit své pomocniky (pokud byli urceni)

pii pristani parasutisty mimo doskokovou plochu, kam neni vidét a kde by mohla byt ohrozena
jeho bezpecnost, vyslat k nému vozidlo a nebo po dohodé s RS poZadat velitele vysadkového
letadla o lokalizaci mista dopadu parasutisty

je odpovédny za pohyb parasutisti po ploSe letisté s ohledem na ostatni letecky provoz
a za timto Uéelem informuje signalistu o pohybu parasutistd v blizkosti vysadkového letadla,
nebo do jeho blizkosti sméfujicich, jestlize tuto funkci sam nevykonava. V pfipadé,
Ze parasutista z néjakého dlvodu neopousti pohybovou plochu letisté, ¢ini nezbytna opatfeni
a informuje o tom Fidiciho seskoku.

Seskok(y) muze provadét pouze, pokud RS uréi na dobu seskoku(l) zastupujiciho dozoréiho
doskokoveé plochy, ktery ma pro vykon této funkce potfebnou kvalifikaci, nebo jej zastoupi sam RS.

Obr. 3 — VytaZek ze smérnice V-PARA-1

1.16.2. Vypis z Deniku dispecera RADIO LKLN

Vzlet letounu na prvni vysadku byl proveden v 08:19 a letoun pfistal v 08:35. Vzlet letounu
na druhou vysadku byl proveden v 08:40 a letoun pfistal v 09:05. Ridici seskokd oznamil
dispecerovi RADIO parasutistickou nehodu v 09:35.

1.17. Zpusoby odborného zjist'ovani pficin

Pfi odborném zjistovani pfiCin paraSutistické nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

Cz-19-0341



2. Rozbory

2.1. Padakova technika a povinna vybava

Padak nebyl poskozen a byl plné funkéni az do dopadu parasutisty na zemsky povrch. Na
padakovém kompletu nebyla zjisténa zadna poskozeni. Ze zavérl provedené prohlidky
jednotlivych cCasti padakové soupravy jednoznacné vyplyva, ze vSechny byly schopny
pouziti bez jakéhokoliv omezeni. Vybaveni paraSutisty bylo v souladu s platnymi predpisy.

2.2. Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskokl padakem, limit
vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné povolenou hodnotu
11 m-s™.

2.3. Organizace provozu

Organizace vysadkil byla fizena RS a provozni smé&nou. Clenové provozni smény neméli
vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Dozor¢i doskokové plochy, pfestoze
sledoval pfistavajici parasutisty, nevénoval dostateénou pozornost v§em parasutistim po
pfistani v odlehlych Castech doskokové plochy. Jejich pohyb po ploSe pravdépodobné
sledoval jen okrajové, pozornost spiSe vénoval pfipravé na vlastni seskok ve 2. vysadce.

Pfehlédnuti lezici osoby v blizkosti vrchliku hlavniho padaku na travnaté ploSe uvnitf arealu
letiSté pfi svozu nékterych parasutistl, ktefi pfistali do vzdalenéjSich mist a nalezeni
zranéného parasSutisty v prehledném terénu letisté po uplynuti nékolika desitek minut po
jeho dopadu, svédcilo o rutinnim pfistupu pfislusnik provozni smény k plnéni povinnosti,
které jim stanovuje predpis V-PARA-1.

2.4. ParaSutista a prabéh kritického seskoku

ParaSutista byl zkuSeny a zpusobily provadét seskoky sportovnim padakem. Dosahl stupné
vycviCenosti kategorii D. Tato kategorie ho podle smérnice V-PARA-1 opraviiovala
k provadéni samostatnych seskokl bez dozoru a naslednych kontrol. Pilotovani vlastniho
vysokorychlostniho padaku se aktivné vénoval poslednich 8 let.

ParasSutista v kriticky den pfed zahajenim cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok.
Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo plné v souladu
s platnymi pfedpisy. Podle vypovédi svédku probihala cela pfiprava k seskoku jako obvykle.

Parasutista opustil letoun ve vhodném misté a po kratké vydrzi ve volném padu mél otevieny
a pIné funk¢ni hlavni padak. Po vyskoku provedl vSechny potfebné ukony a za pomoci
fidicich Snur provadél priblizeni na pfistani na odbrzdéném padaku. Porovnanim zaznamu
parametrd poslednich dvou seskokl uloZzenych v paméti zabezpeCovaciho pfistroje Ize
konstatovat, Ze oba mély podobny prubéh, ale kriticky seskok mél strméjsi sestup s
vyznamnéjSimi zménami vertikalni rychlosti.

Vlastni pilotdZ padaku musela byt jiz v pribéhu pfiblizeni k doskokové ploSe negativné
ovlivnéna zdravotni indispozici, kdy zkuSeny paraSutista na pIné funkénim padaku za
idedlnich povétrnostnich podminek nepfistal na obvyklém misté, nebo pobliz svych
svéfencu. Aktualni zdravotni stav se pravdépodobné postupné zhorSoval az do stavu
bezvédomi, kdy jiz paraSutista uplné ztratil schopnost padak fidit. Tato skuteCnost se
negativné projevila v posledni fazi pfistavaciho manévru tvrdym pfistanim, doprovazenym
narazem téla do zemé.
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3. Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram

3.1.1. ParaSutista
e maél platny prikaz paraSutisty,
e mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,
e byl zkuSeny a pred kritickym seskokem byl do padakoveé soupravy spravné ustrojen,
e byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,
e po vyskoku z letounu provedl aktivaci hlavniho padaku,
e po aktivaci hlavniho padaku provedl| potfebné ukony pro fizeni hlavniho padaku,
e Vv pocatecni fazi seskoku padak pravdépodobné fidil,
e s ohledem na zhorSujici se zdravotni stav nebyl schopen provést bezpecné pfistani
s danym typem padaku.

3.1.2. Padakova technika
e byla v poradku a plné funkéni,
e ovladaci prvky byly paraSutistou aktivovany a nebyly ni¢im blokovany,
e zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
e neméla pfi¢innou souvislost s parasutistickou nehodou,
e jeji velikost a typ odpovidala vycvi€enosti paraSutisty.

3.1.3. Meteorologicka situace
e neméla na vznik a prabéh paraSutistické nehody Zzadny vliv.
3.2. Pri€iny
PFi¢inou parasSutistické nehody byla nahla zdravotni indispozice, ktera zpUsobila

neschopnost paraSutisty pilotovat padak v posledni fazi letu do takové miry, ze pfi pfistani
jiz padak nefidil a tvrdé narazil do zemé.

4, Bezpecnostni doporucéeni

S ohledem na okolnosti parasutistické nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5, Pfilohy
NIL
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