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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in vazného incidentu
letounu MAULE-M7-235 C
poznavaci znacky OK-JAA
na letisti Tabor dne 3. 6. 2018

Praha
prosinec 2019

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ugelem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urovani viny &i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(l, eventualné systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfi€¢inami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Letecké akrobatické centrum CR, z. s.
Vyrobce a model letadla: Maule Air, Maule-M7-235 C
Poznavaci znacka: OK-JAA

Misto: LKTA (letisté Tabor)

Datum a Cas: 3. 6. 2018, 10:46 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 3. 6. 2018 obdrzel UZPLN prostfednictvim systému povinného oznameni udalosti
hlaSeni o vazném incidentu na letisti Tabor. Letoun Maule-M7-235 C provadél aerovleky
kluzakl. V prabéhu aerovleku kluzaku pilot ucitil zapach v kabiné, nasledné se zacal
objevovat kour a za letadlem byla znatelna koufova stopa. Pilot kluzaku se po komunikaci
s vleénym letounem vypnul ve vySce 350 m AGL. Pilot letounu ohlasil nouzové pfistani
na RWY 34 a vypnul motor. Po pfistani na uvedenou drahu ji uvolnil vyjetim doleva.
Béhem udalosti nedoslo k zadnému zranéni.

PFiginu vazného incidentu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 9. prosince 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Pribéh udalosti

Dne 3. 6. 2018 pilot letounu Maule-M7-235 C provadél aerovleky kluzakul. Pfi aerovieku
kluzaku v 10:46 pilot vleCného letounu ucitil v kabiné zapach spaleného laminatu
a nasledné se zacal v kabiné objevovat kouf. Podle svédectvi pilota kluzaku bylo za
vleénym letounem vidét slabou koufovou stopu.

Pilot kluzaku se po komunikaci s pilotem vie¢ného letounu z vleku vypnul ve vySce
350 m AGL a pokragoval v letu. Pilot vleéného letounu na frekvenci TABOR RADIO
122,610 MHz ohlasil nouzové pfistani na RWY 34, pfevedl letoun do klesani a v prabéhu
klesani z duvodu bezpecnosti vypnul motor, uzaviel pfivod paliva a provedl postup
v souladu s letovou pfiruckou. Pilot pfistal na RWY 34 a po kratkém vybéhu uvolnil drahu
vyjetim vlevo smérem k budovam letisté.

Obr. 1: Maule-7M-235 C ,,OK-JAA“ po uvolnéni RWY 34 na LKTA.

Pilot vleéného letounu

Osobni udaje:

muz, vék 24 rokd,

drzitel platného priikazu CZ.FCL.PPL(A), SEP Land,
dodatec¢né kvalifikace NIGHT, AEROBATICS, TOWING-S,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy, bez omezeni — platné,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem 287 hod
e nalet natypu 105 hod
e natypu jako PIC 98 hod
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Informace o letounu

Letoun je jednomotorovy Ctyf az pétimistny samonosny hornoplosnik, konvencniho
usporadani, se zadovym podvozkem. Pevny kolovy podvozek je zaménitelny za dva
plovaky. Maximalni vzletova hmotnost je 1135 kg.

Vyrobce letounu: Maule Air, USA

Typ a model: MAULE-M7-235 C
Vyrobni Cislo: 250 - 98C

Poznavaci znacka: OK-JAA

Rok vyroby: 2004

Osvédceni letové zpusobilosti: vydané 10. 5. 2007, platné
Celkovy nalet: 1683 hodin

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun pohani Sestivalcovy pistovy motor Lycoming O-540 - B4B5 o vykonu 175 kW.
Vyrobni Cislo motoru L-26301 - 40A.
Motor pohani vrtuli Hartzell HC-CJY-1RF/F7693F, vyrobni Cislo DY6089.

Dne 4. 5. 2018 byla na letounu provedena prohlidka po 50 hodinach ve spole¢nosti EEA
Tech spol. s.r.o. v Moravské Tiebové. Pfi prohlidce nebyla zjisténa Zadna poskozeni ani
zavady na vyfuku a tepelném vyméniku.

Meteorologické podminky
Podle zaznamu na LKTA a podle vypovédi pilota byly nasledujici meteorologické
podminky:

e pfizemni vitr: VRB — NW /4 m-s,

e dohlednost: nad 10 km.

Informace o letisti a spojeni

Letisté Tabor (LKTA) je vefejné vnitrostatni letiSté s provozem VFR den/noc. Poloha ARP
N 49° 23' 28", E 014° 42' 30" a nadmofska vyska je 1440 ft / 439 m.

Na letisti jsou dvé travnaté drahy. RWY 12/30 o rozmérech 1100 x 130 m a RWY 16/34
o rozmérech 850 x 100 m. Drahy maiji unosnost pro letadla s MTOW 5 700 kg /0,7 MPa.
Na RWY 16 jsou povoleny pouze vzlety.

Pilot letounu byl po celou dobu letu na spojeni na frekvenci letisté 122,610 MHz.

Misto udalosti a poskozeni letounu

Mistem vazného incidentu bylo letiSté Tabor, kde letoun proved| nouzové pfistani. Letoun
pristal s vypnutym motorem na RWY 34 a po kratkém dojezdu vybocil pro uvolnéni drahy
doleva.
U letounu bylo po pfistani zjisténo nasledujici poskozeni:
e propaleni krytu motoru,
e propaleni vnitfniho i vnéjSiho plasté vyfuku motoru v misté tepelného vyméniku,
e destrukce tepelného vyméniku topeni.
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Obr. 3: Propéleny vyfuk s poSkozenym tepelnym vyménikem.

Zpusoby odborného zjist'ovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pfi€in vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13.
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2 Rozbory

VSeobecné

U letounu béhem aerovleku kluzaku doslo k technické zavadé — prasknuti télesa vyfuku
motoru. Nasledné doslo k prasknuti i tepelného vyméniku a horké vyfukové plyny
vystupovaly na vnitfni stranu motorového krytu. Plyny zapalily uhlikovy kryt, ale plamen
byl uhasen jiz v prabéhu letu naporem vzduchu.

Z preventivnich divodu pilot zastavil pfivod paliva do motoru a provedl postup v souladu
s letovou pfiru¢kou. Po vypnuti motoru pozar ani dym jiz nepokraCoval. Pilot provedl
nouzove pfistani na letiSti na RWY 34. Vazny incident se obeSel bez zranéni.

Technické zjisténi
Na letounu byla provedena prohlidka po 50 hodinach dne 4. 5. 2018 v servisni

spole¢nosti. Na vyfuku a tepelném vyméniku pfitom nebyla zjisténa zadna poskozeni ani
zavady.

Na letounu byl horkymi plyny a naslednym zahofenim poskozen pouze vyfuk, tepelny
vyménik a motorovy kryt. Vyfuk i tepelny vyménik byly spravné naistalovany. Cast plasté
tlumiCe vyfuku a téleso vyméniku se rozpadlo. PoSkozeni tlumiCe vznikla s nejvétsi
pravdépodobnosti provoznim opotifebenim a vibracemi pfi zménach tepelného zatizeni
materialu vyfuku.

PFi vymeéné a opravé byla provedena kontrola pozarni pfepazky a ostatnich komponentu
v motorovém prostoru, které mohl pozar poskodit. Pfi kontrole nebyly nalezeny zadné
dalSi zavady ani poskozeni.

Obr. 4: PoSkozeny plast vyfuku s poskozenym tepelnym vyménikem.
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3 Zaveéry
Setfenim bylo zjisténo:
e letoun mél platnou technickou i provozni dokumentaci a byl zpusobily k letu,

e pilot mél platnou dokumentaci a byl zpUusobily k letu,

e pilot feSil udalost spravné, v souladu s provozni pfiru¢kou typu.
Pri€iny
PriCinou vazného incidentu bylo poskozeni télesa vyfuku motoru vysokymi teplotami
v kombinaci s provoznimi vibracemi motoru.

Karel BURGER
odpovédny inspektor

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



