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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad urovni zemé

Zakladna oblacnosti

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letova hladina

Skoro jasno

Tratova rychlost

Hasi¢sky zachranny sbor

Vefejné vnitrostatni letiSté Rana

Letecka nehoda

Stfedni hladina mofe

Zadny

Open Glider Network

Policie Ceské republiky

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Rychla zdravotnicka pomoc

Zachranné koordinacni stfedisko

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Svislé ocasni plochy

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Vodorovné ocasni plochy

Proménlivy

Zdravotnicka zachranna sluzba

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km/h)
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A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Vyrobce letadla: Burkhart Grob Flugzeugbau GmbH and Co. KG Mindelheim,
Germany
Typ letadla: Standard Cirrus
Poznavaci znacka: OK-1991
Misto udalosti: pole v katastru obce LeneSice, okres Louny

Datum a ¢as udalosti: 29. 9. 2018, 14:53:35 UTC, (v8echny ¢asy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 29. 9. 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku Standard Cirrus, ktera
se stala na poli v blizkosti obce LeneSice okr. Louny. Pilot provadél solovy let, jehoz ukolem
bylo vyhledavani a ustfedovani termického proudéni. Po vice jak 2 hodinach letu cca 2,5 km
od letisté Rana pilot po sérii zatacek presel s kluzakem do vyvrtky. Kluzak setrval ve vyvrtce
az do zemé. Pilot zranénim podlehl.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav PETRZELKA
Clenové komise: Karel BURGER
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

ZavérecCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 16. 12. 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpeénostni doporucéeni
Prilohy

abkhowbd-~
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1. Faktické informace

1.1. Kriticky let

1.1.1. Prubéh kritického letu

V den LN se instruktor s pilotem domluvili, aby si pilot vyzkouSel termické krouzeni
s vyhledavanim stoupavych proudl na bezoblaéné obloze. Pocasi toho dne popsal svédek
C.1 jako bezobla¢né s termikou, obloha byla Cista. Vzlet kluzaku probéhl aeroviekem
ve 12:22:18. Pilot absolvoval s kluzakem prelet za kopec Mila, severné LeneSického
rybniku, dale cca 1 km vychodné mésta Louny s navratem nad letiSt€ Rana a velkym
okruhem z letiSté Rana pokraCoval az do polohy vychodné LeneSického rybniku. Zaznam
letu konCi ve 14:53:35. Zaznam letovych dat byl ziskam z OGN. Pouzitelna data letu
zapsana na serveru zacinaji poslednich cca 36 min pfed LN. Pfijem letovych dat byl
ovlivnén vzdalenosti kluzaku od pfijimate OGN. Prubéh letu na mapovém podkladu
dokumentuje obr. 7 a 8 v ¢asti 5. Prilohy.

1.1.2. Preskoleni na kluzak Standard Cirrus

Pilot mél v roce 2018 nalétano celkem 41:31 hod. Letové zkuSenosti ziskal na typech
ASK13, LG125 a VT116, na kterych ziskal opravnéni k provadéni samostatnych letu.
Na kluzak Standard Cirrus se preskoloval cca 14 dnl. Svédek €.1 byl letovym instruktorem
a osobné dohlizel na prfeskoleni pilota. Pfeskoleni pilota na kluzak Standard Cirrus probéhlo
dle vypovédi instruktora standardné, pfi€¢emz teorie trvala cca 40 min. Po teorii proved| pilot
s kluzakem presSkolovaci lety. Dle dolozeného zaznamu pilot proved| s kluzakem celkové
pét vzletd, 1 x cvieni A/2 a 4 x A/16. Pét vzletl aerovlekem probéhlo bezproblémové.

1.1.3. Vypovéd svédka €.1, k presSkoleni pilota na kluzak Standard Cirrus

“Letadlo se mi jevilo na startu obtiznéjsi, jinak pfi létani s nim nebyl Zadny problem, létalo
se s nim dobrfe. Padova rychlost byla cca 76 km/hod. Minimalni hmotnost pilota je 70 kg.
[Pilot] vazil cca 68 kg, ale davali jsme mu dopredu zavaZzi. Bylo nasunuto na zalaminovany
trn a zajisténo. Pred letem jsem mu ho tam daval ja, zajistil, zkontroloval, zda zavazi drZi.
Bylo za noznim fizenim. V pfipadé neumysiného odaretovani vyvazeni, které by si pilot
nevsiml, by do$lo ke zvySeni nebo narustu aerodynamickych sil pfes vyskové kormidlo
na paku fizeni. [Pilot] mél zkusenosti s vyvrtkou. Nevim o tom, Ze by nékdy provadél vyvrtku
na jednomistném kluzaku. Znal zabranu vyvrtky. Znal projevy predmétného kluzaku
pfi uvedeni do vyvrtky. Po kazdém letu pfi zaSkolovani jsme s [pilotem] probirali let
a problémy. Konkrétné jsem s nikym o preskolovani [pilota] nemluvil. O létani na Cirrusu
Jjsme se dohodli spolec¢né. Orlikem VT 116 mél i dva dlouhé prelety az 150 km. Na preskoleni
se [pilot] citil a byl namotivovany. Pozemni pfiprava na Cirruse trvala cca 45 minut, vysveétlil
jsem mu specifika a létani. Upozornil jsem ho zejména na starty, upozornil jsem
ho na moznost vyskocCeni paky oviadani vyvazeni z aretace, a aby si na to dal pozor, Ze to
neni velky problem, ale musi se resit v€as. [Pilot] si ten den prispal, takZe byl vyspaly,
nevim, co délal ten vecer, nebyl venku, byl doma. Ten den let trval cca 2 hodiny. Na spojeni
byl [jméno kolegy pilota]. Nevim, zda se v prabéhu letu ohlasil. Na zabranu vyvrtky letadlo
reagovalo dobre. Ja jsem nikdy nezkouSel vyvrtky s Cirrusem."

1.1.4. Vypovéd svédka C.1, ke kritickému letu kluzaku

"Podle mne startoval kolem 15:00 hodiny. Pred vzletem nebyl na letadle zjistén Zadny
problém. Ja jsem sledoval start, drzel jsem kridlo. Start byl bez problému. Pak jsem ho vidél
az toCil termiku asi 15 minut pfed tim padem. Odhaduji, Ze létal ve vySce cca 1000 m,
rychlost neodhadnu. Nezaznamenal jsem Zadny probléem v jeho pilotazi, pouze krouZzil

6/25 CZ-18-0988



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
s (g Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

a rovné letél. Vubec jsem nevidél pribéh padu letadla, ani co mu predchazelo. Ja jsem
se od lidi na letisti dozvédél, Ze dosSlo k padu letadla. V prabéhu jeho letu jsem nevidél,
Ze by néjak riskoval. Cely let jsem nesledoval, pomahal jsem s provozem na letisti, vidél
Jjsem jen chvilky. [Pilot] se mi nezminil a ja osobné jsem nikdy nevidél, ze by se dostal do
krizoveé situace, kterou by musel fesit. [Pilot] byl dobry pilot, létal rad. Nevim, co mohlo vést
k padu letadla."”

1.1.5. Vypovéd svédka €.1, k udrzbé a provozovani kluzaku

"K letadlu bych uvedl, Ze se jednalo o veétroné, typ Standard Cirrus, rejstfikova znacka
OK 1991, rok vyroby asi 1972, vyrobni ¢islo nevim, vyrobce Shempt-Hirt. Majitelem letadla
byl [svédek ¢€.5]. Technické prohlidky byly v Plasich, béZny servis jsem délal ja. Letadlo bylo
podle mne v poradku, Zzadné zavady jsem nezjistil, opravy jsem nedélal. Mimo [pilota] letadlo
pilotoval [svédek ¢.5], [svédek C.6], [svédek E.7]. V poslednim roce jsem s nim létal jen ja
a pak [pilot]. Ten den to byl prvni vzlet letadla, asi mésic predtim stalo."

1.1.6. Vypovéd svédka €.2, k pradbéhu LN

"Dne 29.9.2018 jsem se ucastnil letového provozu na letiSti Ranéa jakoZto ucastnik srazu
Plachtafského Oldtimer klubu CR. V okamZiku popisované udélosti jsem se nachézel
v prostoru startu letount na jiznim okraji drahy 29. V cca 14:55 upoutal mou pozornost
letoun jizné od leti$té ve vysce cca 300 m nad zemi. Slo o kluzék, jehoZ typ nebylo v tu chvili
vzhledem ke vzdalenosti mozno urcit. Letoun se nachazel v poloze, kdy pridi sméroval
k zemi, ocasem nahoru, rotoval kolem podélné osy a rychle ztracel vysku. Dle mého nazoru
se jednalo o levou vyvrtku. Po nékolika oto¢kach letoun narazil do zemé, a to témér kolmo,
bez jakychkoli viditelnych naznakd vybirani. O vysoké intenzité narazu svédcil velky oblak
prachu, ktery se vzedmul v misté dopadu letounu.”

1.1.7. Vypovéd svédka €.3, letecké modelarky k prabéhu LN

"K cele udalosti bych uvedla, Ze to je asi pred 14 dny, kdyz jsem byla na poli za LeneSicemi,
pficemZ jsme méli Ranou po pravé strané, na letisté jsme nevidéli. Zde jsme poustéli model
letadla, coz se teprve ucim. Byla jsem tam s kamaradem. Ten den bylo krasné, svitilo
sluni¢ko. V tu dobu, bylo kolem 16.00 hod., bylo sluni¢ko na zapadni strané a ja jsem stala
celem na sever k méstu Most. Nehoda se stala prede mnou. Mdj model mi spadl na zem
a ja jsem si pro néj Sla pésky, kdyz jsem byla asi ve 3/4 cesty k mému modelu, tak jsem
zaregistrovala vétron. Byl velmi nizko, ja jsem ho vidéla, jak pfiléta zprava do leva, upresriuji,
Ze ze severovychodu na jihozapad. Letél klidné, ale nizko. Letél rovné, ja jsem méla pocit,
Ze ma néjaké potize a jde na pristani. Byl to vetrori, vSimla jsem si ho nahle, v klidu letici.
Pripadalo mi to, ze se z poCatku pohyboval, pak mi najednou prislo, Zze se najednou zastauvil,
zlomil se, tim myslim, Ze hned spadl dold. Vidéla jsem jeho rotaci ve vyvrtce, tocil se doleva,
vim, Ze udélal urcité 2 otoCky. Pak jsem vidéla, jak dopadl. Letadlo dopadlo pfimo na cumak,
nejsem si védoma, zda se odrazilo a odskocilo. Z klidného letu letadlo preSlo do vyvrtky tak
rychle, Ze to bylo hned a pak asi za 3-4 vtefiny a bylo na zemi. Spadlo ode mne tak 300 — 400
metra, pri pozorovani jsem zvedla hlavu pouze do mirného zaklonu."

1.1.8. Vypovéd svédka ¢.4, leteckého modelare k prubéhu LN

Treti a Ctvrty oCity svédek byli modelafi, ktefi spoleCné poustéli model letadla o rozpéti
cca 1,4 m bilé barvy s nalepenymi samolepkami. Model kratce pfed LN kluzaku havaroval
na poli. Ctvrty ogity svédek sledoval kolegyni modelarku, ktera $la pro havarovany model
letadla. Celou situaci popsal takto: "Kdyz [jméno modelarky] spadl model, tak jsme to spolu
probirali, a pak se vypravila pro model. Po tuto dobu ve vzduchu nic nebylo, zadny letovy
pohyb, ja jsem tam Zadné letadlo nevidél, to jsem si jisty na 100 procent. Nad Ranou byla
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vidét letadla, ale v na$i oblasti nebylo nic vidét. Nebyl tam Zadny letoun, model letadla,
meteorologicky balon. V tu dobu bylo slunce z mé strany, kluzak prilétal ze SZ. Ja jsem
zustal na misté, [jméno modelarky] Sla k modelu sama. Sledoval jsem [jméno modelarky]
a koukal jsem se horizontalné a perifernim vidénim jsem letadlo mirné vlevo, skoro pred
sebou. Musel jsem zvednou hlavu. Letadlo bylo nezvykle nizko v daném misté. Presto
odhaduji, Ze mélo 200—-250 m nad zemi. Vidél jsem kousi¢ek vodorovného letu a pfechod
do vyvrtky, letadlo bylo bilé, sluni¢ko svitilo krasné na letadlo, vidél jsem kridylka, smérovku.
Podle mne byla smérovka a kridylka byla v neutralu, pripadalo mi to, jako bez reakce. Podle
mne byla vyvrtka doprava, byla nepferusovana, toCil se stejnomérné ve vyvrtce, nevidél
Jjsem zadnou zménu. Byla to ustalena vyvrtka. Jen jsem si fikal, co to déla, o¢ekaval jsem,
Ze provede jednu otacku a vybere ji, nebo Ze chce vytratit vySku a pristat nékde u nas.
ProtoZe se nic nedélo a pad pokracoval stale stejnym zpisobem, nemél jsem dobry pocit
a bylo mi jasné, Ze to uz nevybere. Letadlo dopadlo cca 350—-400 m od mé pozice. Podle
meho byly 2—3 otacky a tu treti nedotocil."

1.1.9. Vypovéd svédka €.5, majitele kluzaku Standard Cirrus k okolnostem LN

"Jeho vycviku jsem se nijak neucastnil, ale vim, Ze ho v8ichni jako pilota chvalili. Letél jsem
S nim jako instruktor jednou a letos v lété a nemél jsem k jeho pilotazi vytky. VSechny
pokyny, které jsem mu dal, splnil bez problému. Byl ¢lenem Aeroklubu Rana. Létal
na letadlech ASK13, mozZna Ze i KA7, pak byl pfeSkolen na Sohaje VT125 a pak na Orlika
VT116. Nevim, kolik mél [pilot] celkové nalétanych hodin. K letadlu Cirrus bych uvedi,
Ze bylo mym majetkem a ja jsem ho 4. 4. 2018 daroval [svedkovi ¢.1], ale jeSté nebylo
pfepsano. Den, kdy [pilot] havaroval, jsem nevédél, Ze bude [pilot] na Cirrusovi létat.
V dokladech jsem veden ja. O letadlo se letos staral [svédek €.1]. Technicka prohlidka byla
provedena v Plasich. Nepamatuji, si, Ze by na tom letadle nékdo néco opravoval. O Zadny
zavadach nevim. Mimo [pilota] letadlo pilotoval jeho otec a nikdo dalSi s nim letos asi nelital.
Podle mne s tim letadlem [pilot] létal asi 10 hodin. Toto nebyl jeho prvni let na tomto typu
letadla."”

1.1.10. Vypovéd svédka C€.6, instruktora ke kluzaku Standard Cirrus

Instruktor vypovédél, Zze kluzak ma plovouci vySkové kormidlo, které je velmi ucinné. Kluzak
Standard Cirrus jako pilot dobfe znal, ale sam s nim nikdy vyvrtku nedélal, z toho duvodu
"projevy po protireakci na varovani” neznal. Vypovédél, Ze padova rychlost kluzaku byla
60 km/h. Vypovédél, ze v dobé pred padem kluzaku nebyly na kluzaku zadné zavady
a nedélaly se zadné opravy. V den LN byl kluzak dle jeho vypovédi ve vyborném stavu
a pocasi bylo v poradku.

1.1.11. Poloha a misto letecké nehody

Poloha LN byla 2 km zapadné obce LeneSice okr. Louny na poseCeném poli. Soufadnice
mista LN kluzaku byly 50°23"1.55"" N a 13°43°42.695"'E. Nadmorska vyska mista LN byla
199 m. Cas dopadu kluzaku na zem byl dle zaznamu letu ve 14:53:35 hod.

1.2. Zranéni osob

Tab.1 - Prehled zranéni osob

Ostatni osob
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Té2ké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
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1.3. Poskozeni letadla
Poskozeni kluzaku po LN bylo velkého rozsahu.

1.4. Ostatni Skody

NIL
1.5. Informace o osobach
1.5.1. Pilot

Muz, vék 17 let, zahajil prakticky letecky vycvik 11. 4. 2015 v jeho 14 letech. Jeho vycvik byl
pod dohledem nékolika instruktort. Jako ¢len aeroklubu prosel vycvikem na kluzacich, K7,
ASK13, LG125 Sohaj, VT 116 Orlik a Standard Cirrus. Na poslednich &tyfech typech kluzakii
mél pilot povoleny samostatné lety. Byl drzitelem platného prikazu zpusobilosti letové
posadky CZ/FCL/SPL s platnou kvalifikaci pilota kluzaku. Zdravotni zpuUsobilost byla
prokazana osvédCenim zdravotni zpusobilosti 2. tfidy bez omezeni. Pilot byl drzitelem
platného prikazu radiotelefonisty. Celkovy nalet hodin pilota od 11. 4. 2015 do 29. 09. 2018
na kluzacich byl 64:44 h. Pocet nalétanych hodin pilota za rok 2018 byl celkem 36:37 h s6lo
letd a 1:55 h ve dvojim fizeni s instruktorem. Za posledni 3. mésice pilot odlétal 24:36 h
ve funkci velitele kluzaku. Pilot procvicil 20. 8. 2017 na kluzaku ASK13 béhem pfedchoziho
leteckého vycviku ve dvojim fizeni s instruktorem letovy prvek vyvrtku. Toto pfezkouseni
pilota bylo instruktorem hodnoceno "bez vytek".

1.6. Informace o letadle

1.6.1. Obecné informace

Trup je tvofen skofepinou z laminatového sendviCe. Kfidlo laminatové konstrukce ma
u trupu profil FX-S02-196, na koncich kfidel pfechazi do profilu FX-66-17AllI-182. Ocasni
plochy maji tvar T. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla
a odklapi se bo¢nim smeérem. Kluzak je vybaven zatahovacim podvozkem a moznosti nést
vodni zatéz. Kluzak ma velmi uc€inné plovouci vyskové kormidlo a tim se fadi mezi typy
kluzaku, které kladou vySSi naroky na pilotaz. Je ur€en pro vykonnostni sportovni létani.

Poznavaci znacka: OK-1991

Vyrobce: Burkhart Grob Flugzeugbau GmbH
and Co. KG Mindelheim, Germany

Typ: Standard Cirrus

Vyrobni Cislo: 286 G

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: Platné (04.05.2018)

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: Platné (15.04.2018)

Pocet vzletl do 09.9.2018 717

Celkovy nalet hodin do LN: 2410:58

Poijisténi odpovédnosti: platné

1.6.2. Sestaveni kluzaku v den LN

Pfedmétny kluzak v den LN sestavoval instruktor, [svédek €.1] s pilotem. K napomoci
sestaveni kluzaku byl jesté pfizvan treti pilot, [svédek €.6], ktery kluzak Standard Cirrus
dobfe znal. Instruktor, [svédek C.1] popsal postup sestaveni kluzaku doslovné timto
zpUsobem:

e "Vytazeni trupu z privesu."”
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o "Vytazeni L. kridla, ja [instruktor] konec kfidla, [pilot] koren, zasazeni do trupu
a zajisténi podpérou.”

o "Vytazeni P. kridla, ja konec kfidla, [pilot] kofen, zasazeni do trupu, ale spojeni
se nedarilo, vyména, ja pokus o spojeni, [pilot] na konci kridla. Opét se nedafri,
pomaha [svédek ¢.6]. Ve tfech se dafi cepem spojit obé poloviny."

e "[Pilot] spojeni a zajisténi Cepu tahel kiidélek a brzd, ja kontrola a vyzkou$eni funkce
kfidélek a brzd."

o "Ja vyjmuti vySkovky z privésu a doneseni ke smerovce, [pilot] prebira a spolecné
usazujeme vyskovku."

e "Kontroluji zapojeni a jdu do kabiny zkontrolovat ovladatelnost vysSkoveho kormidla.
PIné vychylky, pritazeni, potlaceni, hladky chod, potom pozadam [pilot] o pridrzeni
vySkovKky a opét zkousim pohyb kniplem, jestli je dobfe usazena. Ve je v pofadku,
vyndavam podvozek."

1.6.3. Dovazeni pilota zavazim

Po detailnim ohledani trosek kabiny kluzaku byly nalezeny dva kusy zavaZzi o celkové
hmotnosti 4,450 kg. Zavazi bylo béhem letu pevné pfipevnéno na zalaminovaném trnu
v predni €asti pilotni kabiny za noznim fizeni. Slouzilo k dovazeni pilota na pozadovanou
minimalni hmotnost 70 kg, kterou stanovi letova pfirucka kluzaku. Hmotnost pilota 68 kg
se zavazim 4,450 kg byla celkovych 72,45 kg. Kluzak mél z divodu nizké celkové hmotnosti
pilota 72,45 kg vySSi hodnoty zadni centraze, které vedly k nutnosti vyvazit kluzak na
"hlavu".

1.6.4. Zaznamy v Deniku kluzaku

Posledni zaznam o letu kluzaku Standard Cirrus OK-1991 zapsany v Deniku kluzaku byl
ze dne 27. 8. 2017. K tomuto datu byl zapsan pocet letl kluzaku 699 a 2347:36 letovych
hodin. V prabéhu roku 2018 nebyly v Deniku kluzaku zapsany zadné lety. Svédek ¢.1 dolozil
na vyzadani ze svého zapisniku vSechny lety provedené s kluzakem v roce 2018. Tyto byly
pripocCitany k vySe uvedenému zaznamu v odstavci Obecné informace 1.6.1. Na strané €. 10
je zaznam ze dne 4. 5. 2018 o provedené upIné kontrole letové zpUsobilosti ARC ¢&. 4363/10
platné do 3. 5. 2019. Na strané 11. jsou vypsany zavady popsaneé schvalenou servisni
organizaci s jejich poZadavkem na odstranéni téchto zavad do dne 31. 5. 2018. Pfehled
zaznamu s pozadavkem na odstranéni téchto zavad kongi.

1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Predpovidana meteorologicka situace CHMU
K vychodu postupujici oblast vyssiho tlaku vzduchu.

Prizemni vitr: 020-100°, 4-10 kt

Vyskovy vitr: 2000 FT MSL 060°/06 kt, 5000 ft MSL 060°/05 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az skoro jasno

Oblagnost: SCT/ FEW CI, CU, nejnizsi vrstva FEW CU BASE
FL 050-060, TOP CU FL 065-075

Vyska nulové izotermy: FL 060-070

Turbulence: NIL

Namraza: NIL
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Tlak QNH: 1025-1026 hPa, setrvaly stav
REG QNH: 15/18 1022 hPa

1.7.2. Vypis ze zprav SYNOP ze dne 29.9.2018

Tabulka 2 obsahuje vypis ze zprav SYNOP z profesionalni meteorologicke stanice
CHMU — TuSimice (TUS), MileSovka (MIL), Kopisty (KOP) a Doksany (DOK) ze dne
29. 9. 2018.

Tab. 2 — Vypis zprav SYNOP

Stanice Celkové Smér Dohlednost Oblagénost- Teplota/
15:00 pokryti vétru/rychlost (km) pokryti, R. bod (°C)
uTC (8/8) (m/s) druh, vySka v

(m) AGL
TUS 1/8 140°/2 50 1CU6900 13,6/ 0,2
MIL 1/8 020°/2 70 1CU1200 9,5/-1,5
KOP 2/8 130°/1 35 1CU1500 14,5/-0,5
DOK 1/8 VRB/2 75 1CU1800 14,5/-0,5

1.7.3. Zaznam z meteorologického radaru

Radarovy a satelitni snimek (VIS) z 29.9.2018 z 15:00 (Cervenym kfizkem je oznaCena
poloha LKRA).

Obr. 1 — Radarovy a satelitni snimek z 29. 9. 2018 z 15:00

1.7.4. Zavér

V oblasti letiSté Rana dne 29. 9. 2018 kolem 15:00 pfevladalo skoro jasné poc€asi s vyskytem
1-2/8 oblacnosti typu CU bez vertikalniho vyvoje se zakladnou na vysce kolem 5000 ft.
bezoblacnou konvekci s ojedinélym vyskytem obla¢nosti CU. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km. Teplota vzduchu v uvedeném obdobi byla 14 az 15 °C. Vitr byl pfevazné
severovychodni, pfechodné proménlivy, nejvice foukal ze smért 020° az 100° o rychlosti
2-5 kt. VysSkovy vitr do hladiny 5000 ft MSL val také ze severovychodu o rychlosti kolem
5kt. REG QNH pro uvedené obdobi byl stanoven 1022 hPa. Nevyskytly se zadné
nebezpecné meteorologické jevy.

1.8. Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL
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1.9. Spojovaci sluzba

Na letiSti Rana bylo v den LN na stanovisti RADIO poskytovano radiotelefonni spojeni
na kmito¢tu 126,855.

1.10. Informace o letisti

LetiSt¢ Rana je vefejné vnitrostatni letiSt€ s nadmorskou vySkou 883 ft / 269 m
se schvalenym provozem VFR den. Letisté k letovému provozu vyuziva RWY 05/23
o rozmérech 750 x 100 m a RWY 11/29 o rozmérech 850 x 70 m s travnatym povrchem.
ARP letisté ma soufadnice 50° 24' 14" N,13° 45' 07" E a jeho poloha je 6 km NW mésta
Louny.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak byl v dobé kritického letu vybaven zafizenim Flarm IGC a Oudie IGC, které
umoznovaly provadét zaznam letovych dat. Obé zafizeni byla narazem kluzaku do zemé
béhem LN zni€ena. Zaznam letovych dat soubor( IGC zafizeni Flarm kluzaku byl ziskan
ze sité OGN, se kterym bylo zafizeni Flarm IGC on-line. Zapsané parametry rychlosti
a vySek letu v tabulce 3. popisuji velky rozsah rychlosti kluzaku béhem kritické faze letu.
Orientacni hodnoty rychlosti Gsp a vysky letu AGL kluzaku byly spole¢né s prostorovou
vizualizaci kritické trajektorie pouzity k ziskani celkového obrazu prabéhu letu pfed LN.

Obr. 2 — Zobrazeni kritické faze letu
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Tab. 3 — Rychlosti a vysky kritické faze letu

Cas Rychlost km/h Gsp Vyska v m AGL
14:51:33 92 671
14:51:36 108 671
14:51:55 58 701
14:52:00 97 666
14:52:07 60 687
14:52:27 122 625
14:52:42 87 630
14:52:47 145 569
14:52:54 86 597
14:52:59 138 540
14:53:03 81 580
14:53:07 117 540
14:53:14 29 506
14:53:16 95 453
14:53:24 139 253
14:53:29 68 191
14:53:31 107 134
14:53:34 70 55

LDFrish | wind

52:30 1300 4SS50 ait [m]
s |us (s | @oak | Netn | Comp. | BM | Swav | MP
pesom b b 52 08m  ms —kmh 1053m

Obr. 3 — Grafické znazornéni kritické faze letu
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1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Misto letecké nehody a popis trosek kluzaku

Misto letecké nehody se nachazelo cca 2 km zapadné obce LeneSice na poseCeném poli.
Kluzak se po dopadu nachazel v poloze na bfiSe bez vysunutého kola hlavniho podvozku.
Stopy a ryhy obou polovin kfidel na udusané hliné a nosu kabiny kluzaku spole¢né s
kone€nou polohou kluzaku po odrazu vypovédély, ze se kluzak nachazel tésné pred
dopadem ve strmém uhlu levotoCivé vyvrtky. Korpus kabiny kluzaku v jeji pfedni Casti byl
az po sedacku zni¢en narazem. Cepy pedald nozniho Fizeni byly ohnuty. NoZni Fizeni bylo
funkéni a bylo spojeno s ocelovymi lany Fizeni. Ridici paka byla vytrzena z uloZeni. Sedacka
pilota byla uchycena na pfepazce. Poutaci pasy byly funk&ni. Prahledovy piekryt kabiny byl
roztfistén. Pristrojova deska byla vytrzena z uchyceni. Letové pfistroje kromé variometru
a kulového kompasu byly vytrzeny z uloZeni palubni desky. Elektricky spina¢ napajeni
Flarmu byl v poloze "ON". El. spina¢ napajeni systému Colibry byl v poloze "OFF". Spinace
elektrického okruhu Bat. 1 a Bat. 2 byly pfi pfijezdu inspektorti UZPLN v poloze "OFF".
Kofenové Casti hlavniho nosniku obou polovin kfidlel byly spojeny s centroplanem kluzaku
a byly zajistény zajistovacim Cepem se zavlackou. Centroplan trupu nenesl vnéjsi zjevné
stopy poskozeni. Leva polovina kfidla byla v jeji stfedni a koncové Casti delaminovana
v nabézné hrané v celkové délce cca 1,5 m. Prava polovina kfidla nenesla viditelné stopy
vazneéjsiho poskozeni. Kfidélka obou polovin kfidla nebyla odpojena od prvku fizeni. Brzdici
Stity byly narazem vysunuty. VOP byla pevné uchycena ke kylové plose. VOP byla mirné
vychylena z polohy T v uchyceni. Pravy ¢ep uchyceni VOP byl vysunut z bronzového
pouzdra. Levy Cep uchyceni VOP se opiral o osazeni bronzového pouzdra. Smérové
kormidlo bylo ve stfedni ¢asti vylomeno v délce vice jak 50 cm. Trup byl zlomen cca 25 cm
pred pfechodem trupu do kylové &asti SOP. Tahla fizeni v trupu nebyla prerusena. Ridici
prvky ocasnich ploch nebyly rozpojeny. Pakova konzole uvnitf konce trupu v pfechodu
do kylové Casti byla spojena s tahly fizeni VOP a SOP. Bylo nalezeno poskozené antikolizni
zarizeni Flarm bez pamétové karty. Navigacni zafizeni Oudie, display a ploSny spoj
zarizeni, byly narazem poskozeny. Radiostanice KRT2 byla vytrzena z uchyceni palubni
desky. Elektronicky variometr LX160i, hlavni ovladaci jednotka a LCD ukazatel variometru,
byly vytrzeny z uchyceni a poSkozeny. Stfepy organického skla prihledového prekrytu
kabiny a ulomky trupu byly rozesety v okruhu cca 15 m od mista dopadu.

1.13. Lékarské a patologické nalezy
1.13.1. Zjisténi soudné-lékaiskeé expertizy

systému), predevsim pak zranéni mozku a plic. Mechanismus vzniku Urazovych zmén lze
dobre vysvétlit pribéhem pfedmétné udalosti, tedy pomérné strmym padem pilota kluzaku,
s narazem v levotoCivé vyvrtce. Na zakladé charakteru a lokalizace poranéni, zjisSténych pfi
pitvé pilota Ize usuzovat na to, Zze v dobé narazu kluzaku do zemé mél pilot obé horni
koncCetiny pfed télem, obé sviraly valcovity pfedmét (napf. fidici paku), dolni koncetiny byly
natazené pod palubni deskou. Nebyla zjisténa poranéni, ktera by nasvédcovala pro to, Ze by
doSlo ke kontaktu fidici paky, ktera by byla pfitazena a umisténa pred télem s trupem
poskozeného a zpusobila tak jednoznacné poranéni. Pfi pitvé nebyly zjistény urazoveé
zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, jako je napf.
zasah stfelou apod. Pfi pitvé pilota nebyly zjistény chorobné zmény. Z pitvy vyplynulo,
Ze hmotnost pilota byla v obleCeni 68 kg. Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota
zjistén etylalkohol ani jiné toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky, vCetné latek
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navykovych. Biochemické vySetieni somatopsychického stavu nebylo z divodu agonalniho
prezivani provedeno.

1.13.2. Zavér

Pfi komplexni soudné |ékafské expertize nebyly zjistény jednoznaéné skuteCnosti, které by
svédcCily pro akutni zdravotni pfiCinu vySetfované nehody.

1.14. Pozar
NIL

1.15. Patrani a zachrana

Oznamovatelem LN byli o€iti svédkové udalosti. Po vzniku LN telefonicky informovali
operaéni stfediska RZP a PCR. Vyjezdové skupiny RZP spoleéné s PCR a HZS byly vyslany
na misto LN k provedeni zasahu. Pohotovost H 24 UZPLN byla o vzniku LN informovana
operacnim stfediskem RCC v 15:00.

1.16. Testy a vyzkum

1.16.1. Méfeni ovality oka a pouzdra konzoly kluzaku Cirrus Standard (OK-1991)

Provedena expertiza, PROTOKOL €./ REPORT No.: P-PK0O039/19MTN Mé&feni ovality oka
a pouzdra konzoly kluzaku Cirrus Standard (OK-1991), byla UZPLN nafizena na zakladé
zjisténi nalezu mosazného pouzdra mimo oka konzoly. Nalez mosazného pouzdra mimo
oka konzoly, ve kterém meélo byt pfedmétné mosazné pouzdro zalisovano bylo potvrzeno
dvéma inspektory UZPLN a opravnénou osobou Udrzby, ktery odborné provedl demontaz
VOP. Expertizu méfeni ovality oka a pouzdra konzoly provedl Vyzkumny a zkuSebni letecky
ustav, a.s.

1.16.2. Pfredmét expertizy

Pfedmétem protokolu bylo stanoveni ovality oka a pouzdra konzoly kluzaku Cirrus Standard
(OK-1991), ktera by v souvislosti s odbornym Setfenim letecké nehody CZ-18-0988 potvrdila
i vyvratila pusobeni sil v okamziku letecké nehody na obé soucasti sestavené v jeden celek.
Prehledovy snimek dodanych dili konzoly na Obr. 5.

1.16.3. Experimentalni metoda

Pfehledové snimky byly pofizeny fotoaparatem Canon EOS 600D s vyménnymi objektivy.
Fotodokumentace a méreni rozmérl dodanych dili bylo provedeno pomoci digitalniho
mikroskopu Keyence VHX-6000 a méficiho softwaru VHX-H2M2 (kalibra¢ni list €. KL-PK-
013-19-M).

Tab. 4. — Vysledky méfeni ovality oka a pouzdra konzoly kluzaku.

Mérena hodnota priméru dilu (mm)
Dil konzoly kluzaku | Pohled

1 2 3 4 Pramér | SD Min Max
oko horni | 14,52 | 14,64 | 14,31 | 14,79 | 14,57 | 0,20 | 14,31 | 14,79
(vnéjsi pramér) dolni 14,49 | 14,17 | 14,27 | 14,60 | 14,38 | 0,20 | 14,17 | 14,60
pouzdro horni | 14,11 | 13,79 | 13,83 | 13,99 | 13,93 | 0,15 | 13,79 | 14,11
(vnéjsi pramér) dolni 13,96 | 13,99 | 13,90 | 13,79 | 13,91 | 0,09 | 13,79 | 13,99
pouzdro horni | 12,16 | 12,10 | 12,16 | 12,11 | 12,43 | 0,03 | 12,10 | 12,16
(vnitfni pramér) dolni 12,05 | 12,06 | 12,04 | 12,08 | 12,06 | 0,02 | 12,04 | 12,08
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Obr. 5 — Prasklé télo konzole VOP (Cervena elipsa) zpusobené namahanim pfi LN. ZvétSeny detail
mosazného pouzdra (vpravo nahofe) nalezeného mimo oka konzole

1.16.4. Vysledek

Snimky sestaveného oka a pouzdra konzoly kluzdku Cirrus Standard (OK-1991) jsou
uvedeny na Obr. 6 A, B. Z obou pohledu jsou ziejmé rozmérové odchylky pouzdra (pavodné
vlisovaného do oka) a oka konzoly.

Obr. 6 A, B — Detailni snimky levy (horni pohled) a pravy (dolni pohled) sestaveného oka a pouzdra konzoly
kluzaku Cirrus Standard (OK-1991).
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1.16.5. Kontrola materialového sloZeni pouzdra oka konzole

Analyza chemického sloZeni pouzdra byla provedena pomoci fadkovaciho elektronového
mikroskopu (REM) Vega 3SBU (Tescan) a energiové-disperzniho (EDX) mikroanalyzatoru
INCA x-act SDD (Oxford instruments). Analyzu materialu pouzdra provedl pracovnik
specializovaného oddéleni Material, Technology & NDT Group Vyzkumného a zkuSebniho
leteckého ustavu a.s. Analyza chemického sloZzeni materidlu pouzdra potvrdila
u pfedmeétného pouzdra chemické prvky pro mosaznou slitinu.

1.17. Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl v soukromém vlastnictvi svédka €.5 a byl predmétem zamysleného daru svédkovi
¢.1. Za veSkerou udrzbu spojenou s udrzenim letové zpusobilosti odpovidal svédek €.5. Dne
15. 4. 2018 byl proveden zapis v deniku kluzaku potvrzujici provedeni ro¢ni prohlidky pfi
2347:36 hod a 699 startech. Bylo pfedlozeno platné Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do
provozu letadla Cislo 15. Dne 4. 5. 2018 byla provedena kontrola letové zpusobilosti kluzaku
a vystaveno ARC €. 4363/10 platné do 3. 5. 2019. Oba dva dokumenty a ZkuSebni protokoly
kluzaku dokladaiji, Ze byl kluzak provozovan v souladu s predpisovymi pozadavky.

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Provedeni demontaze VOP opravnénou osobou udrzby

Demontaz VOP byla popsana opravnénou osobou udrzby doslovné takto: "Prvotni
prohlidkou jsem po odehnuti horniho laminatového kryciho jazyku zjistil v prostoru uchyceni
vySkovky a tahla vyskovky pfitomnost mosazného krouZku a vysazeni VOP ze dvou
hlavnich ¢epu. Po demontazi VOP jsem zjistil, Ze mosazny krouZek je vypadlé mosazné
pouzdro z hlavniho zajistovaciho oka VOP. Pouzdro bylo nasledné zkouseno do oka, kde
naprosto volné bez jakéhokoli odporu jezdilo sem tam (Tolerance H vakl).

1.18.2. Vyjadfeni opravnéné osoby udrzby k nalezu

Opravnéna osoba udrzby se vyjadfila k nalezu takto: "Muj nazor je ten, Ze pfi montazi VOP
doslo k vypadnuti pouzdra, tim nadmérné zvétSeni vile v zajistovacim oku. Prfi poryvu nebo
prosté sile na VOP doSlo k vyskoceni hlavnich ¢epl a nasledné ztrata riditelnosti kluzaku.
Toto pouzdro musi byt do oka zalisovano a nejlépe i zalepeno, aby nemohlo dojit
k vypadnuti. Pouzdro se pfi ro¢ni prohlidce kontroluje a v pfipadé vile nebo volnosti
opravuje (vymériuje). Nepritomnost tohoto pouzdra zptsobi pfi sile na spodni stranu VOP
vyskoceni ¢epti VOP z hlavnich pouzder upevnéni VOP. Vysko¢enim dojde ke zméné uhlu
nabéhu VOP na men§i a éro je téZké na ocas a pri plném potlaeni (zalezi na hmotnosti
pilota) témér nedosahne ani na uhel klouzani. Tézky pilot je ve vyhodé. Je to stejné, jako
kdyZ je VOP $patné namontovana. Je to tak, Ze VOP je nasazena, zajisténa, ale hlavni ¢epy
nejsou v pouzdrech. Na prvni pohled vde OK, pri zkouSce fidici pakou také, ale uhel nabéhu
VOP je jiny (mensi), ale pohyb VOP je omezen, coZ pohledem v podstaté nelze
zjistit. Na tomto typu uz bylo nékolik nehod, protoze pilot odstartoval se Spatné nasazenou
VOP. Kluzak se pry vzepne a pak se sesype po kfidle na zem."

1.18.3. Dokumentace konzole vyrobce kluzaku

Pro potvrzeni spravnosti materidlového sloZeni pouzdra oka konzoly byl UZPLN osloven
vyrobce kluzaku, aby vyrobni dokumentaci viz obr. 11 potvrdil material pouzdra oka konzoly.
Byla zjiSténa shoda materialu pfedmétného pouzdra (mosazna slitina) s némeckym
popisem materialu pouzdra messing na dokumentaci vyrobce. Nelze ovSem dolozit, potvrdit
ani vyvratit, zda je predmétné pouzdro pavodnim originalnim pouzdrem od vyrobce.
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1.18.4. Padak

Kluzak byl vybaven zachrannym pilotnim padakem Slimpack T204 vyrobniho Cisla 40702,
vyrobenym v kvétnu 2001. Datum posledniho pfebaleni uvedeny v Padakovém zaznamniku
jez24.2.2017.

1.19. Zplsob odborného zjistovani pficin
Setfeni letecké nehody probéhlo v souladu s predpisem L 13.

2. Rozbory

vrvse

svédku a certifikovaného technika spole¢né s expertizou ovality oka konzole a pouzdra.

2.1. Kriticka faze letu

Rozsah rychlosti se zménami vySek kritické faze letu kluzaku dokumentuje zaznam letu
z OGN. V kritické fazi letu pfed pfechodem kluzaku do vyvrtky se rychlost kluzaku
pohybovala v rozmezi od 58-145 km/h Gsp. Rozsah rychlosti GREEN arc z letové pfirucky
kluzaku je 70-170 km/h IAS. Ze zaznamu vyplynulo, Ze kluzak v Case 15:51:54 pfeSel
z ustaleného pfimocarého letu do série kratkych stoupani a klesani, po kterém nasledovala
série zataCek. Nelze dokazat, zda si béhem "hadovitého letu" se zménami vysSky a rychlosti
nechtél pilot vyzkousSet vlastnosti kluzaku. Nelze dokazat, zda nedosSlo k neumysinému
odaretovani vyvazeni v nékteré kritické fazi letu kluzaku. Pilot mohl zahlédnout havarovany
model letadla na poli a zaméstnat tak svoji pozornost. Poloha havarovaného modelu letadla
se nachazela v blizkosti trajektorie letu kluzaku, viz obr. 8. Pilot kluzaku provadél zatacky
s velkym rozsahem rychlosti. S nejvétSi mirou pravdépodobnosti bylo provadéni manévr
s vysokym rozsahem rychlosti z davodu posunuti rozsahu pouzitelnych uhld nabéhu VOP
po povysunuti zajiStovacich ¢epl konzole VOP z bronzovych pouzder.

2.2, Vliv chybéjiciho mosazného pouzdra v oku konzole na fiditelnost kluzaku

Pfed demontazi VOP bylo zjisténo, ze doSlo k povysunuti zajiStovacich ocelovych Cepu
konzole z bronzovych pouzder v uchyceni kylové plochy. Levy zajiStovaci Cep byl
z bronzového pouzdra povysunut do takové miry, Zze se opiral o osazeni bronzoveho
pouzdra, viz obr. 9. Osazeni bronzového pouzdra bylo pravdépodobné zdeformovano pfi
dopadu kluzaku na zem setrvacnymi silami. Zasadnim zjisténim béhem Setfeni LN byl nalez
mosazného pouzdra oka konzoly pfi demontazi VOP. Nafizena expertiza ovality oka
konzole a mosazného pouzdra dokazuje, ze v Case vzniku ovality oka konzole nebylo
mosazné pouzdro v oku konzoly. Nepodafilo se zjistit, jak mohlo béhem sestaveni a zajisténi
VOP mosazné pouzdro z oka konzoly vypadnout. Je ziejmé, Ze mosazné pouzdro nebylo
spravné zalisovano do oka konzoly. Pfesto pilot s takto sestavenou VOP s vali (H vakl)
absolvoval let v délce vice jak 02:30 h. Kontrola materialového sloZeni pouzdra oka konzoly
potvrdila, Ze pfedmétné pouzdro je z mosazné slitiny. Nasazenim VOP bez mosazného
pouzdra vznikla vile (H vakl) mezi ocelovym ¢epem a okem konzoly. Vile umoznila béhem
namahani VOP aerodynamickymi silami povysunuti obou ocelovych ¢epl v axialnim sméru
z bronzovych pouzder a tim zménit uhel nabéhu VOP na stoupani kluzdku. Tim doSlo
u vysoce ucinné plovouci VOP k posunuti pouzitelnych ahli nabéhu a tim padem omezeni
podélné Fiditelnosti kluzaku.
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2.3.  Vyvrtka

Pilot procviCil béhem svého zakladniho leteckého vycviku s instruktorem letovy prvek
vyvrtku a umél ji dle instruktora spravné vybrat. Béhem kritické faze letu mél po jedné otocCce
vyvrtky pilot jeSté dostatek vysSky dle zaznamu letu k jejimu vybrani. Po povysunuti
ocelovych Cepl z dlvodu vale (H vakl), doSlo ke zméné uhlu nabéhu VOP pro stoupani.
Timto se posunul cely rozsah pouzitelnych uhld nabéhu VOP. Z tohoto ddvodu pilot
nedokazal ani pfi plném potlaeni fidici paky snizit uhel nabéhu na kfidle pod kriticky,
aby tak ziskal normalni uhel klouzani a mohl provést nasledné vybirani vyvrtky. Nizka
hmotnost pilota mohla byt spolupodilejicim se faktorem na vzniku LN, protoZe méla vliv na
vysoké hodnoty zadni centraze. Posunuti pouzitelnych uhli nabéhu VOP zpUsobilo
omezenou podélnou fiditelnost kluzaku a spolec¢né s vysokymi hodnotami zadni centraze
zpusobily zhorSeni schopnosti kluzaku vybrani vyvrtky.

24, Soudné lékarFska expertiza
Pfi komplexni soudné lekarské expertize nebyly zjistény jednoznacné skutecnosti, které by

vrwvse

3. Zavéry
3.1. Pilot

e Maél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky a prukaz zdravotni zpusobilosti.

e Béhem letového vycviku procviCil na kluzaku ASK13 s instruktorem letovy prvek
vyvrtku a byl hodnocen "bez vytek".

e Provedl teoretické a praktické preskoleni na typ v nezbytném rozsahu.

¢ Hmotnost pilota se zavazim byla cca 72,45 kg, tedy 2,45 kg nad minimalni hmotnost
70 kg udavanou v letoveé priruc¢ce kluzaku.

e Béhem provadéni zataCek s vysokym rozsahem rychlosti pfesel pilot s kluzakem do
vyvrtky.

e Z dlavodu omezené podélné fiditelnosti a spolupodilejicim se faktorem vySSi hodnoty
zadni centraze kluzaku nevybral vyvrtku.

3.2. Soudné lékaiska expertiza

e Soudné lékafska expertiza nezjistila skuteCnosti, které by svédCily pro akutni
zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

e Toxikologickym vySetfenim nebyl vtéle pilota zjistén etylalkohol ani jiné
toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky, vCetné latek navykovych

3.3. Letadlo

e Meélo platné Osvédceni letové zpusobilosti.

e Meélo platné Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu.

e Meélo platné zakonné pojisténi.

e Mosazné pouzdro nebylo zalisovano do oka konzole.

e VOP kluzaku byla dle vysledkl provedené expertizy ovality pouzdra a oka konzole
sestavena bez predmétného mosazného pouzdra v oku konzole.
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Analyza chemického slozeni materialu pouzdra potvrdila u pfedmétného pouzdra
chemické prvky pro mosaznou slitinu.

Nebyl zjistén originalni pivod mosazného pouzdra.

Z davodu chybéjiciho mosazného pouzdra v oku konzole VOP doslo bé&hem
aerodynamického namahani VOP v axialni roviné k povysunuti ocelovych &epu
z bronzovych pouzder.

Povysunutim ocelovych &epu v axialni roviné doslo k posunuti rozsahu pouzitelnych
uhlt ndbéhu VOP a tim k omezeni Fiditelnosti kluzaku v podélné roviné.

Nizka hmotnost pilota méla vliv na vy$Si hodnoty zadni centraze.

Posunuti pouzitelnych uhlt nabéhu vedlo k omezené Fiditelnosti kluzaku a spole¢né
s vys$Simi hodnotami zadni centraze ke zhorSeni schopnosti kluzaku vybrani vyvrtky.
Nebyl proveden zapis do Deniku kluzaku o odstranéni zavady do terminu 31. 5. 2018
vypsané schvalenou servisni organizaci na strané 11.

Pocasi
Neprokazal se vliv po€asi na vznik letecké nehody

Pricina

PFi¢inou letecké nehody byla ztrata letové zpusobilosti kluzaku, z davodu chybéjiciho
mosazného pouzdra v oku konzole VOP, jejimz dusledkem byla omezena podélna

fiditeln

4,

ost kluzaku.

Bezpecnostni doporuceni

Bezpec€nostni doporuceni se nevydava.

V Praze dne 16. prosince 2019
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Obr. 8 — Kriticka faze letu, (modry kfizek oznacuje pozici pozorovatell-modelafd, bily kfizek pfiblizné misto
dopadu modelu letadla)

21/25 CZ-18-0988



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

<> Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Zdeformované
osazeni bronzového
pouzdra vysunutym

cepem

Obr. 9 — Zdeformované osazeni levého bronzového pouzdra vysunutym ocelovym ¢epem konzole
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Obr. 10 — Detail povysunutého levého zajisStovaciho ¢epu z bronzového pouzdra a zasunutého ocelového
trnu do oka konzole, (bez mosazného pouzdra)
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Obr. 11 — Kopie originalniho dokumentu vyrobce. Konzole s ocelovymi epy a mosaznym pouzdrem
(Messingblichse)
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Obr. 12 — Plovouci VOP s hodnotami vychylek nahoru a doll
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