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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym uéelem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemUze byt pouZzita pro stanoveni
viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuGze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ARP Vztazny bod letidté

BAN Transparent

E Vychodni zemépisna délka

ELT Polohovy majak nehody

FAA Federalni letecka sprava

LKMI Vefejné vnitrostatni letisté Mikulovice
LKCR Vefejné vnitrostatni letisté Chrudim

N Severni zemépisna Sirka

NE Severovychod

PPL(A) Prikaz soukromého pilota (letoun)
RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek

standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky

RCC Zachranné koordinaéni stfedisko

REG Oblastni

SEP land  Jednomotorovy pistovy pozemni

THR Prah drahy

TOWING-S Vleky kluzaku

UTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

km Kilometr

h Hodina

hPa Hectopascal

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

MPH Mile za hodinu (jednotka rychlosti — 1,609 km-h-")
S Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Maule Air, Inc.; M-5-210C

Poznavaci znacka: N775RG

Misto: LKMI

Datum a Cas: 27.10. 2019, v 7:50 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 27. 10. 2019 UZPLN obdrzel prostfednictvim RCC Praha a systému povinného
hlaSeni zpravu o letecké nehodé letounu Maule M-5-210C pfi pfistani na LKMI. Po
dosednuti na RWY 23 letoun, pravdépodobné vlivem silného poryvu vétru z pravé
strany, odskocil a naklonil se vlevo. Pilotovi se kfidélky, plnym vyslapnutim nozniho
fizeni a nasledné mirnym pfidanim plynu nepodafilo korigovat smér pohybu. Konec levé
poloviny kfidla se pfitom dotknul zemé. Letoun se odpoutal od zemé, ztratil vztlak
a v padu nejprve pravou polovinou kfidla a nasledné Celné narazil do zemé mimo
RWY 23. Letoun byl vyznamné poskozen. Pilot byl zranén.

PFiCinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé podkladu
od zucastnéné osoby a spisového materialu organu Policie CR.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. prosince 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Prabéh letu je popsan na zakladé vysvétleni pilota a svédkd na LKMI. V uvedeny den
probihalo soustfedéni Vinovy kemp 2019 organizované Aeroklubem Jesenik. Lety
probihaly standardnim zpisobem.

1.1.1 Pribéh letu na zakladé vysvétleni pilota

Pilot vleného letounu Maule M-5-210C letovou ¢&innost zahajil v 05:53. Uskutecnil
celkem 5 letd k aerovleku kluzakl. Meteorologické podminky byly pfi zahajeni provozu
mirné. Vzlet k poslednimu aerovleku uskutecnil v 07:32. Narazovy vitr postupné
kulminoval az na hodnoty kolem 12 m's™, pfiblizné v dobé kritického pfistani na RWY 23
v cca 07:47. ZhorSeni podminek si pilot nebyl védom. Orientoval se jen vizualné dle
ukazatele sméru vétru, ktery indikoval vitr zhruba ze sméru 230°. Letoun nevykazoval
Zadné probléemy.

Ke kritickém pfistani pilot ve vysvétleni uvedl: ,Pristani probihalo standardné aZ do faze
vybéhu, kdy jiz v pozici pIné na zemi a na malé rychlosti mé zasahl velmi silny poryv
vétru z pravé strany. BEhem okamziku mi pokleslo levé kfidlo témér az na zem a zacalo
mi vybocCovat letoun do levé strany postupné az do uhlu cca 80° od osy drahy 023.
SnaZil jsem se o korekci nejprve kridélky (naprosto neucinna), plnym vySlapnutim
pravého kormidla (také bez jakéhokoliv ucinku) a nasledné jsem aplikoval mirné pridani
plynu pro opétovné ziskani kontroly nad smérovym kormidlem. Toto vSe se odehravalo,
kdy byl letoun jesté na zemi. Naslednée se levé kridlo dotklo zemé a letoun se posléze
dostal opét do vzduchu (do vysky odhaduji cca 3 m). Nicméné se mi nepodafilo nabyt
nad nim opét kontrolu a letadlo ztratilo vztlak a nejprve pravym kfidlem a nasledné celné
narazilo do zemé.“

Po zastaveni pohybu letounu pilot vypnul hlavni vypina¢, zapalovani a pfivod benzinu
a pravou stranou se vysoukal ven z kabiny. Nasledné mu pomohly osoby pfitomné na
provozni ploSe letisté. Pilot byl pfevezen do nemocnice v Jeseniku.

1.1.2 Prdbéh letu na zakladé vysvétleni svédkd na LKMI

Svédek, ktery se nachazel na pohybové plose LKMI ve vysvétleni uvedl, ze vidél, jak po
dosednuti letounu Maule na pocatku pfistavaci drahy doslo k nadskoCeni a vychyleni
letounu vlevo, asi vlivem vétru. Naklon vlevo se zvétSoval, az se letoun dotknul levou
polovinou kfidla zemé. Poté se pilot pokusil pfidat plyn na maximal, aby mohl znovu
vzlétnout. Toto se mu nepodafilo, svédek vidél, Ze letoun se kratce mirné vznesl asi do
vySky 10-15 m a poté zfitil nejprve levou polovinou kfidla na zem a vzapéti pfedni casti
letounu. Pilot se vzapéti po dopadu vyplazil ven z letounu. Osoby pfitomné na letisti mu
poskytly laickou prvni pomoc. Potom se na misto dostavili hasi¢i a zdravotnicka
zachranna sluzba.

Dalsi svédek pfitomny na pohybové plose LKMI ve vysvétleni uvedl, ze v uvedeny den
bylo slunecné pocasi, vitr foukal pfesné ve sméru drahy, ale bylo turbulentni proudéni.
Vidél standardni pfistani letounu Maule, kdy prava polovina kfidla byla nadzvednuta
turbulentnim proudénim. Letoun chvili jel po levé poloviné kfidla a pilot se snazil chybu
opravit. Pfidal otaCky motoru a letoun se pfevratil doleva. Osoby na ploSe poskytly
pomoc pilotovi a odtahly jej do bezpecné vzdalenosti. Pilot s nimi normalné
komunikoval.



Na misto udalosti se dostavily organy Policie CR, které na mist& provedly dokumentaci
udalosti a u pilota dechovou zkouSku na alkohol s negativnim vysledkem. Na zadost
RCC Praha byl v letounu vyhledan a vypnut ELT.

1.2 Informace o osobach

Pilot:

+ vek 37 let
drzitel platného prakazu zpUsobilosti letové posadky PPL(A)
kvalifikace SEP land platna do 30. 9. 2021, TOWING-S/BAN
osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, platné do 27. 11. 2019
omezeny prlikaz radiotelefonisty, platny do 20. 9. 2021

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech: 357 h 05 min
* na vSech typech jako PIC: 279 h 45 min
* na typu Maule M-5-210C: 106 h 57 min

Pilot dne 26. 10. 2019 proved| prelet letounu Maule M-5-210C z LKCR na LKMI
a nasledné celkem 6 letu po okruhu. Dne 27. 10. 2019 uskute¢nil na uvedeném typu
5 letl o celkové dobé 1 h 29 min.

1.3 Letoun

Letoun Maule M-5-210C je jednomotorovy celokovovy vzpérovy hornoplosSnik
s klasickym usporadanim ocasnich ploch a pevnym podvozkem ostruhového typu, viz
obrazek 1.

Obrazek €. 1 Letoun Maule M-5-210C N775RG.
Letoun Maule M-5-210C, poznavaci znacka N775RG:

Vyrobce: Maule Air, Inc.; M-5-210C
Rok vyroby: 1974

Vyrobni Cislo: 6048C

Pojisténi odpovédnosti: platné

Celkova doba letu: 2159 h 22 min

Nalet od posledni prohlidky: 2 h 32 min

Letoun pohanél Sestivalcovy pistovy motor Continental 10-360-A, vyrobni €islo 10 453
s vrtuli McCauley D2A34C67/76C-2, vyrobni Cislo 741985. Letoun byl vybaven vleCnym
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zarizenim. Pilot predlozil Osvédceni letové zplsobilosti k uvedenému letounu vydané
FAA. V letadlové knize byl proveden zapis ze dne 9. 4. 2019 o uvolnéni do provozu po
ro¢ni/stohodinové prohlidce pfi celkové dobé provozu letadla’) 2186 h 54 min.

1.4 Meteorologické podminky

K meteorologickym podminkam poskytl vyjadfeni meteorolog pfitomny v uvedeny den
na LKMI. Na tzemi Ceské republiky zasahovalo teplé a suché jihozapadni proudéni po
severni strané tlakové vyse se stfredem 1025 hPa nad vychodnimi Alpami pfed studenou
frontou nad Némeckem. V dobé& nehody na LKMI vitr val ze sméra 220 az 230°
o rychlosti 6 az 8 m's™', v narazech 11 az 12 m's™'. Bylo jasno. Dohlednost byla nad 40
km, tlak QNHrec byl 1016 hPa. Udaje o sméru a rychlosti pfizemniho vétru v pribé&hu
pristani byly odelteny ze zaznamu na LKMI. Vzhledem k suchému vzduchu diky
fohnovému efektu se netvofila typicka rotorova oblaénost zavétrného vinového proudéni
za hfebenem Hrubého Jeseniku. Meteorolog k tomu uvedl: ,V takovém pfipade je velmi
obtizné urcit momentalni polohu rotoru. V dobé nehody Ize podle jejiho pribéhu
pfedpokladat, Ze se shodou okolnosti pfi zavére¢né fazi pristani (pfi podrovnani
a pristani) projevil neo¢ekavanou, a proto stézi pfedpokladanou turbulenci®.

1.5 Informace o letisti a spojeni

Verejné vnitrostatni letiSté Mikulovice se nachazi 10,5 km NE Jesenik. Nadmoiska
vySka ARP nezpevnéné RWY 05/23 o rozmérech 920 x 41 m je 1375 ft / 419 m. Pro
radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Jesenik RADIO je uréen kmitoCet
123,510 MHz. Ukazatel sméru vétru je umistén ve vzdalenosti cca 750 m od THR
RWY 23. Na LKMI probihal od 05:53 provoz letounl a kluzakad.

1.6 Popis mista letecké nehody a poskozeni letadla

1.6.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo cca 100 m vlevo od osy RWY 23 a cca 27 m od
urovné prahovych znacek RWY 23, na okraji pole viz obrazek €. 2. Stopy na povrchu
travnatého okoli drahy a pole se nachazely pod velkym uhlem vievo od osy RWY 23.

Vrak letounu
4 Maule M-5-210C

Obrazek €. 2 Misto letecké nehody ve vztahu k letisti Mikulovice.
Soufadnice konecné polohy vraku letounu byly 50°18°12,22“ N a 17°18°09,99“ E.

1) Celkova doba provozu letadla dle pogitadla motohodin.
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1.6.2 Poskozeni letounu

Letoun byl vyznamnym zplsobem poskozen a je neopravitelny, viz obrazek ¢. 3.
Poskozeni zahrnovalo zejména celou predni ¢ast trupu v€etné konstrukce pilotni kabiny,
pohonné jednotky a motorového loze, obé poloviny kfidla, zadni ¢ast trupu a pravou
nohu hlavniho podvozku. Skoda na misté letecké nehody nevznikla.

Obréazek €. 3 Pohledy na havarovany letoun.

1.7 Letova prirucka

Letova pfirucka pro letoun MAULE MODEL M-5-210C schvalena FAA v sekci /.
PROCEDURES , A. Normal Procedures stanovi maximalni dovolenou slozku boéniho
veétru:

7. Maximum 90°crosswing velocity demonstrated: 14 MPH
Pfevod MPH na odvozené jednotky Sl: 14 MPH x 0,44704 = 6,258 m-s™.
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2 Rozbory

Pilot letounu N775RG provadél lety k aerovliekim kluzakd do vinového proudéni za
hfebenem Hrubého Jeseniku.

Pro vykonavanou letovou ¢&innost byl pilot kvalifikovany a splfioval poZadavky na
rozlétanost.

Letoun N775RG byl kratce po provedeni udrzby opravnénou organizaci. Az do kritické
situace pfi pfistani letoun nevykazoval zadné problémy.

Kriticka situace nastala pfi pfistani na RWY 23 LKMI. Letoun, jiz na malé rychlosti,
z praveé strany pravdépodobné zasahl velmi silny poryv stézi pfedpokladané turbulence
v dusledku rotoru vinového proudéni. Letoun se naklonil vievo a rychle vybocoval do
levé strany.

Pilot se zasahy do Fizeni pokusil znovu ziskat kontrolu nad letounem, ale nardstu Uhlu
pfiéného sklonu a vybocCeni se mu nepodafilo zabranit. Proto mirné zvysil vykon motoru,
ale nasledoval kontakt konce levé poloviny kfidla se zemi.

Sdéleni svédku se mirné lisila popisem toho, co béhem pfistani letounu vidéli. Shodné
uvedli, Ze vznik kritické situace nasledoval po vybocCeni a kontaktu levé poloviny kfidla
se zemi. Odskok letounu pfi pfistani uvedl pouze jeden svédek.

Vyboceny letoun se na okamzik odpoutal. Vzapéti vSak presSel do padu po kfidle
zakon€eném narazem pravé poloviny kfidla a nasledné pfidé do zemé.

Z dukazl z mista nehody a stavu trosek vyplynulo, Ze v disledku narastu uhlu pfi¢ného
sklonu doslo ke kontaktu levé poloviny kfidla se zemi. Podle stop zanechanych na
travnatém povrchu okrajem kfidla v malé vzdalenosti za prahovym znacenim je velmi
pravdépodobné, Ze vyboceni letounu vlevo vedlo k razantni zméné trajektorie pohybu
o cca 80° vlevo od osy RWY 23.

Vzhledem k tomu, Ze pilot popsal pfistani jako standardni a poryv podle né&j zasahl
letoun pfi dosednuti, letoun pravdépodobné dosedl pifed prahovymi znackami RWY 23.

Z rozboru meteorologické situace na letisti Mikulovice vyplynulo, Ze pfizemni vitr ze
smérd 220 az 230° dosahoval v narazech 11 az 12 m's™'. Na zakladé dostupnych
dikazi ale nelze jednoznacné urlit, Ze letoun byl ve fazi pfistani ovlivnén
neocekavanym intenzivnim poryvem boc¢niho vétru v dusledku rotoru treti viny
v blizkosti LKMI.

3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
e Pilot byl zpusobily letu.
e Letoun byl zpusobily provozu.
e Pilot proved! let k aerovleku kluzaku a pfistani na LKMI.

e P¥i pfistani letoun, pravdépodobné vlivem neoCekavaného intenzivniho poryvu
bocniho vétru, vyboCil se zménou trajektorie vievo mimo RWY.

e Pilot pfi pokusu zabranit vyboCeni zasahy do fizeni ztratil kontrolu nad letounem.
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e Po mirném zvySeni vykonu motoru pilotem se letoun na okamzik odpoutal, ale
vzapéti preSel do padu po kfidle apo narazu do zemé jeho dalsi pohyb
pokraCoval az mimo prostor letisté.

e Pilot byl zranén.

e Letoun byl vyznamnym zpUlsobem poskozen a mlze byt povazovan za znieny.

3.2 Pric¢ina letecké nehody

Pricinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad letadlem. Nebylo mozné jednoznacné
urcit, zda k tomu doslo po neoCekavaném intenzivnim poryvu bocniho vétru b&hem
pristani.

4 Bezpecénostni doporuceni
UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5  Prilohy
NIL



