USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
S PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@Ge— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-18-1202

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pric¢in vazného incidentu
letounu AEROSPOOL WT9 Dynamic
poznavaci zna€ky OM-DOC
na letiSti Hradec Kralové dne 31. 12. 2018

Praha
Unor 2020
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vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: ELLA-CS International, s. r. 0.,

Vyrobce a model letadla: AEROSPOOL s.r.0., WT-9 Dynamic/Speed,
Poznavaci znacka: OM - DOC,

Misto: LKHK (letisté Hradec Kralové),

Datum a Cas: 31.12. 2018, 08:30 (Casy jsou UTC).

B) Informacni prehled

Dne 31. 12. 2018 obdrzel UZPLN oznameni o vazném incidentu na letiti Hradec Kralové.
U letounu WT-9 Dynamic se zahraniéni poznavaci znackou doslo po pfistani na
RWY 15L s betonovym povrchem k rozkmitani pfedni podvozkové nohy a jejimu
naslednému zlomeni. Pfi poklesu pfidé letounu doslo k narazu na povrch drahy. To
zpusobilo poskozeni pfidé letounu, vrtule a krytl pfedniho podvozku. Pfi kontaktu vrtule
s drahou doslo k nasilnému zastaveni motoru. Na palubé letounu byly dvé osoby. BEéhem
udalosti nedoslo k Zzadnému zranéni ani ke Skodam na majetku tfetiho subjektu.

PFicinu vazného incidentu zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER na zakladé
informaci a podkladl od zuc€astnénych osob, nalezu opravnéné organizace udrzby
a odborné materialové expertizy podvozkoveé nohy.

Zaveérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 24. Unora 2020

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavery

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy

CZ-18-1202
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh udélosti

Dne 31. 12. 2018 pilot letounu WT-9 Dynamic poznavaci znacky ,OM-DOC" |étal
s dalSi osobou na palubé& na LKHK okruhy na RWY 15L/33P s vyuzitim VNAV. Pilot
pristaval s letounem ve standardni pfistavaci konfiguraci se vztlakovymi klapkami
vysunutymi do pfistavaci polohy, svysunutym a zajisténym podvozkem na
betonovou RWY 15L. Po dosednuti letounu na hlavni podvozek, pfi rychlosti
70 km/hod v pfimém smeéru, bez bocCeni nebo odskoceni pokracoval letoun po
polozZeni pfedniho kola v pfimém sméru po draze. Kratce po kontaktu kola pfedniho
podvozku s RWY doslo k silnému rozkmitani pfedni podvozkové nohy a naslednému
zlomeni jeji stojiny s poklesem a narazem pfidé letounu na povrch RWY. Letoun se
po kratkém dojezdu zastavil ve sméru drahy. Pfi udalosti nedosSlo k zadnym
ekologickym Skodam ani Uniku provoznich kapalin.

Pfi nehodé nedoslo ke Skodam na majetku tfetich osob ani k Ujmé na zdravi Zadné
osoby.

Obr. 1: WT-9 Dynamic ,OM-DOC* po pfemisténi z RWY 15L na TWY C.

Pilot letounu ve své vypovédi uvedl, Ze si neni védom toho, Ze by pfistal v traversu
nebo ze by dosSlo ktvrdému pfistani na vS8echna tfi kola. Navic pilot
i svédek shodné uvedli: ,Povétrnostni podminky nemohly byt pro létani lepsi“.

Popis udalosti podle vypovédi svédka, ktery byl na palubé letounu: ,Dne 31. 12. 2018
Jjsem byl jako spolucestujici svédkem nehody uvedeného letadla. Pilot po kratkém
letu v okoli letiste Hradec Kralové pristaval na drahu 15 leva (beton). Po zarazeni na
finale drahy pokrac¢oval standardnim zplsobem v pfistavacim manévru ve standardni
pfistavaci konfiguraci letadla s vysunutim plnych klapek. Podvozek byl dle
signalizace vysunut a zajistén. Po hladkém dosednuti na hlavni podvozek na drahu
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v rychlosti asi 70 km/hod v pfimém sméru bez jakéhokoliv propadnuti letadla, traverzu
nebo odskoceni a nasledném polozeni predniho kola pokracoval v pfimém sméru po
draze. V malém okamziku doSlo k silnému rozkmitani predniho kola a jeho nasledné
destrukci s propadnutim a poSkozenim predni ¢asti letounu véetné tocici se vrtule.
Letadlo se zastavilo ve sméru drahy. NedoSlo k jeho prfevraceni. NedoSlo k uniku
provoznich kapalin. Pifi nehodé nedos$lo k poSkozeni majetku tretich osob ani k ujmé
na zdravi posadKy ani tfetich osob*.

1.2 Poranéni osob
Pri udalosti nedoslo k zadnému zranéni osob.

Tabulka 1 — pocty a vaznost zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

Letoun byl téZzce poskozen. Mél zlomenou stojinu pfedni podvozkové nohy. Byla
poskozena spodni pfedni ¢ast trupu, systém vysouvani podvozku. Byl zni¢en vyfuk,
vrtule a doslo k nasilnému zastaveni motoru.

1.4 Ostatni Skody
Zadné dalsi Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
15.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 67 rokd,

e drzitel platného prakazu CZ.FCL.PPL(A), SEP Land,

e osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, s omezenim VNL,
e omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o néaletu (dle zapisniku let():

e nalétano celkem: 2430 hod,

nalet na typu: 1780 hod,

celkem jako PIC: 1900 hod,

na typu jako PIC: 1720 hod,
nalet za poslednich 30 dnu: 4 hod 15 minut.

1.5.2 Spolucestujici — svédek

Spolucestujici mél letecké zkuSenosti a byl drzitelem pilotniho prikazu ultralehkych
letoun® s naletem 1850 hod a drzitelem pilotniho prikazu CZ.FCL.PPL (A) s naletem
130 hodin.
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1.6 Informace o letadle

UZPLN

Letoun WT-9 DYNAMIC Speed je celokompozitovy dolnoploSnik s klasicky
uspofadanymi ocasnimi plochami, s pevnym nebo zatahovacim podvozkem
pridového typu, vyrabény ve Slovenské republice (Prievidza). Kabina je pro dvé
osoby s uspofadanim sedadel vedle sebe a s Uplnym dvojim fizenim.

Rozméry:

e Rozpéti: 9,00 m,

o Délka: 6,40 m,

o Vyska: 2,00 m,

« Plocha kfidla: 10,35 m?,

Rozchod podvozku: 2240 mm,

Rozvor podvozku: 1420 mm.
Vykony:
e Padova rychlost: 65 km/h (s klapkami),
o Obratova rychlost: 165 km/h,
e Cestovni rychlost: 250 km/h,
o Stoupavost: 7 mls,
o Dolet: 1600 km.

Hmotnosti a centraz:

e Max. povolena vzletova hmotnost: 472,5 kg,
e Max. povolena pfistavaci hmotnost: 472,5 kg,
e Hmotnost prazdného letounu: 332,0 kg,
e Povoleny rozsah centraze: 20,00+30,00 % SAT.

Vyrobce letounu:

Typ a model:

Vyrobni Cislo:

Poznavaci znacka:

Rok vyroby:

Osvédceni letové zplsobilosti:
Celkovy nalet:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

AEROSPOOL s.r.o. (Slovenska republika),
WT-9 Dynamic/Speed,

DY-638/2017,

OM-DOC,

2017,

vydané 07.02.2018, platné,

143:45 hodin,

411025144 No.001, platné.

Letoun pohanél 4valcovy pistovy motor Bombardier Rotax 914 s vykonem 84,5 kW
(115 k). Vyrobni €islo motoru 95764 39.
Motor pohanél dvoulistou vrtuli Woodcomp KW 20 vyrobni €islo 900318.

Celkova doba chodu: 143:45 hod,
Posledni revize: 14. 09. 2018,
Doba chodu od posledni revize: 42:15 hod.

1.7 Meteorologické podminky

Podle zdznamu stanovisté poskytovani informaci na LKHK bylo v dobé pfistani jasno,
vitr VRB do 2 kt, teplota vzduchu 5 °C. RWY 15L/33R byla €ista, sucha.
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1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky

Pilot provadél lety po okruhu za VMC na RWY 15L s pfiblizenim a sestupem podle
VNAV pfi pouziti zafizeni Garmin G1000.

1.9 Informace o letisSti a spojeni
Letisté Hradec Kralové (LKHK) je vefejné vnitrostatni letisté a nevefejné mezinarodni
s provozem VFR den/noc a s vysadkovou ¢innosti.

Poloha ARP:
e N50°15' 12",
e E 015°50'43",
¢ Nadmoiska vyska je 791 ft / 241 m.

LetiSté ma dvé drahy. BetonovA RWY 15L/33R je o rozmérech 2400 x 60 m
s unosnosti PCN 33/R/B/X/T a travnata RWY 15R/33L je o rozmérech 800 x 25 m
S unosnosti pro letadla do hmotnosti 5700 kg/0,7 MPa.

1.10 Spojovaci sluzba
Pilot letounu byl b&€hem letu na spojeni s KRAL INFO na frekvenci 122,005 MHz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven prostfedky objektivni kontroly letu ani havarijnimi zapisovaci.
Tyto prostfedky nejsou pro tuto kategorii pfedpisem vyzadovaneé.

1.12 Misto udalosti a poSkozeni letounu

Mistem vazného incidentu bylo LKHK, RWY 15L v blizkosti TWY C:
e N 50°14°50.39¢,
e E 015°50758.33,
e Nadmorska vySka mista 239 m.

U letounu bylo servisni organizaci zjisténo nasledujici poSkozeni:

e zniCena vrtule,

e zniCené vyfukové potrubi motoru,

e zniCena predni podvozkova noha a jeji zlamovaci vzpéra,

e poskozeny spodni motorovy kryt, pfedni podvozkové kolo, hydraulicky valec
zasouvani pfedni podvozkové nohy, plynovy valec ovladani pfedni podvozkové
nohy, deflektor topeni, silovy uzel upevnéni pfedni podvozkové nohy,

Nutné provedeni kontroly reduktoru a motoru po nasilném zastaveni.
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Obr. 2: Spodni ¢ast zlomené stojiny pfedni podvozkové nohy s kolem.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Podle Ufedniho zaznamu Policie CR C. j. KRPH-121775-2/CJ-2018-050211 byla
u pilota provedena na misté dechova zkouSka na alkohol pfistrojem Drager
S negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

S ohledem na misto udalosti nebylo patrani a zachrana organizovana. Pfi udalosti
nedoslo k aktivaci radiomajaku polohy nehody.
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1.16 Testy avyzkum

V ramci Setfeni udalosti byla provedeno zkoumani a expertiza materialu stojiny predni
podvozkové nohy ve Vysoké Skole chemicko-technologické v Praze, Ustav kovovych
materialt a korozniho inZzenyrstvi. Byla provedena chemicka, metalograficka analyza
a mechanické zkousky.

Mechanické zkouSky prokazala vlastnosti uvedené v tabulce Tab.2.
Tab. 2. Mechanické vlastnosti oceli.

Parametr Mez kluzu Mez pevnosti Taznost Tvrdost
Rp0.2 (MPa) Rm (MPa) A (%) HV
Norma podélné 18
440 560+740 vex x -
EN 10216-4 pricné 16
Zjistény stav 337 474 19 169+3

V zavéru zkusSebniho protokolu ze dne 10. Unora 2019 je uvedeno, Ze materiadlem
porusené trubky stojiny je nizkolegovana chrom-molybdenova ocel s 0,26 % uhliku.
Mikrostruktura odpovida stavu po vysokoteplotnim popusténi nad 600 °C.

Mez kluzu a mez pevnosti nedosahuji minimalnich hodnot pfedepsanych pro ocel
podobného chemického sloZzeni znacky 26CrMo4-2.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovéan jako firemni a privatni. Byl pravidelné servisovan u vyrobce
s dodrzenim servisnich interval(.

1.18 Doplnkové informace

Do letounu byla instalovana nova avionika, ktera zvySila prazdnou hmotnost na
332,0 kg (dle vahového a centrazniho protokolu ze dne 26. ledna 2018). Vyrobcem
letounu byla povolena maximalni vzletova hmotnost 472,5 kg.

Povoleny rozsah centraze prazdného letounu byl 10 az 14 % SAT. Centraz
prazdného letounu byla pfi kontrole 26. 01. 2018 podle protokolu 12,85 % SAT.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pficin vaznéeho incidentu bylo postupovano podle predpisu
L13.
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2 Rozbory
VsSeobecné

Pilot s dal§i osobou na palubé provadél okruhy a lety v blizkosti LKHK. Pilot letounu byl
k provedeni letu kvalifikovany a zpUsobily. Pilot splfioval pozadavky na rozlétanost a mél
bohaté zkuSenosti z Iétani s timto typem letounu.

Pocasi bylo vhodné pro provedeni letu a nemélo na vznik udalosti zadny vliv.
Stav RWY nemél vliv na vznik udalosti. RWY byla Cista, sucha a bez nerovnosti.

Letoun byl pravidelné servisovan v souladu s planem Udrzby danym vyrobcem. Posledni
generalni revize byla provedena 6. prosince 2018.

Letoun béhem pfedchazejicich letd a pfistani nevykazoval zadné zavady nebo
abnormalnosti pfi pfistani ani pfi pojizdéni.

Letoun mél pfi plném obsazeni a max. hmotnosti centraz 24,7 % SAT.

Pfistani, pfi kterém dosSlo k destrukci stojiny pfedni podvozkové nohy bylo z hlediska
provedeni normalni, bez jakychkoliv boCnich sil s normalnim dosednutim na hlavni
podvozkova kola pfi rychlosti cca 70 km/h s néaslednym polozenim pfedniho
podvozkového kola.

Technické zjisténi
Podle chemické, metalografické analyzy a mechanické zkouSky material stojiny pfedni

podvozkové nohy nespliioval pfedepsané minimalni hodnoty pevnosti pro chrom-
molybdenovou ocel s 0,26 % uhliku.

V misté poskozeni podvozkové nohy vzhledem k deformacim a devastaci materialu po
kontaktu s povrchem RWY nebylo mozné pfesné urcit charakter lomu. Jednalo se
pravdépodobné o vadu materialu, zpusobenou nevhodnym tepelnym zpracovanim oceli,
ktera se vSak projevila po urcité dobé provozu pfi maximalnim zatizeni stojiny pfedniho
podvozku. K rozkmitani pfedni podvozkové nohy doSlo s nejvétsi pravdépodobnosti
z divodu poruseni celistvosti trubky podvozkové nohy. K poruSeni celistvosti trubky
podvozkové nohy doslo pravdépodobné béhem pojizdéni nebo vzletu letadla pfi kritickém
letu.
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3 Zavery
Setfenim bylo zjisténo:
e letoun mél platnou technickou i provozni dokumentaci a byl zpusobily k letu,

e pilot mél platnou dokumentaci a byl zpusobily k letu,

e material stojiny pfedni podvozkové nohy neodpovidal pevnostnim pozadavkum,
stanovenych pfislusnou technickou normou.

Pri€iny
Pfi¢ina vazného incidentu byla technicka. Jednalo se pravdépodobné o materialovou

vadu stojiny pfedni podvozkové letounu. Material neodpovidal pfedepsanym pevnostnim
pozadavkum technické normy.

Karel BURGER
odpovédny inspektor

4 Bezpecénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

Summary in English language: Annex 1
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Annex 1

Description:

The pilot of WT-9 Dynamic aircraft, identification mark OM-DOC, was flying with another
person on board in circles over RWY 15L/33P at LKHK using VNAV. The pilot was landing
on concrete RWY 15L with aircraft in standard landing configuration with flaps extended
to establish a landing attitude, and with undercarriage down and locked. After the
touchdown on main undercarriage, at the speed of 70 km/h in direct course, the aircraft
continued in the direct course on the runway after the front wheel touchdown without any
side slipping or bouncing. Shortly after the front undercarriage wheel touched the RWY,
the front undercarriage leg started shimmying strongly, the leg web broke, and the aircraft
nose collapsed and crashed onto the RWY. The aircraft stopped in the RWY direction
after a short run. No environmental damage or working fluid leakage occurred during the
incident.

No third-party’s property was damaged, and no person was injured during the accident.
SUMMARY
Overview

On 31 December 2018, a serious incident took place at the Hradec Kralové airport. Upon
landing of the WT-9 Dynamic aircraft with a foreign identification mark on RWY 15L with
concrete surface, the front undercarriage leg started shimmying and then broke. The nose
collapsed and crashed onto the runway surface. It caused damage to the aircraft nose,
propeller and the front undercarriage fairing. The propeller's contact with the runway
forced the engine to shut down. There were two persons on board. No third-party’s
property was damaged, and no person was injured during the incident.

Factual Information

The WT-9 Dynamic aircraft was flying with another person on board in circles over RWY
15L/33P at LKHK using VNAV. The pilot was landing on concrete RWY 15L with aircraft
in standard landing configuration with flaps extended to establish a landing attitude, and
with undercarriage down and locked. After the touchdown on main undercarriage, at the
speed of 70 km/h in direct course, the aircraft continued in the direct course on the runway
after the front wheel touchdown without any side slipping or bouncing. Shortly after the
front undercarriage wheel touched the RWY, the front undercarriage leg started
shimmying strongly, the leg web broke, and the aircraft nose collapsed and crashed onto
the RWY. No environmental damage or working fluid leakage occurred during the
incident.

No third-party’s property was damaged, and no person was injured during the accident.

In his testimony, the aircraft pilot said that he had not been aware of performing a crab
landing or rough landing on all three wheels.

Analysis

The weather was suitable for the flight performance and no dangerous meteorological
phenomena occurred at the given location.
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The aircraft pilot held the necessary valid qualification, and had considerable piloting
experience with other aircraft types as well, including jet planes. The pilot was medically
fit to fly.

The maintenance and operation of the aircraft had been performed in accordance with
the manufacturer’s requirements. The aircraft had not been showing any signs of defect;
both, prior to the accident and during the event flight, it was operating and airworthy.

The aircraft was severely damaged. The front leg web was broken. The bottom front part of the
fuselage and the undercarriage extension system were damaged. The exhaust and the propeller
were damaged, and the engine was shut down forcibly.

Causes

The cause of the serious incident was technical. There was a material defect in the front
undercarriage leg web. The material was subject to specialized testing and identified as
non-compliant with the rigidity requirements prescribed by the relevant technical
standards.
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