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Toto Setfeni bylo provddéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zdkonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢&i
odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a
incidentu, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpe&nost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera
by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel
Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny
¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani
pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Majitel i provozovatel: BLUE SKY SERVICE s.r.o.

Vyrobce a model letounu: MORAVAN Otrokovice n. p., ZLIN Z-526 F
Poznavaci znacka: OK — DRK

Misto: letisté BRNO Turany (LKTB), RWY 26
Datum a Cas: 04. 09. 2018, 16:46 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 04. 09. 2018 byla UZPLN provozovatelem letounu ohla3ena letecka nehoda letounu
Zlin Z-526 F na letidti Brno Tufany. Pfi pfistani na travnaté RWY 26 pfistal letoun se
zasunutym podvozkem. Informace byla nasledné potvrzena dispeCerem Zachranného
koordinagniho centra. PFi letecké nehodé doslo pouze k poSkozeni letounu a nedoSlo
k Zadnému zranéni ani Skodé na majetku tfetiho subjektu.

Informace vyznamné pro stanoveni pfi€iny vzniku a Setfeni udélosti byly poskytnuty
pilotem a provozovatelem letounu.

PFi¢inu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 10. Gnora 2020

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavery

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Pfilohy
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1 Faktické informace

Pro popis prubéhu udalosti byla vyuzita vypovéd pilota a dalSi osoby pfitomné na palubé,
dokumentace pilota a dokumentace letadla.

Prubéh letu

Pilot letounu proved| dne 04. 09. 2018 v 16:25 vzlet z LKTB k seznamovacimu letu s dalSi
osobou na palubé. Let probihal normalné bez jakychkoliv zvlastnosti. Pfi pfistani z tohoto
letu doslo k pfistani s nevysunutym podvozkem.

Pilot k udalosti uvedl:* Po skonceni ukolu v prostoru Pozofice jsem pokracoval podle
pokynu ATC pfimo na finale pro pristani na RWY 26. Po obdrzeni povoleni pro pfistani
jsem odbrzdil letoun pod 140 km/h a provadél ukony. Misto vysunuti podvozku jsem
vypnul spinac elektrické sité, ktery je na palubni desce vedle spinace ovladani podvozku.
Protoze jsem vzapéti vysouval klapky, doslo ke zbrzdéni letounu a ja v domnéni, ze mam
vysunuty podvozek, pokracoval v priblizeni. Kontrolu svéetelné a mechanické signalizace
jsem neprovedl. Vyrovnani a vydrz probihaly normalné, kdyz jsem zjistil, Ze nemam
podvozek, bylo pozdé na opakovani okruhu. Letoun dosed! plynule, po nékolika
desitkach metru se zastavil. Motor se zastavil ihned po doteku vrtule se zemi. V pribéhu
klouzani letounu po zemi jsem vypnul magneta a palivo, pfi pokusu o vypnuti elektrické
sité jsem zjistil, Ze je vypnuta.*”

Letoun pfistal na travnatou RWY 26 a po dojezdu se i na drdze zastavil. Povrch RWY
a technika provedeni pfistani byly pfi¢inou pouze lehkého poSkozeni letounu. Prabéh
udélosti potvrdila dalSi osoba, ktera byla na palubé letounu a sedéla na pfednim sedadle.

Obr.1 - letoun Z-526 F ,,OK-DRK" po pristani s nevysunutym podvozkem.
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Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelne 0 0 0
Tézke 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

Informace o posadce

Pilot:
muz, 75 let,
drzitel platného prukazu zpUsobilosti pilota CZ.FCL.CPL (A),
kvalifikace SEP land, MEP land, FI(A) - platné,
dalSi kvalifikace:
» typovy instruktor pro aerovleky, akrobacii a vysadky (TRI(A)TOW, ACR,
PAR) — platné,
» poveéfeni examinatora (CZ/CRE(A)) — platné,
e vSeobecny prukaz radiotelefonisty — platny,
e osvédcCeni o zdravotni zpusobilosti 1./2. tfidy a pilota lehkych letadel s omezenim

VNL - platné.
Celkem nalétano na vSech typech: 15197 hod 13 min
Jako PIC celkem nalétano: 14 595 hod 27 min
Nalet na typu: 69 hod 30 min
Nalet na typu jako PIC: 68 hod 00 min
Nalet za poslednich 30 dnu: 55 hod 10 min
DalSi osoba:

Na palubé letounu se nachazela dalSi osoba bez leteckych zkuSenosti.

Informace o letadle

Zlin Z-526 F je dvoumistny letoun, samonosny dolnoploSnik pohanény Sestivalcovym
invertnim motorem Avia M-137 A o maximalnim vykonu 132 kW (180 k) s autonomni,
stavitelnou, dvoulistou, kovovou vrtuli V 503 AV.

Trup letounu je pfihradové konstrukce svafen z ocelovych trubek. Potah pfedni Casti
trupu je z duralového plechu, spodek zadni Casti je potazen platnem. KFfidlo ma
lichobéznikovy pudorys a u trupu je délené, potah je z duralového plechu. Letoun je
vybaven vztlakovymi klapkami. Hlavni podvozek je CasteCné elektricky zataZitelny.
Nouzové vysouvani podvozku je mechanické. Podvozek je opatfen elektrickou
signalizaci polohy pomoci koncovych spinacu.

Motor je vybaven pro plné akrobaticky provoz. Palivova a olejova instalace umoznuje
provadét akrobacii v€etné letd na zadech. Verze Z-526 F umozZfiuje provadét
plnohodnotny nacvik akrobacie ve dvojim obsazeni s povolenymi nasobky pfFetizeni
+6 az -3g.
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Typ:

Poznavaci znacka:

Provozovatel:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet:

Nalet od posledni generalni opravy:
Celkovy pocet pfistani:

Pocet pfistani od generaini opravy:
Osvédceni o letové zplsobilosti:

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu:

PojiSténi odpovédnosti za Skodu:

Pohonna jednotka:

Motor

Typ:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet:

Nalet od posledni revize:

Vrtule

Typ:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet:

Nalet od posledni revize:

Zlin Z-526 F
OK-DRK
BLUE SKY SERVICE s.r.o.
Moravan Otrokovice n. p.
1973
1282/27
2389:16 FH
462:05 FH
7638
1145
platné
platné
platné

Avia M-137 A o max. vykonu 132 kW
LOM Praha a. s.
996100
1823:20 FH
462:05 FH

V 503 A

Avia Propeller

64053716

3036:40 FH
833:05 FH

Maximalni vzletova i pfistavaci hmotnost je 975 kg. Skute€na hmotnost pfi kritickém letu

byla 916 kg.

v wiw

Povoleny rozsah centrdze je 20,4 az 27,4 % SAT. Poloha tézisté se zasunutym

podvozkem byla 25,07 % SAT.

Letoun nebyl vybaven zaznamovymi prostfedky letu ani havarijnimi zapisovaci.

Meteorologické podminky

Podle zpravy meteorologické stanice Ceského hydrometeorologického Ustavu na LKTB
dne 04. 09. 2018 na letisti v dobé letecké nehody, tzn. v 16:30 - 17:00 UTC pfevladalo
oblacné pocasi s vyskytem malého mnozstvi (1-3/8) oblacnosti typu Cu/Sc, ve stadiu
postupného rozpadu, se zakladnou na vysSce 4600 az 5000 ft.

e Dohlednost byla nad 10 km.
Teplota vzduchu byla 21 az 22 °C.

[}
e Vitr val pfevazné ze sméru 010° az 030° o rychlosti 6 az 10 kt.
[ ]

Tlak REG QNH byl 1008 hPa.

V misté se nevyskytovaly zadné nebezpecné meteorologicke jevy.
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Informace o letiSti a spojeni

LKTB je vefejné mezinarodni letiSté pro provoz VFR a IFR s provozem H 24. Letisté ma
dvé drahy. Jedna RWY 09/27 o rozmérech 2650 x 60 m, povrch beton, druha RWY 08/26
o rozmérech 800 x 30 m s travnatym povrchem.

Zemeépisné soufadnice vztazného bodu letisté (ARP) N49° 09' 05", E016° 41" 38".
Nadmorska vyska je 778 ft/ 237 m.

Pilot byl az do okamziku vypnuti palubni elektrické sité na spojeni s ATC. Posledni
komunikaci bylo povoleni pro pfistani na RWY 26.

Popis mista letecké nehody a poSkozeni letounu

K letecké nehodé doslo v 1/3 RWY 26. Letoun se po doteku s travnatym povrchem RWY
zastavil po cca 70 m.

Pfesné misto udalosti v zemépisnych soufadnicich bylo:

e N49°09°02.00%
e E016°41738.18"
e nadmorska vyska 234 m.

Letoun mél po letecké nehodé poskozenou vrtuli, poSkozeny pfedni kryt motoru a vstup
chladiciho vzduchu. Dale byla lehce poSkozena spodni ¢ast kapotaze motoru a byly
poSkozeny leva i prava vztlakova klapka v okoli Zeber ¢.2. U motoru doslo pfi pfistani
k nasilnému zastaveni.

K pozaru letounu nedoSlo a vzhledem k mistu nehody nebylo nutno organizovat patrani
a zachranu.

Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovatelem vyuZivan k leteckému vycviku v€etné akrobatického |étani
a k privatnim letdm. Byl pravidelné servisovan certifikovanou servisni spole¢nosti DARA
AIR s.r.o.

Doplnkové informace

Zasahuijici hlidka Policie CR provedla na misté u pilota dechovou zkousku na alkohol
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo v souladu s pfedpisem L 13.
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2 Rozbory

Kvalifikace a zkuSenosti pilota

Pilot letounu mél potfebnou kvalifikaci a mél bohaté zkusenosti z 1étani i na jinych typech
letadel, v&etné proudovych. Byl zdravotné zpusobily k provedeni letu.

Pilot ihned po udélosti podal informaci o tom, Ze doSlo k omylu a chybé& pfi provadéni
predepsanych ukonu pred pfistanim. V dusledku rychlého sledu provadéni ukond, kdy
bylo provedeno domnélé vysunuti podvozku (ve skute€nosti vypnuti elektrické sité) ihned
nasledované vysunutim vztlakovych klapek doslo k tomu, Ze pilot vnimal projev letounu
(mirné zbrzdéni rychlosti s mirnou zménou podélného sklonu) jako projev domnélého
vysunuti podvozku.

Stav letounu

Udrzba, provoz letounu a motoru byly provadény v souladu s pozadavky vyrobce. Letoun
pfed nehodou a bé&éhem kritického letu nevykazoval Zzadné zavady, byl provozu a letu
schopny.

Vliv lidského faktoru

K nevysunuti podvozku pfed pfistanim doSlo v dusledku zamény prepinace ovladajiciho
vysunuti a zasunuti podvozku a hlavniho vypinace elektrické sité. Oba ovladace jsou
v levé Casti pfistrojové desky, jsou dvoupolohové a jsou stejného typu. Prepinac
podvozku je opatfen plexisklovou krytkou, ktera ma zabranit nechténé zméné polohy
prepinace. Pilot letounu v disledku viemu byl pfesvéd&en o spravné konfiguraci letounu
a neprovedl vizualni kontrolu svételné signalizace polohy podvozku. Svételné tablo
podvozku je vlevo v blizkosti vypinace elektrické sité. PFi vizualni kontrole by pfi vypnuté
elektrické siti tablo nesvitilo, ale v zorném poli pilota by byl vypnuty vypinac elektrické
sité a prepinaC ovladani podvozku, ktery byl v poloze ,ZASUNUTO".

Vypinac
elektrické sité

Signalizacni
tablo
podvozku

Pfepinac
ovladani
podvozku

Obr.2 — Pristrojova deska letoun Z-526 ,OK-DRK" na misté nehody.
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3. Zavéry

3.1. Pilot

e Pilot byl k letu zpasobily a mél platné priikazy zpuasobilosti, kvalifikace pro dany let
a platné osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

3.2. Letoun

e Letoun mél platnou certifikani i provozni dokumentaci, udrzba i provoz letounu byly
provadény v souladu s pozadavky vyrobce.

e Letoun pfed nehodou a b&hem kritického letu nevykazoval Zadné zavady, byl
provozu a letu schopny.

3.3. Priciny
Pric¢inou udalosti byla chyba pilota pfi provadéni pfedepsanych ukon( pred pfistanim, kdy

pilot nedodrzel metodiku provadéni pfedepsanych ukonl pfi pfiblizeni na pfistani
a vizualné si nezkontroloval jejich provedeni.

Karel BURGER
odpovédny inspektor

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Summary in English language: Annex 1
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ANNEX 1
DESCRIPTION:

On 4 September 2018, the aircraft pilot took off at 16:25 from LKTB for a
familiarization flight with another person on board. The flight was proceeding in a
standard manner without any extraordinary events. The pilot was given clearance
for landing on RWY 26. The aircraft continued landing and eventually landed on
grass RWY 26 with retracted undercarriage. The aircraft stopped on the RWY after
a short run. Only after the flare, the pilot found out that the extension of the
undercarriage had not taken place. The RWY surface and the landing technique
caused only a minor damage to the aircraft. Nobody was injured during the air
accident.

SUMMARY
Overview

On 4 September 2018, the aircraft pilot landed at LKTB on grass RWY 26 without
undercarriage extended. The aircraft stopped on the RWY after a short run. Only
after the flare, the pilot found out that the extension of the undercarriage had not
taken place. The RWY surface and the landing technique caused only a minor
damage to the aircraft. Nobody was injured during the air accident.

Factual Information

On 4 September 2018, the aircraft pilot took off at 16:25 from LKTB for a
familiarization flight with another person on board. The flight was proceeding in a
standard manner without any extraordinary events. When returning to LKTB,
having been given clearance for landing, the pilot decelerated to less than 140
km/h and was carrying out the necessary tasks. Nevertheless, instead of extending
the undercarriage he switched off the main electric circuit breaker, which is located
on the control board right next to the undercarriage control switch. Since shortly
afterwards he extended the flaps and the aircraft was decelerating, the pilot was
convinced that the undercarriage was extended, and he continued approaching.
He failed to check the signaling lights and mechanical alarms. Landing flare and
floating were performed in a standard way. When the pilot found out that the
undercarriage had not been extended, it was too late to take another landing circle.
The aircraft touched down smoothly with fuselage lower part onto RWY and came
to a full stop after several dozen meters. The engine stopped immediately after the
propeller touched the ground.

Analysis

The weather was suitable for the flight performance and no dangerous
meteorological phenomena occurred at the given location.

The aircraft pilot held the necessary valid qualification, and had considerable
piloting experience with other aircraft types as well, including jet planes. The pilot
was medically fit to fly.

The maintenance and operation of the aircraft had been performed in accordance
with the manufacturer’s requirements. The aircraft had not been showing any signs
of defect; both, prior to the accident and during the event flight, it was operating
and airworthy.
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Immediately after the incident, the pilot stated that a human error had occurred in
performing the required operation steps before the landing. In consequence of
rapid performing of all the operation steps sequence, during which the supposed
undercarriage extension took place (in fact the source of electric power was cut
off), followed immediately by the flaps extension, the pilot was perceiving aircraft
behavior (slight deceleration with a slight change in the pitch) as indicating a
supposed undercarriage extension.

The propeller, the front engine cover, and the cooling air intake of the aircraft
sustained damage after landing. Further, the bottom part of the engine cover and
the right as well as the left flap around ribs No. 2 were damaged. The engine was
brought to stall by force during the landing.

The undercarriage was not extended due to the mistaking of the main power circuit
breaker for the switch controlling the undercarriage extension and retraction.

Causes

The cause of the incident was a human error on the pilot’s part occurring during
the performance of the required operating steps prior to the landing when the pilot
specifically did not follow the methodology of the required steps of operation during
the landing approach and did not visually check their proper execution.
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