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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny ¢ odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel Aeroklub CR, z. s.

Vyrobce a model letadla Evektor Aerotechnik a.s., L-13 SE Vivat
Poznavaci znacka OK- 6110

Misto LKTA (letisté Tabor)

Datum a Cas 31.12. 2018, 13:10 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 31. 12. 2018 obdrzel UZPLN telefonicky a nasledné prostfednictvim systému
povinného oznameni udalosti hlaseni o letecké nehodé motorového kluzaku L-13 SE
Vivat na letisti T4bor. Pilot s motorovym kluzakem provadél let po okruhu. U motorového
kluzaku doSlo po 3. zatacce okruhu k vysazeni motoru. Pilot pokraoval v pfistani bez
motoru a tvrdé pfistal na RWY 34. Po prvnim tvrdém kontaktu s travnatym povrchem
drahy doslo k odsko€eni motorového kluzaku a po cca 4 m opét dopadl na drahu. Pfi
tvrdém dopadu doslo k téZzkému zranéni pilota. Pilot z motorového kluzaku vystoupil sam,
ale byl odvezen do zachrannou sluzbou do nemocnice ke kontrole a k oSetfeni zlomeniny
pravé ruky.

PFic¢inu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zaveérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne . ¢ervna 2020

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy
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1 Faktické informace

1.1  Prdbéh letu
1.1.1 Popis prubéhu letu

Pilot dne 31. 12. 2018 provadél letovou €innost v okoli letisté Tabor s motorovym
kluzakem L-13 SE Vivat poznavaci znacky OK-6110. Po ukonc&eni €innosti se pilot zaradil
do okruhu a provadél let po okruhu. Po 3. zata¢ce okruhu doslo po staZzeni paky ovliadani
vykonu motoru na volnobéh k vysazeni motoru. Pilot pokracoval v letu a provadél pristani
bez motoru. Jak uvedl ve své vypovédi, mél s pfistanim bez motoru u tohoto typu
zku3enosti. Po 4. zataéce na frekvenci letisté¢ TABOR RADIO 122,610 MHz ohléasil finale
a pokraCoval na pfistani. Béhem klesani na pfistani dosSlo k poklesu rychlosti
zpusobeném nepozornosti pilota. Motorovy kluzak preSel do padu a zvétsil se uhel
klesani. Soucasné se zvysila vertikalni rychlost klesani. Této nebezpecné situaci jiz pilot
z divodu malé vysky nestacil zabranit a tvrdé dosedl na RWY 34. Po prvnim tvrdém
kontaktu s povrchem drahy doslo k odsko€eni motorového kluzaku a po cca 4 m opét
dopadl| na drahu. Poté nasledoval dojezd o délce 27 m.

Pfi tvrdém dopadu motorového kluzaku doslo k zaraZzeni podvozku do trupu, a pfitom
paka ovladani podvozku zpUsobila tézké zranéni pilota. U pilota dos$lo ke zlomeniné pravé
ruky v predlokti. Pilot z motorového kluzdku vystoupil sdm, ale byl odvezen zachrannou
sluzbou do nemocnice ke kontrole a k oSetfeni zlomeniny prave ruky. Svédek, ktery vidél
posledni fazi pfed narazem kluzaku na zem, uved|, Ze motorovy kluzak mél sklonénou
pFid dolu a pilot z divodu malé vysky a velké vertikalni rychlosti klesani nestacil kluzak
podrovnat.

1.1.2 Prubéh letu podle vypovédi pilota

Pilot ve své vypovédi ze dne 15. ledna 2019 uved!: ,Po treti zatacce jsem stahl pripust
na volnobézné otacky a motor i po nekolikerém pridani zhasl. VSe potom probihalo
normalné. Nepristaval jsem poprvé s motorem v klidu. Po ¢tvrté zatacce jsem se ohlasil
na finale a pokracoval v pfistani bez motoru. Abych mohl Iépe oviladat brzdici klapky
pfehmatl jsem levou rukou na levy oviadac klapek a pravou na fridici paku. V této chvili
Jjsem udélal chybu a ztratil jsem rychlost. Letadlo pfeslo do strméjSiho klesani a ja uz jsem
tomu nemohl zabranit. Letadlo narazilo do zemé, a jesté nékolik metrt po zemi i popojelo.
Sam jsem potom letadlo opustil a byl jsem pfevezen na oSetfeni."

Obr. 1 — Motorovy kluzék L-13 SE Vivat na misté nehody.
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1.2 Poranéni osob
Pfi letecké nehodé doslo k tézkému zranéni pilota — zlomenina pravé ruky.

Tabulka 1 — Pfehled zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézke 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0/0

1.3 PoSkozeni letadla

Motorovy kluzak byl pfi letecké nehodé neopravitelné poskozen.

1.4 Ostatni Skody

NIL

15 Informace o osobach

1.5.1 Pilot motorového kluzéaku:

Osobni udaje:
e muz, vék 81 let,
drzitel platného prikazu pilota kluzakt CZ.FCL.SPL(A),
dodatecné kvalifikace TMG,
osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, s omezenim VDL, HAL — platné,
omezeny prikaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku letu):

e nalétano celkem 1888 h,
e nalet natypu 665 h,
e celkovy nalet jako PIC 1769 h,
e natypu jako PIC 620 h,
e néalet za poslednich 90 dna 1:14 h,
e ndalet za poslednich 30 dna 0:37 h.

1.6 Informace o letadle
1.6.1. VSeobecné informace

L-13 SE Vivat je dvoumistny jednomotorovy samonosny stfedoplo$nik, jehoz konstrukce
vychazi z kluzdku L-13 Blanik. Konstrukce je smiSena z velké Casti kovova a nékteré
Casti potahu jsou laminatové. Predni ¢ast trupu je zkonstruovana nove, jeji konstrukce je
kovova potaZzend laminatovymi dily. Vpfedu je umistén motor, za nim je pilotni kabina se
sedadly vedle sebe, ktera je vybavena udplnym dvojim fizenim. Kabina je zakryta
jednodilnym krytem, ktery se odklapi smérem dozadu. Zadni ¢ast trupu jakoz i ocasni
plochy jsou pfevzaty z kluzaku L-13 Blanik. KFidla jsou s menSimi Uupravami pfevzata
z Blaniku verze L-13 A. KFidlo je vybaveno aerodynamickymi brzdami na horni a spodni
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strané, a vztlakovymi klapkami. Hlavni podvozek je jednokolovy a zatahuje se do trupu,
z jehoz obrysu i po zataZzeni mirné vy¢niva. Na koncich kfidel jsou opérna kolecka, ktera
se zatahuji do koncovych vieten kfidel. Zadové koleCko je nezatazitelné a je otocné,
vybavené aretaci.

Motorovy kluzdk pohani fadovy, invertni, vzduchem chlazeny ¢&tyfvalec Walter Mikron 111
o vykonu 48 kW pfi 2600 ot/min. Verze motorového kluzaku oznatena SE ma motor
vybaven alternatorem a elektrickym spoustéem motoru. Motor pohani pevnou dfevénou
dvoulistou vrtuli o prdméru 1500 mm.

Z&kladni charakteristiky motorového kluzaku:

Rozpéti 17,0m
Délka 8,3m
Vyska 2,3m
Nosna plocha 20,2 m?
Prazdna hmotnost 470 kg
Max. vzletova hmotnost 960 kg
Maximalni rychlost 230 km/h
Maximalni rychlost v turbulenci 160 km/h
Maximalni rychlost s podvozkem 140 km/h
Maximalni rychlost s klapkami 105 km/h
Minimalni rychlost 80 km/h

1.6.2. Informace o motorovém kluzéku

Vyrobce motorovéeho kluzaku Evektor Aerotechnik a.s., CR
Typ a model L-13 SE VIVAT

Vyrobni Cislo 860121

Poznavaci znacka OK-6110

Rok vyroby 1986

Osvédceni letové zpUsobilosti vydané 16. 4. 2018, platné
Celkovy nalet 1740 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné

Dne 6. 3. 2006 byla na motorovém kluzaku u vyrobce provedena generalni oprava pfi
naletu 544 h.

Motor MIKRON III B

Vyrobce MOTORLET, Zavody Jana Svermy
Vyrobni Cislo 36308

Celkovy nalet 1735h

Posledni revize motoru 18. 10. 2018

Nalet od posledni revize 5h

Vrtule V218B

Vyrobce VZLU a.s. Praha
Vyrobni Cislo 2

Vyrobena 26. 4. 2004

Celkovy nalet 650 h

Posledni revize vrtule 18. 10. 2018

Nalet od posledni revize 5h

Osvédceni o letové zplsobilosti platné (do 28. 04. 2019)
Zakonné pojisténi platné (do 31. 12. 2018)
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1.7 Meteorologické podminky

Podle zaznamu na LKTA a podle vypovédi pilota byly nasledujici meteorologické
podminky:

e stfedné vysoka oblacnost s pokrytim 5/8,
e pfizemni vitr VRB — NW /2 m/s,
e dohlednost nad 10 km.

1.8 Radionavigaéni prostredky a vizualni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl po celou dobu letu na spojeni na frekvenci leti$t¢ TABOR RADIO
122,610 MHz.

1.10 Informace o letiSti

Letisté Tabor (LKTA) je vefejné vnitrostatni letiSté s provozem VFR den/noc. Poloha ARP
N 49° 23' 28", E 014° 42' 30" a nadmoftska vyska je 1440 ft / 439 m.

Na letisti jsou dvé travnaté drahy. RWY 12/30 o rozmérech 1100 x 130 m a RWY 16/34
o rozmérech 850 x 100 m. Drahy maiji unosnost pro letadla s MTOW 5 700 kg /0,7 MPa.
Na RWY 16 jsou povoleny pouze vzlety.

1.11 Letové zapisovace a zaznamové prostiedky

Motorovy kluzdk nebyl vybaven prostiedky objektivni kontroly letu ani zadnym
zaznamovym zafizenim. Pfislusné letecké predpisy jejich pouziti nevyzaduiji.

1.12 Popis mista nehody a poSkozeni letadla

Mistem letecké nehody bylo letisté Tabor, kde motorovy kluzak provedl nouzové pfistani.
Motorovy kluzék tvrdé pfistal s nepracujicim motorem na RWY 34.
Poskozeni motoroveho kluzaku:

e posSkozena predni spodni ¢ast trupu (Obr. 3),

e zniCena vrtule,

e posSkozeny podvozek,

e deformace silovych prvkl kfidla-nosnikd, zavésd,

o deformace spodni ¢ast trupu pod pilotni kabinou,

e Zzlomeni a deformace €asti vnitini trubkové konstrukce trupu (Obr. 2).
PoSkozeni motorového kluzaku pfi nehodé bylo tak rozsahlé, Zze kluzak byl témér
neopravitelny a jeho pfipadna oprava by byla podle provozovatele nerentabilni.

7/11 CZ-18-1201
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Obr. 3 — PoSkozeni vrtule a predni ¢asti.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Hlidkou Policie CR byla u pilota provedena pfistrojem Dréager zkouska na alkohol
s negativnim vysledkem (viz Ufedni zaznam &.j. KRPC-179188-1/CJ-2018-020818). Pilot
si stéZoval na bolest v oblasti beder a na silnou bolest pravé ruky. Byl proto pfevezen
RZS k vySetfeni do nemocnice Tabor. V nemocnici mu byla oSetfena i zlomenina pravé
ruky.

8/11 CZ-18-1201
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1.14 Pozéar
NIL
1.15 Péatrani a zachrana

Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat.

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Motorovy kluzak byl provozovatelem vyuzivan k vycviku a rekreaCnimu létani. Byl
pravidelné servisovan a udrzovan ve vyborném technickém a provozuschopném stavu.

1.18 Doplinkové informace

Letova pfirucka motorového kluzaku Vivat L-13 SE, vydana spolecnosti Aerotechnik,
schvalena SLI v roce 1984 uvadi v kapitole 5. Obraty:

,»D.3. Pady

53.1.

Mirné pady

Postupnym, mirnym pfitazenim fidici paky je kluzék pteveden do polohy mirn€ nad horizont. Pti
rychlosti cca 65 km/h varuje chvénim a po dosazeni 60 km/h se dostavi pad se samovolnym

poklesem pride trupu pod horizont. P¥i zadni centrazi kluzaku dochazi k ustalenému prosedani na
minimalni rychlosti.

5.3.1.
Ostré pady

Postupnym ptitahovanim paky, kdy dojde ke sklonu podilné osy trupu o vice jak 30°, dochazi pii
dosazeni rychlosti, jako u mirného padu, k prechodu do strmého letu bez zasahu pilota.*

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

PFi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano podle pfedpisu L13.

9/11 CZ-18-1201
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2 Rozbory

PTi Setfeni udalosti byly pouZity informace z vypoveédi pilota, svédka a ze zaznamu hlidky
Police CR.

2.1 VSeobecné informace

e Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zplsobily. S létanim na
uvedeném typu mél velké zkuSenosti.

e Motorovy kluzdk byl aZz do udalosti letuschopny. Vysazeni motoru pfi prudkém
stazeni na volnobéh je povolenym jevem, ke kterému u téchto motort dle vyjadfeni
vyrobce mlze dojit.

e Prfistavaci hmotnost i centraz byly v povolenych mezich a na vznik udalosti nemély
Zadny vliv.

Pilot po vysazeni motoru a jeho neuspédném spusténi pokraoval na pfistani. Ve fazi
finalniho pfiblizeni, aby mohl Iépe ovladat brzdici klapky, pfehmatl levou rukou na ovlada¢
klapek, ktery je vlevo a pravou na fidici paku. V této chvili nevénoval dostateCnou
pozornost fizeni a doslo ke ztraté rychlosti. Dfive nez na ztratu rychlosti staCil zareagovat,
preSel motorizovany kluzak pfi pfechodu do padu do strméjSiho klesani (viz ¢l. 1.18).
Motorizovany kluzak pod tim strméjSim uhlem narazil spodni Casti pfidé a vrtuli do zemé
s naslednym narazem hlavnim podvozkem. Pfi narazu kola hlavniho podvozku doslo
k deformaci vnitfni konstrukce motorizovaného kluzaku. Kolo hlavniho podvozku bylo
vrazeno do trupu a jeho paka ovladani pfi svém pohybu zpUsobila pilotovi zlomeninu
pravé horni koncetiny na predlokti.

Z duvodu rychlosti pribéhu udalosti a malé vysky, ve které dosSlo ke strméjSimu klesani,
nemohl pilot zabranit tvrdému narazu na zem. Motorovy kluzak po narazu na zem
odskocil a opét dopadl na zem. Poté se pfiblizné 27 metrli po zemi pohyboval v mirném
levém oblouku.

Obr. 4 — Trajektorie pohybu po zemi po dopadu motorového kluzaku.
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3 Zavery
Zjisténi:
e Motorovy kluzak mél platnou technickou i provozni dokumentaci a byl zpUsobily
k letu.

e Pilot mél platnou dokumentaci a byl zplsobily k letu.

e Pilot svoji nepozornosti nezabranil poklesu rychlosti pod hodnotu padové
rychlosti motorového kluzaku s nepracujicim motorem. Motorovy kluzak
v dusledku toho pfesel do padu s rychlym poklesem pfidé pod horizont v malé
vysce.
Priciny:
PfiCinou letecké nehody byla pilotni chyba pfi pfistani motorového kluzaku ve fazi
findlniho pfiblizeni.

Karel BURGER
odpovédny inspektor

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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