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o odborném zjist'ovani pric€in letecké nehody
srazky kluzaku
VT 16 Orlik poznavaci zna¢ky OK-3405
s kluzakem
VT 116 Orlik Il poznavaci znacky OK-7410
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym U¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemUze byt pouZzita pro stanoveni
viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AGL Nad drovni zemé

ALT Nadmofrska vyska

AME UrCeny letecky lékaf

ARP Vztazny bod letidté

BASE Zakladna oblacnosti

BKN Oblaéno, az skoro zatazeno

Cl Cirrus

CPS Celostatni plachtafska soutéz

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychodni zemépisna délka

FAI Mezinarodni leteckéa federace

FI(S) Letovy instruktor kluzaku

FL Letova hladina

GNSS FR  Letovy zapisovac

IAS Indikovana vzdusna rychlost

IGC Mezinarodni plachtaiska komise mezinarodni letecké federace

LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské republiky

LAPL(S) Prikaz pilota lehkych letadel pro kluzaky

LKVP Vefejné vnitrostatni letisté Velké PofiCi

MSL Stfedni hladina mofe

MZK Motorovy zavésny kluzak

N Severni zemépisna Sirka

NE Severovychod

NW Severozapad

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

RAL Standard pro stupnici barevnych odstin(

RWY Draha

SE Jihovychod

SELC Stfedoevropsky letni éas

SC Stratocumulus

SCT Polojasno

SIC Kod provozniho omezeni

SLZ Sportovni létajici zafizeni

SW Jihozapad

TCU Vézovity cumulus

THR Prah drahy

T™MG Turisticky motorovy kluzak

TOP Horni hranice oblacnosti

TRK Smér trati méfeny systémem GPS na useku zaznamu

ULL Ultralehky letoun

UTC Svétovy koordinovany ¢Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VAR Vertikalni rychlost méfena systémem GPS na Useku zaznamu

Vasp Rychlost méfena systémem GPS na useku zaznamu

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VML Kod provozniho omezeni



VNL

Kod provozniho omezeni

VUSL Vojensky Ustav soudniho Iékafstvi
Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
h Hodina

hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 kmh")
m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n.p.; VT 16 Orlik

Poznavaci znacka: OK-3405

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Orlican, n.p.; VT 116 Orlik Il

Poznavaci znacka: OK-7410

Misto: 3 km NW Trutnov

Datum a Cas: 13. 8. 2019, ve 13:49 (v8echny ¢asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 13. 8. 2019 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& dvou kluzaki za letu. Piloti
obou kluzakd byli u€astniky mezinarodniho zavodu historickych kluzakl, 18. ro€niku
HOP 2019 porfadaného Aeroklubem Hronov na letisti ve Velkém Pofici.

V prabéhu letu se kluzaky srazily v situaci, kdy pilot kluzaku VT 16 Orlik, OK-3405,
krouzil ve vystupném proudu a pilot kluzaku VT 116 Orlik 1l, OK-7410, chtél nalétnout
do uvazovaného vystupného proudu pred sebou. V dusledku srazky doSlo k destrukci
a oddéleni zadni ¢asti trupu a ocasnich ploch kluzaku OK-3405. Po ztraté ovladatelnosti
kluzak v nefizeném padu narazil do zemé na poli s kukufici, cca 3 km NW centra
Trutnova. Pilot kluzaku zahynul. Kluzak byl znicen.

Pilot kluzaku OK-7410 po srazce zkontroloval, zda kluzak je fiditelny, a protoze mohl
pokraCovat v letu pfistal s poSkozenym kluzakem na plose SLZ Trutnov. Pilot nebyl
zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav SUCHY
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Ing. Josef VESELY
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 25. kvétna 2020

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Piloti zuCastnéni na letecké nehodé byli soutézici pfi mezinarodnim zavodu historickych
kluzaku, 18. ro€niku HOP 2019 (v tfidé ,Klub HOP*) pofadaném Aeroklubem Hronov na
letiSti ve Velkém Pofici ve dnech 10. 8. az 17. 8. 2019.

Dne 11. 8. 2019 se pro tfidu Klub HOP uskuteénil soutézni tkol — Uloha 2, let pres
3 prostory (otocné body). Pilot OK-3405 vykonal soutézni let vtrvani 3 h 51 min
s pfistanim na LKVP v 15:40:29. Pilot OK-7410 dne 11. 8. 2019 v ramci Ulohy 2 vykonal
soutézni let v trvani 3 h 07 min s pfistanim na LKVP v 15:11:54. Kvuli nepfiznivému
pocasi byl soutézni den 12. 8. 2019 zrusen.

V den letecké nehody 13. 8. 2019 se v tfidé Klub HOP konal soutézni ukol — Uloha 4,
let pfes 3 prostory (tratové body Jilemnice — Radkowska Straznica — Roztoky
u Jilemnice). Briefing byl zahajen v cca 10:00. Piloti historickych kluzakd provedli
predletovou pfipravu a zahdijili vzlety z RWY 27 LKVP v cca 11:59. Odletova paska byla
oteviena v 12:44.

1.1.2 Let kluzaku VT 16 Orlik — OK-3405

Pilot provedl vzlet v aerovileku za letounem Z-226 z RWY 27 v 12:11:46. Ve 12:15:21,
po vypnuti ve vySce cca 550 m AGL, zahajil termicky let v blizkosti LKVP a po otevieni
odletové pasky letél ve sméru prvniho ramene k tratovému bodu Jilemnice. Postupné
vyuzival vystupné proudy a pokracoval podél SW svahu Jestfebich hor do prostoru 2 km
N Rtyné v PodkrkonoSi. Ve 13:28:15 dolétl ve vySce 689 m AGL (1154 m MSL) do
prostoru NE Trutnova. Zde stoupal do vySky 814 m AGL (1235 m MSL) a pak pokracoval
zapadnim smérem. Ve 13:37:19 dolétl ve vySce 510 m AGL (970 m MSL) do prostoru
NW Trutnova. Ve vystupném proudu zde krouzily Ctyfi dalSi kluzaky, které se vuci nému
nachazely o cca 200-500 m vySe. Pilot VT 16 Orlik, OK-3405, zahajil krouzeni ve
stejném smyslu krouzeni — doleva. Na obrazku €. 1 je zakres trajektorii kluzak
v 13:38:16, kdy pilot VT 16 Orlik, OK-3405, jiz krouzil ve vystupném proudu. Do stejného
vystupného proudu nalétnul kluzak VT 116 Orlik II, OK-6922, a zacal krouzit ve stejném
smyslu.
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Legenda:
OK-6922
OK-3405
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Obrazek €. 1 Trajektorie kluzakd NW Trutnova v 15:38:16.
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1.1.3 Let kluzaku VT 116 Orlik Il - OK-7410

Pilot provedl vzlet v aerovleku za letounem Z-143 z RWY 27 v 12:26:46. Ve 12:30:51,
po vypnuti ve vySce cca 550 m AGL, zahdjil termicky let v okoli LKVP. Po otevieni
odletové pasky zahajil v 13:07:21 ve vysce 1192 m AGL (1629 m MSL) let ve sméru
prvniho ramene k tratovému bodu Jilemnice.

Pilot uvedl, Ze letél prakticky sam, jen obcCas vidél néjakého jiného zavodnika. Letél
prostorem vlevo od prvniho ramene az do 13:25:25. Potom v prostoru Adamov —
Bohuslavice zahajil ve vySce cca 770 m AGL (1207 m MSL) krouzeni. Postupné stoupal
do vy3ky cca 1272 m AGL (1760 m MSL) a ve 13:30:55 pokracoval v letu smérem do
polohy cca 6 km N Trutnova. Ve 13:37:29 pilot zamifil do prostoru mezi Truthovem
a plochou SLZ Trutnov, aby se pfifadil do vystupného proudu podle pozorovani
zakladny oblakul v prostoru a podle sledovani dalSich kluzaka.

Ve 13:39:24 kluzak letél ve vySce 583 m AGL (1040 MSL). Pilot uvedl, Ze pfed sebou
vidél krouZit dva kluzaky (jednalo se o OK-3405 a OK-6922). Podle jejich poloh pilot
usoudil, Ze asi nekrouzi ve stejném vystupném proudu. Kluzak OK-3405 se posouval
na severovychod. ProtoZe oba byly cca na jeho urovni sledoval je a nalétaval stoupavy
proud cca mezi né. Na obrazku &. 2 je zakres trajektorii s polohami kluzakd v 13:39:24.

J Legenda:
OK-7410
OK-3405
OK-6922

smmooos

Obrazek €. 2 Trajektorie kluzakd NW Trutnova v 15:39:24.
1.1.4 Kolize OK-7410 a OK-3405

Ve 13:39:29 se kluzaky OK-7410, OK-3405 a OK-6922 nachazely témér ve stejné vysce
nad terénem (597-602 m AGL) a jejich vzajemné polohy z pohledu pilota OK-7410 byly
nasledujici. Vpravo pfed nim krouzil OK-6922. Dle zaznamu trajektorii byl podélny
rozstup mezi nimi cca 385 m. Vlevo s rozestupem cca 230 m pak krouzil OK-3405, viz
obrazek €. 3. Podle pilota OK-7410 mél pfi zahajeni zataCky mirny naklon do cca 10°,
aby se nepfifadil pfiliS blizko ke kluzaku, ktery letél vievo od néj.

Pilot OK-7410 k témto vzajemnym poloham kluzakld ve vystupnych proudech uved!:
,Pamatuji si, Ze jsem se pfifadil mezi ty dva kluzaky, pficemz ten zadni byl asi 120°
v kruhu za mnou. Prede mnou byl dalSi kluzak, ktery jsem takeé videl. Zacal jsem tocCit
velmi mirnou levou zatacku a citil jsem, Ze slabé stoupam®.

Pilot OK-7410 dale uvedl: ,Na dotaz, zdali si pamatuji, v kolika jsem byl metrech,
uvadim, Ze to bylo zhruba 600-700 m nad terénem a 1100 m nad morfem. Byl jsem, dle
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meho, skoro na stejné urovni s ostatnima dvéma kluzaky, mozna ten za mnou byl
odhadem o par metru nize. Ja jsem po celou dobu pfifazovani vidél velice dobre, slunce
mé neoslnilo, mél jsem na sobé slunecni bryle*,

ngm

Legenda:
OK-7410 -
OK-3405 -

ST
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Obrazek €. 3 Trajektorie s polohami kluzak( v 15:39:29.

Rychlosti letu kluzakd byly rozdilné. Zatimco OK-7410 letél pfi Vesp=79 km-h’
a stoupal’ 1,9 m's™', OK-3405 letél v krouzZeni pii Vesp=63 km-h-' a stoupal 0,4 m-s™.
Rychlost OK-6922 v krouzeni byla Vesp=99 km-h-'. Pilot OK-7410 doplnil vysvétleni
k fazi pfifazeni, Ze jiz poznal, Ze leti ve stoupavém proudu, ale jesté kratce pokracoval
pfimo, aby se dostal dal od krouziciho OK-3405.

Ve 13:39:34 se podélny rozstup mezi OK-7410 a OK-3405 zmenSil pod 100 m.
Z pohledu pilota OK-7410 se OK-3405 nachazel vlevo (podle zaznamu trajektorii byla
relativni poloha OK-3405 vici sméru letu OK-7410 cca 60° vlevo).

Pilot OK-7410 ke stfetu uved!: ,Poté, co jsem ho naposledy zaregistroval za sebou, tzn.
Ze jsem se pfifadil mezi ty dva kluzaky, tak to, dle mého odhadu, trvalo cca 10 s, kdy
doslo k narazu. Ucitil jsem, jak mi ¢ast skla kabiny vlétla dovniti do kokpitu. Poté jsem
kluzak vabec neregistroval, vidél jsem jen vlevo, pfi mém pohledu, dva tlomky kluzaku®.

V useku mezi 13:39:34 az 13:39:38 pilot kluzaku OK-7410 (podle zmény TRK) zacal
zataCku vlevo. Podle zaznamu zapisovacu ve 13:39:39 OK-7410 zatacCel vlevo pfi
Vesp=87 kmrh™' a stoupal cca 0,1 ms™'. Vlevo od néj letici kluzak OK-3405, ktery pfi
Vasp=64 kmrh' jiz klesal® cca -2,3 m's™, se jiz pravdépodobné dostal mimo zorné pole
pilota OK-7410, viz obrazek €. 4.

V intervalu nasledujicich 5 s se podle zaznamu trajektorie kluzaki OK-7410 a OK-3405
protnuly ve vySce cca 600 m AGL zaroven s narustem klesani u OK-3405. Pilot na dotaz,
jak vnimal stfet, doplnil svoje vysvétleni slovy: ,Ranu nebo naraz jsem opravdu
nevnimal, jen to, Ze na mne vypadl kus skla kabiny. Bylo to turbulentni, mozna jsem to
povaZoval za turbulenci.”

Po kolizi si pilot OK-7410 provéfil fiditelnost kluzaku. Kdyz zjistil, Ze je schopen
bezpecné pokracovat v letu, rozhodl se pfistat na blizké plose SLZ Trutnov, kterou mél
v dohledu a kde pristal bez problému ve 13:44:30.

D Udaj svislé slozky rychlosti pii stoupani - parametr Vario na zaznamu zapisovace
2 Udaj svislé slozky rychlosti pfi kleséni - parametr Vario na zdznamu zapisovace

7



Legenda:
OK-7410
OK-3405

OK-6922

DeDone | LD DeTask |Vt |vavg,  |uDFeeh |wed  (AGL |us  [Tas Tk | Gesan |reto | Comp. | E.|Suar | mop
2, 15 24, 8em A5, 0mh  S4,3mb 18 246* [ 20kem 60 P 9, 8mb 73, Bmb 106 1073m  Gbmjs  Smbh O 1046m
Bam  MAmh Demh 18 cimmet  Smb Siemb 7 08m  oieb  Dmh 4 Dm0
DEnh 00 JIIMEN  2Smb ESSmh 15T WEM LA 3mb 103

* Obrazek & 4 Trajektorie s polohami kluzaka v 15:39:39.

Legenda:
OK-7410
OK-3405
OK-6922

DnTask |Vt [vavg, | uDFweh [wied [aa (s [TAS T | Gesar Meto | Comp. | £ S | MOP
4, 3% 0 10%m

Hm  HGmh SA2mb 46w TL3mb TSGmb W 10 [
Jdw Wb Wb 18 Dm0 B, Bmb GLEh 660 04 Dams  Memh ¥ 0Ue 12
26,3 mb 00 28 2 Amb 60, 103m

i
i
H

Obrazek ¢. 5 Trajektorie s polohami kluzaka v 15:39:40.

Dle zaznamu zapisovaCe kluzaku OK-3405 trajektorie letu pokraCovala do polohy
o soufadnicich 50°34°48,00“ N a 15°52°58,20“ E ve 13:39:44, kdy zapisovaC jesté
zaznamenal data o vy$ce 595 m AGL (1045 m MSL), rychlosti Vesp=36 km-h-! a klesani
-11,3 m's™. Ve 13:39:50 zaznam dat kondil idajem o vy$ce 474 m AGL (924 m MSL)
beze zmény soufadnic polohy fixu.

Kluzak OK-3405 po destrukci a oddéleni ocasni ¢asti trupu rotoval, padal strmé k zemi
a dopadl i s pilotem na pole se vzrostlou kukufici. Podle stavu poutacich pasu se pilot
béhem padu kluzaku pravdépodobné nepokusil o nouzové opusténi kluzaku. Dopad na
zem zpUsobil zranéni pilota neslucitelna s zivotem.

Souradnice mista dopadu byly 50°34°52,62“ N a 015°53°01,61“ E.

1.1.5 Vysvétleni podana piloty jinych kluzaku

Ke stfetu kluzaku podala vysvétleni pilotka kluzaku, ktera krouZila v levé zatacce ve
stoupavém proudu. Asi 100 m od sebe vidéla kluzak OK-3405. V té dobé vidéla jesté
jeden kluzak, ale nevédéla, kdo to je. Hlidala si tyto kluzaky a v momenté, kdy se po
nich otocila, vidéla, jak se srazily. Nebyla schopna uvést, kdo byl vepfedu a kdo vzadu.
Vidéla, Ze jsou pfiblizné ve stejné vySce. Potom se najednou u kluzaku OK-3405
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roztfistily zadni ocasni plochy a Cast trupu. Pak tento kluzak padal nekontrolované
k zemi kabinou dolU. Sledovala, zda se pilotovi podafi vysko it na padaku, a tak druhy
kluzak nepozorovala. Vidéla, jak kluzak OK-3405 dopadl na zem do kukufi¢ného pole.
Radiostanici a pak jesté telefonem oznamila, Ze se srazily dva kluzaky.

Pilot dalSiho kluzaku uved|, ze v prostoru Trutnova letél ve sméru na jih ve vySce cca
700 m AGL. Pfi pohledu vpravo ve sméru na hory vidél nekontrolovany pad kluzaku,
ktery mohl byt zplsobeny néjakou chybéjici ¢asti fidici plochy. Domnival se, Ze kluzaku
ziejmé chybéla vodorovna ocasni plocha. Vidél, jak se kluzak nékolikrat pretoCil ve
vzduchu. Sledoval, zda uvidi padak, ale ten za celou dobu padu kluzaku nevidél. Pilot
dale uvedl, Ze vidél misto, kam kluzak dopadl a rozhodl se pfistat pobliz, aby pfipadné
mohl pomoci pilotovi. Pfistal na louku u Cerpaci stanice a vydal se k mistu dopadu.

Pilot jiného kluzaku si béhem letu nad Trutnovem vSiml kluzaku, ktery v podstaté padal
nefizené k zemi. Vidél, jak uvedenému kluzaku chybi ocasni ¢ast. Bylo to v prostoru
nad silnici k ¢erpaci stanici, ve vzdalenosti cca 3 km a odhadem ve vySce 300—400 m
AGL. Pilot dopad kluzdku na zem nevidél, letél do prostoru, kam kluzak padal
a radiostanici oznamil, ze pada kluzak. Na dotaz, zda nékdo vidi padak slySel, Zze nékdo
odpovédél ,Ne“. Na dotaz, jak je na tom druhé letadlo, protoze bylo evidentni, Ze doslo
ke srazce kluzaku, uslySel odpovéd pilota kluzaku OK-7410, ktery oznamil, Ze se pokusi
pristat. Po pfistani na louku u obchodniho centra pilot volal na linku 112 a nasledné
upfesnil misto padu. Kdyz bézel k mistu nehody, v kukufici, cca 30-50 m od mista
dopadu, nasel podsedak z pilotni sedacky.

1.1.6 Relevantni informace z vysvétleni dalSich osob

Osoba (z mista €. 1) uvedla, ze vidéla, jak na obloze letéla dvé letadla. Tato byla skoro
vedle sebe, tak néjak za sebou. Dale vidéla, jak to zadni narazilo do toho pfredniho.
Osoba doslova uvedla: ,Narazilo do ného svym levym kridlem. Asi tomu prednimu
narazilo do jednoho z jeho kridel, ale tim si nebyla zcela jista. Dale uvedla: ,Ten co do
ného ten zadni narazil se za¢al motat a pak letél cumakem dol(”. Blize popsat smér letu
uvedenych letadel, jejich vySku, rychlost a situaci pfed srazkou nedokazala.

Osoba (z mista €. 2) uvedla, ze slySela hlasité zapraskani, které by pfirovnala k praskani
plastd. Na obloze si vSimla padajiciho letadla. K padu letadla uvedla, Zze bylo nad ni
a padalo pomalu, spiralovité smérem k hlavni silnici KrkonoSska. Viditelné nemélo kfidlo
nebo ho mélo zlomené a dale nemélo zadni Cast. Spadlo za stromy lemujici ulici
KrkonoSska do pole. Osoba uslySela silnou tupou ranu. Kdyz se opét podivala na
oblohu, vidéla dalSi letadla, jak krouzZi a velké mnozstvi trosek, jak pomalu klesaji
k zemi. NejvétSi Casti spadly na travnatou plochu vedle arealu opravny. Jednalo se
0 kus trupu s kormidlem a kus kfidla.

Dvé osoby (z mista €. 3) uvedly nasledujici skute€nosti. SlySely velkou ranu a kdyz se
podivaly na oblohu, tak vidély dva kluzaky, kdy jednomu chybély ocasni plochy a tyto
patrné vidély padat do prostoru mezi ZelezniCni trati a ulici Krkonosska. Dodaly, Ze
kluzaky letély od ulice Zvonkova a mizely za stromy u ulice KrkonoSska.

Osoba (z mista €. 4) uvedla, Ze vidéla nad sidlistém létat kluzaky, ale nevénovala jim
pozornost. Domnivala se, Ze kluzaky toCily vlevo. Kdyz slySela velkou ranu, tak se
podivala ke kluzakuam, které se z jejiho pohledu nachazely nad sidlistém. Vidéla, jak
trosky kluzaku padaiji dolt na zem. Jeden kluzak letél smérem k ni a prudce klesal stale
stejnym smérem. Teprve po néjaké dobé si vSimla, Ze klesajicimu kluzaku chybi ocas.
Kluzak preletél ulici KrkonoSska az nad pole s kukufici, kde ve vySce nékolika desitek
metru preSel do stfemhlavého letu dopadl do pole.



Osoba (z mista €. 5) slySela ranu a vidéla pad kluzaku. V podrobnostech uvedla, Zze nad
sidlistém vidéla krouzit 4 az 5 letadel. Kdyz byla asi 170 m od kfizovatky, uslySela ranu.
Podivala se na oblohu ve sméru, kde krouZila letadla a uvidéla padat néjaké Casti.
Pfipadalo ji to, jako kdyz rozhazuiji letaky. Uvédomila si, Ze jsou to ziejmé Casti letadla.
Letadlo letélo klouzavym pohybem ve sméru od sidlisté ke kukuficnému poli. Vypadalo
to, Ze se pilot snazil letadlo vyrovnat. Uletélo nékolik desitek metrd, pak se smér letu
zménil na pad pfidi dold a vidéla, zZe letadlu chybi ocas.

o . 9 % ”y M

;
4
= Lo s i

Obrazek €. 6 Mista, kde se v dobé letecké nehody nachazely osoby, které podaly vysvétleni.

1.2 Zranéni osob
Tab.1 - Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadel

Kluzak VT 16 Orlik, OK-3405, byl zniCen. Schvalenou organizaci udrzby bylo u kluzaku
VT 116 Orlik II, OK-7410 zjisténo poSkozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Skoda na porostu kukufice v misté letecké nehody nebyla vyé&islena.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot VT 16 Orlik OK-3405

Muz, vék 73 let, byl drzitelem platného prikazu pilota lehkych letadel pro kluzaky —
CZ.FCL. LAPL(S) s platnou kvalifikaci KLUZAK, TMG, CLOUD a omezeného priikazu
radiotelefonisty, platného do 10. 1. 2024. Pilot byl rovnéz drzitelem pilotniho prikazu
vydaného LAA CR s kvalifikaci pilot ULL a pilot MZK.

Posledni lékaFfskou prohlidku pilot podstoupil u registrujiciho povéfeného leteckého
lékafe dne 23. 2. 2018 se zavérem schopen s omezenim VML, SIC12 pro 2. tfidu
s platnosti do 23. 2. 2019 a pro LAPL s platnosti do 23. 2. 2020. Pilot mél za povinnost
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predkladat 1 x ro¢né kontrolni kardiologické vySetfeni, coz Cinil s vyjimkou roku 2019,
kdy byl kardiologem vySetien dne 5. 4. 2019, ale lékafskou zpravu z vySetfeni
poverenému leteckému Iékafi nedodal. Pres telefonickou domluvu s nim, Ze se objedna,
toto jiz neucinil a povéfeného leteckého Iékafe nenavstivil. Pilot nesplnil poZzadavek
dostavit se k posouzeni zdravotni zpusobilosti vyplyvajici z omezeni SIC12 a v dobé
letecké nehody nemél platnou zdravotni prohlidku.

Pilot splfioval poZadavky na rozlétanost pro kvalifikaci KLUZAK. Celkova doba letu:

* na vSech typech kluzak: 843 h 40 min
* natypu VT 16 Orlik: 825 h 04 min
» za poslednich 90 dni na VT 16 Orlik: 28 h 15 min

Posledni let pfed LN s kluzakem VT 16 Orlik pilot proved| v ramci soutéze Klub HOP
dne 11. 8. 2019.

1.5.2 Pilot VT 116 Orlik Il OK-7410

Muz, vék 73 let, je drzitelem platného prikazu zpUsobilosti letové posadky CZ.FCL.SPL
s platnou kvalifikaci KLUZAK, TMG, CLOUD a kvalifikaci FI(S) platnou do 31. 3. 2022.
Pilot je drzitelem osvédcCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim VNL s platnosti
do 29. 3. 2020 a drzitelem omezeného priikazu radiotelefonisty.

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech kluzaku: 3801 h 28 min
*  natypu VT 116 Orlik Il (od roku 2010): 287 h 21 min
» za poslednich 90 dni na VT 116 Orlik Il 3 h 07 min

Pilot na kluzacich léta od roku 1970 a na typu VT 16 Orlik a VT 116 Orlik Il 1éta od roku
1972. Posledni let pfed udalosti s kluzakem VT 116 Orlik Il pilot provedl v ramci soutéze
Klub HOP dne 11. 8. 2019.

Pilotovi byla Policii CR provedena zkou$ka na pfitomnost alkoholu v krvi s negativnim
vysledkem.

1.6 Informace o letadlech
1.6.1 Technicky popis kluzakd VT 16 Orlik a VT 116 Orlik Il

Kluzaky VT 16 Orlik a VT 116 Orlik 1l jsou jednosedadlové samonosné hornoplosniky.
Kfidlo je vyrobeno ze dfeva a potazené diagonalni preklizkou. Mezi zebry je vyplnéno
pénovym polystyrenem. Kfidlo je vybaveno brzdicimi klapkami. Trup je poloskofepinové
konstrukce, sestavajici ze ¢tyf podélniku, potaht, pfepazek a vnitini konstrukce. Pilotni
prostor je kryt pfekrytem z organického skla, odklapéjicim se na pravou stranu.
Nedélena vodorovna ocasni plocha je jednonosnikové konstrukce. Nabézna cCast je
vyplnéna pénovym polystyrenem a potazena preklizkou, odtokova Cast je potazena
platnem. Vodorovna ocasni plocha je vybavena vyvazovacimi ploSkami a upevnéna na
zvlastni vykyvné loZe spojené s trupem a fizenim. Kylova plocha a smérové kormidlo
jsou dfevéné konstrukce potazené platnem. Podvozek tvofi pevné kolo a ostruha.

Kluzaky VT 16 Orlik a VT 116 Orlik Il jsou historicka letadla. V souvislosti s obnovenim
letové zpusobilosti dle Zavaznych bulletint €. 15/VT 16 a €. 15/VT 116 z listopadu 1993
jsou oba typy kluzakl zafazeny do kategorie ,Specialni“ pouze pro lety dle podminek
VFR a ve dne s dale uvedenymi omezenimi:

Je zakazano:
* |étani v mracich
» akrobacie
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* UmysIné provadéni vyvrtek
+ vzlet navijakem
* lety v dlouhé viné
Povolené obraty:
» zatacky do naklonu 45°
* mirné pady do 30° podélného sklonu

* skluzy

1.6.2 Kluzak VT 16 Orlik, poznavaci znacka OK-3405
Vyrobce: Orli¢an, n.p.
Rok vyroby: 1963
Vyrobni Cislo: 150606
Zvlastni osvédc&eni letové zplsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet do dne letecké nehody: 2752 h 38 min
Nalet od posledni ro¢ni prohlidky: 30 h 24 min
Pojisténi odpovédnosti: platné

Obrazek €. 7 Kluzak VT 16 Orlik, poznavaci znacka OK-3405.
1.6.3 Kluzak VT 116 Orlik I, poznavaci zna¢ka OK-7410

Vyrobce: Orli¢an, n.p.
Rok vyroby: 1967

Vyrobni Cislo: 151710
Zvlastni osvédceni letové zpusobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet do dne letecké nehody: 3255 h 54 min
Nalet od posledni ro¢ni prohlidky: 12 h 03 min
Pojisténi odpovédnosti: platné

Obrazek €. 8 Kluzak VT 116 Orlik I, poznavaci znacka OK-7410 po pfistani na plose SLZ Trutnov.
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1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Predpokladana meteorologicka situace
Situaci ovlivhioval nevyrazny vybézek vyssiho tlaku vzduchu.

Pfizemni vitr: 240-350°, 4-12 kt, orograficky az 16 kt

VySkovy vitr: 2000 ft MSL 250°/12 kt, 5000 ft MSL 270°/18 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno — oblacno

Oblacnost: SCT/BKN CI, AC, SC, CU, ojedinéle TCU, nejnizsi

vrstva SCT/BKN CU, SC, ojedinéle TCU, BASE
FL 35-55, TOP SC FL 60-70, CU FL 80-120,
TCU 150-200, dalsi vrstva SCT, AC BASE nad

FL 100/120
Vyska nulové izotermy:  FL 85-105
Turbulence: slaba, orograficky ojedinéle az mirna, zem az FL 50
Tlak QNH: 1017-1019 hPa, setrvaly stav
REG QNH 12/15: 1014 hPa

Podle odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby CHMU v Trutnové v dobé&
letecké nehody bylo teplotni zvrstveni labilni ve spodni vrstvé troposféry vyvojem
stfedné vyvinuté konvekéni oblagnosti typu CU. Oblaénost typu CU (4-5/8) se vyskytla
s proménlivou vySkou zakladny, prevazné kolem 1000 m. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km (nad 30 km). Teplota vzduchu cca 21-22 °C, vihkost vzduchu 45-50 %.

Na okolnich stanicich val vitr ze smérti 200-280°, (pfevazné vSak 220-250°) o rychlosti
6—10 kt, ojedinéle s max. rychlosti do 18 kt. VySkovy vitr do vySky 5000 ft MSL byl
pozorovan ze smérl 260-280° o rychlosti max. 20 kt na vySce kolem 600 m MSL.

Obrazek €. 9 Stav pocasi v okoli Trutnova v dobé letecké nehody
1.7.2 Zaznamy stanovisté poskytovani informaci

V provoznim deniku stanovi$té poskytovani informaci LKVP byly v 10:00 zapsany
informace: ,QNH 1016, 7/8 CU, vitr zapadni 3 m/s*. Ve 12:00 byla doplnéna informace:
,4/8 CU vitr zapadni 3 m/s.*”

1.8 Radionaviga¢€ni a vizualni prostredky
NIL
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1.9 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Hronov RADIO je urCen
kmitoCet 122,190 MHz. V8echny kluzaky musely byt vybaveny funk&ni radiostanici
s timto kmitoCtem.

Pro radiotelefonni spojeni pfi letovém provozu na ploSe SLZ Trutnov je uréen skupinovy
kmito¢et Trutnov RADIO, 125,830 MHz.

1.10 Informace o letisti
1.10.1 Letisté Velké Pofrici

Letisté Velké PofiCi je vefejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 2,3 km SE Hronova.
Nadmorska vyska ARP a THR RWY 27 je 1326 ft / 404 m. Vzlety soutézicich
k soutéznim letiim tfidy Klub HOP se uskuteCnily z RWY 27 (o rozmérech 760 x 30 m)
od cca 12:00. Aerovleky byly provadény do vysky, stanovené na briefingu do ur¢eného
prostoru vypnuti.

1.10.2 Neverejna plocha SLZ Trutnov

Nevefejna plocha SLZ Trutnov se nachazi 3,2 km NW Trutnova. Pro pfistani letadel je
uréena RWY 35 o rozmérech 450 x 25 m. Nadmofska vySka THR RWY 35 je 1326 ft /
404 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
1.11.1 Pouziti zafizeni pro kontrolu letu

Kazdy soutézici v tfidé Klub HOP odpovidal za vybaveni kluzaku letovym zapisovacem.
Musela byt pouzita pouze zafizeni GNSS FR schvalena IGC, nebo neschvalena
zarizeni v souladu s pravidly CPS Aeroklubu CR.

1.11.2 Letovy zapisovac kluzaku OK-3405

Pilot kluzaku OK-3405 letovy zapisova¢ pouzil, ale v pribé&hu ohledani trosek na misté
narazu trupu kluzaku do zemé a ohledani mist nalezl dalSich &asti kluzaku, letovy
zapisovac nebyl nalezen. Letovy zapisovac¢ LX 20-2000 Flight Recorder, na jehoz zadni
strang byla nalepena bila samolepka s napisy BOBES OK 3405 a typovy Stitek
s uvedenym Cislem S.n.: 20421 byl nalezen az dne 27. 8. 2019, pfi ohledani travnaté
a zalesnéné plochy v prostoru mezi mistem narazu kluzaku a ulici KrkonoSskou
v Trutnové — Hornim Starém Mésté. Pristroj mél viditeIné poSkozeny displej. Policejni
organ pfistroj pfedal ke zkoumani Kriminalistickému Ustavu Policie Ceské republiky.

Dne 11. 9. 2019 komise UZPLN obdrzela vysledky zkoumani dostupnych dat
s doprovodnymi parametry uloZzenymi v pfistroji. Pro zkoumani dat byl pouzit program
SeeYou, kterym bylo identifikovano 10 letd. Kriticky let dne 13. 8. 2019 komise UZPLN
identifikovala vizualizaci dat v programu SeeYou. Zaznam z kritického letu mél celkovou
délku 1 h 33 min 52 s, viz pfiloha 2. V pfistroji byl nastaven interval zaznamu dat 6 s.
Posledni fix adata byly zaznamenany ve 13:39:50 v poloze 50°34°48,00° N
a 15°52'58,20" E.

1.11.3 Letovy zapisovac kluzaku OK-7410

Pilot kluzaku OK-7410 pouzil pfistroj LX navigation Colibri Sn.: 16899 (D1F), ktery
komise UZPLN zaijistila v prib&hu ohledani kluzaku na misté pfistani. Data byla stazena
a zaznam kritického letu byl identifikovan dle deklarovanych dat a polohy ukonceni

zadznamu a mél celkovou délku 1 h 25 min 52 s, viz pfiloha 2. V pfistroji byl nastaven
interval zaznamu dat 5 s.
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1.11.4 Data ziskana z dalSich letovych zapisovacu

Pilotka kluzaku OK-6922 jako letovy zapisova¢ pouzila pfistroj LX navigation NANO4
Sn.: 6362. Zaznam soutézniho letu ze dne 13. 8. 2019 komise ziskala od organizatora
soutéze HOP 2019. V pfistroji byl nastaven interval zaznamu dat 1 s.

Zaznamy letu od ostatnich soutézicich startujicich v uloze dne 13. 8. 2019 komise
pfevzala od organizatora soutéze HOP 2019.

1.11.5 Synchronizace zaznam

Kritickou situaci pfed kolizi komise UZPLN analyzovala s pomoci synchronizace
zaznamu zapisovacl kluzaki OK-3405, OK-7410 a OK-6922 vrealném Ccase
v programu SeeYou. Vybrana data z letovych zapisovacu kluzaki OK-3405 a OK-7410
jsou uvedena v Pfiloze 1.

1.11.6 Zaznam kamery

Policejni organ zajistil kamerovy zaznam zarizeni HUMLNET, které je umisténo na
kostele v Trutnové a monitoruje prostor ve sméru na Krkonose. VytéZzenim kamerového
zaznamu z doby od 15:30 do 16:00 SELC dne 13. 8. 2019 nebyly zjist&ny poznatky,
které by vedly k objasnéni stfetu kluzakd z divodu jejich velké vzdalenosti od kamery.

1.12 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaki

K letecké nehodé dosSlo 3 km NW mésta Trutnov. Kluzak OK-3405 dopadl na pole
s kukufici, vlevo od silnice 1. tfidy &. 14 ve sméru na obec Mladé Buky. Casti kluzaku
se nachazely na ploSe cca 20 x 4 m. Soufadnice mista dopadu byly 50°34°52,62“ N
a 015°563'01,62" E.

DalSi Casti trosek kluzaku byly nalezeny v prostoru nezastavéné plochy a obytné
zastavby na ulicich Zvonkova a Chrpova sidlisté Horni Staré Mésto — Trutnov.

1.12.1 Rozlozeni trosek kluzaku OK-3405

Trosky kluzaku se nachazely na vice mistech, viz schéma mist jejich nalezu na obrazku
¢. 10.

Ze stop na misté dopadu hlavnich ¢asti trosek a jejich stavu vyplynulo, ze kluzak dopadl
v poloze téméf kolmo k zemi a v mirném naklonu. Prvni narazil na zem konec pravé
poloviny kfidla, nasledoval naraz a destrukce pfedni Casti trupu s pilotni kabinou
a destrukce centroplanu se zbytkem trupu.

Ulomky zadni &asti trupu kluzéku zadinajici registraéni znagkou 05 byly nalezeny
v zastavéné Casti Horniho Starého Mésta v ulici Zvonkova a Chrpova. V travnatém
porostu mezi ulici KrkonoSska a Zeleznicni trati u konce ulice Prazského povstani byly
nalezeny dalSi ¢asti kluzaku, zejména leva polovina vodorovné ocasni plochy a svisla
ocasni plocha. Na nabézné hrané vodorovné ocasni plochy a ani na nabé&zné hrané
svislé ocasni plochy nebyly nalezeny stopy po narazu do jiného kluzaku.

V prostoru kukufi¢ného pole, mimo misto dopadu kluzaku, byly nalezeny sluneéni bryle,
radiostanice a podlozka Cervené barvy a plastovy drzak ¢erné barvy.

1.12.2 Stav trosek OK-3405

Pfi narazu pfedni ¢asti trupu na zem doslo k jeji uplné destrukci. Ve stfedu trosek se
nachazelo zaklinéné télo pilota v sedacce, upoutané do bezpecénostnich pasu
a ustrojené do zachranného padaku. Nad télem pilota se nachazely rozlamané zbytky
¢asti trupu v délce cca 3 m a kolo podvozku. Prava polovina kfidla se rozlomila na tfi
kusy. Leva polovina kfidla byla rozlomena v misté brzdici klapky, zbytek byl celistvy
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s viditelnymi trhlinami potahu. Pfi rozpojovani levé a pravé poloviny kfidla byla uvolnéna
jistici spona proti vysunuti valcovych ¢epl. Rukojeti obou hlavnich €epl byly zajistény.
Na spojovacim kovani pravé poloviny kfidla byla viditelna deformace ohnuti spojovaciho
kovani a nosniku smérem nahoru proti sméru padu o uhel do 5°.

MISTO DOPADU HLAVNICH .-
CASTi TROSEK

%) \ N s0sagr7 = S 3 ’h._.
N EB15°63:027: Dl e - H: i

FLIGHT RECORDER A

; W e 20 ; ] » LEVA POLOVINA VODOROVNE { EPC T o
RADIOSTANICE COM KYL A SMEROVE KORMIDLO OCASNI PLOCHY LEVA ZADNi CAST TRUPU

e X 5

Obrazek €. 10 Mista nalezu podstatnych ¢asti trosek kluzaku OK-3405.

Ve vzdalenosti 1 m vpravo od stfedu trosek, pfed nabéznou hranou leveé poloviny kfidla,
se nachazela c¢ast deformované predni casti trupu, ve které lezela poskozena
pFistrojova deska s palubnimi pfistroji (rychlomér a vySkomér). DalSi pFistroj, magneticky
kompas, byl nalezen poskozeny na misté dopadu v prubéhu odstranovani trosek
kluzaku. Vedle predni ¢asti trupu byl nalezen deformovany ram odklapéciho prekrytu se
zbytky organického skla. DalSi zbytky organického skla (pfiblizné z jedné tretiny
pfekrytu) se nachazely v misté dopadu.

V troskach se nachazely deformované ovladaci prvky a tahla fizeni a brzdicich klapek.
Tahlo od fidici paky k vodorovné ocasni ploSe bylo celistvé az k pretrzenému spoiji
k vykyvnému lozi. Tahlo ovladani pravého kfidélka bylo ohnuté a na konci pferusené.
Nozni fizeni s pedaly bylo vytrzené z konstrukce a deformované. Ocelova lana ovladani
smérového kormidla byla celistva az ke konzole vytrzené ze smérového kormidla,
koncovky lan byly zajistény.

1.12.3 Podrobna prohlidka trosek OK-3405

Podrobna prohlidka se uskuteCnila v misté jejich ulozeni souCasné s CasteCnou
rekonstrukci tvaru kluzaku ze zajisténych trosek.
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Obrazek €. 11 Rekonstrukce tvaru kluzaku OK-3405 ze zajisténych trosek.

Ze zniCené pridé kluzaku, pilotni kabiny a centroplanu se zachovaly pouze fragmenty
spodni Casti a boku roztfisténé poloskofepinové konstrukce. Ram prekrytu kabiny byl
zplostély se zbytky organického skla. Stfedni Cast trupu — kus konstrukce pod a za
centroplanem v délce cca 2,4 m, byla na nékolika mistech praskla. Zadni ¢ast trupu byla
rozlomena na vice kusu. Kylova plocha se smérovym kormidlem se odlomila od konce
trupu.

Obrazek €. 12 Misto odlomeni pravé poloviny VOP v misté vykyvného loze.

Prava polovina kfidla se v misté hlavniho nosniku rozlomila podélné. Nabézna Cast
konstrukce byla na vice mistech rozlomena. DalSi lomy byly pfi¢né v prostoru brzdici
klapky a cca v poloviné kfidélka. Leva polovina kfidla byla Sikmo a pficné rozlomena
v nabézné Casti a po obou stranach od Sachty brzdici klapky smérem ke kfidélku. Na
vnejsSi Casti byly praskliny. Leva polovina vodorovné ocasni plochy byla oddélena
i s upeviovacim vykyvnym loZzem. Pravou polovinu vodorovné ocasni plochy se

nepodafilo dohledat.
1.12.4 PoSkozeni kluzaku OK-7410

Prvotni ohledani kluzdku OK-7410 provedli inspektofi UZPLN spole¢né s organem
Policie CR na plo$e SLZ Trutnov. Na pfidi kluzaku nebylo Zadné poskozeni. Na boku
pfidé kluzaku byl na levé spodni €asti otér modré barvy. Od ného vedla podél boku
tenka ryha k mistu, kde cca 30 cm pod kabinou byl prorazeny otvor ve tvaru pismena
,L“ 0 rozmérech 10 x 7 cm. V blizkém okoli tohoto otvoru byl patrny otér Cervené barvy
a poskrabani potahu. Na levém boku trupu byla ve vzdalenosti 27 cm pod kfidlem trhlina
v preklizkovém potahu dlouha 6 cm. Na levé strané prekrytu z organického skla byl
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vyrazeny otvor nepravidelného tvaru délky 27 cm s tim, ze praskliny prostupovaly
materialem prekrytu ve sméru vlevo, k pfidi. Ulomek organického skla lezel na levé
strané pilotniho prostoru.

Na horni ¢asti trupu v misté centroplanu bylo patrné poskozeni laku a prolomeni
preklizkového potahu. Anténa radiostanice byla uvolnéna z uchytu a vyvracena vpravo.

Obrazek €. 13 Otér modré barvy na pridi. PoSkozeni na levém boku a prekrytu kabiny kluzaku OK-7410.

Vyznamna poskozeni byla na nabézné hrané levé poloviny kfidla, kde ve vzdalenosti
128 az 187 cm od kofene kfidla byla patrna dvé mista poskozeni potahu i pénové vyplné
s prunikem do konstrukce nabézné Casti kfidla. V misté poSkozeni byly na potahu stopy
otéru modré, Cervené a Sedé barvy. Na horni Casti kofene levé poloviny kfidla byla
odlomena kryci lista. Na horni strané pravé poloviny kfidla byl na bilém povrchu otér
modré barvy v délce 25 cm, ktery tvofil vpfedu zahnutou tenkou linku.

Obrazek €. 14 PoSkozeni na ndbézné Casti levé poloviny kfidla a kryci liSty na horni strané levé
poloviny kfidla kluzdku OK-7410 se stopou narazu oblého pfedmétu modré barvy.

Dalsi zjisténa poskozeni byla starS§iho data a nevznikla v prabéhu stfetu kluzaku. Tato
poskozeni identifikoval zastupce provozovatele kluzaku.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostifedni pfi€inou smrti pilota kluzaku OK-3405 bylo rozhmozdéni mozku pfi
drtivém poranéni hlavy.

Pfi pitvé téla pilota byla zjisténa mnoholetna poranéni hlavy, nitrohrudnich
a nitrobfiSnich organu, osového skeletu i hornich a dolnich konc&etin. VSechna zjisténa
poranéni vznikla pfimym plsobenim tupého nasili mohutné intenzity, smérujiciho
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z riznych sméru prakticky proti celému télu pilota. Pfi pitvé byly zjistény pomérné
zavazné chronické chorobné zmény, zejména kardiovaskularnino systému. Nebyly
zjistény morfologické zmény, které by mohly potvrdit takovou nahlou zménu zdravotniho
stavu pilota, ktera by mohla byt pfiCinou vzniku pfedmétné letecké nehody.

Bylo provedeno biochemické vySetfeni somatopsychického stavu. Vysledky vySetreni
Ize interpretovat tak, Ze kriticky let probihal normalné, bez zvySené dusevni zatéze, bez
vlivu/zmény chorobného stavu, pilot byl pfi védomi. Po srazce doslo k prudké negativni
emocni reakci, pfi védomi zavaznosti stavu, s obavou o vlastni Zivot.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Po vyslani informace o padu kluzaku u Trutnova se misto dopadu kluzaku OK-3405
podafilo kratce po letecké nehodé lokalizovat posadce vrtulniku Letecké zachranné
sluzby v soucinnosti se dvéma piloty dalSich kluzaku, u¢astnik( zavodu.

Podle stavu poutacich pasi se pilot béhem padu kluzaku OK-3405 pravdépodobné
nepokusil o nouzové opusténi kabiny.

1.16 Testy a vyzkum

Zkusebni laboratof Policie CR provedla na zéakladé vyzadani policejniho organu
zkoumani barevnych stop zajisténych na kluzaku OK-7410 a barevnych stop zajisténych
na troskach kluzaku OK-3405 a jejich porovnani. Akreditovanymi metodami bylo
zjisténo:

Natér charakterizovany jako modra akrylatova barva ve vSech stopach, kde je zminén,
je shodny v parametru chemického slozeni a barevného odstinu (RAL 250 40 40). Natér
charakterizovany jako Cervena akrylatova barva ve vSech stopach, kde je zminén, je
shodny v parametru chemického sloZeni a barevného odstinu (RAL 030 40 60). Smouha
Sedé barvy na levém kridle a levém boku trupu kluzaku OK-7410 je chrarakterizovana
jako otér mékéeného PVC. Material z pneumatiky kola se nenachazi nikde na
zajisténych stopach.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Mezinarodni zavod historickych kluzaka, 18. ro¢nik HOP 2019 pofadal Aeroklub
Hronov, z.s. Soutéz byla organizovana v souladu se sportovnimi fady FAI a vzorovymi
propozicemi Aeroklubu CR. Zavazna pravidla organizator vydal v dokumentu Propozice
mistni soutéze AK Hronov HOP 2019. Na briefingu k soutéznimu dnu byly podany
meteorologické informace a pokyny, tykajici se denniho ukolu véetné informaci
k bezpec€nosti.

1.18 Dopliikové informace

1.18.1. Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012

Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spole¢na pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti
letecké navigace. Pfiloha provadéciho nafizeni Pravidla Iétani, Oddil 3, Obecna pravidla
a vyhybani se stfetlim stanovi:

v Kapitole 2 Vyhybani se stfetim:
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SERA.3201 Obecna ustanoveni

Z4dné ustanoveni tohoto nafizeni nezbavuje veliciho pilota letadla odpovédnosti provést takova opatfenti,
vCetné manévru pro vyhnuti se srazce, které jsou zaloZeny na radach k vyhnuti, poskytovanych zafizenim
ACAS, aby se co nejlépe zabranilo srazce.

SERA.3205 Blizkost
Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpedi stietu.
SERA.3210 Pravo prednosti

a) Letadlo, které ma pravo prfednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

b) Letadlo, které si je védomo, ze manévrovaci schopnost jiného letadla je naruSena, musi dat tomuto
letadlu pfednost.

c) Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout
nadlétnutim, podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostateéné vzdalenosti, pficemz
musi vzit v ivahu vliv turbulence v uplavu za letadly.

2) Sbihajici se traté. Sbihaji-li se traté dvou letadel pfiblizné ve stejné hladiné, ma pfednost to letadlo,
které pfilétava zprava.

3) Predlétavani. Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému pfiblizuje zezadu po trati, svirajici
s podélnou osou druhého letadla Uhel mensi nez 70 stupnd, je tedy v takové poloze vuéi predlétavanému
letadlu, ze by v noci nemohlo vidét ani levd, ani prava polohova svétla pfedlétdvaného letadla.
Predlétavané letadlo ma prednost a predlétavajici letadlo bez ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve
vodorovném letu, se musi druhému letadlu vyhnout zménou kurzu doprava a Zzadna nasledujici zména
ve vzajemnych polohach obou letadel nezbavuje predlétavajici letadlo povinnosti vyhnout se, dokud
letadlo nemine v dostate¢né vzdalenosti.

i) Pfedlétavani kluzakl. Kluzak predlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo
doleva.

1.18.2. Letecky predpis Pravidla létani L 2

Doplnék P — Pravidla letu pro kluzaky, 2. Létani v termice v ustanoveni 2.1 Létani ve
spolecném vystupném proudu stanovi dodate¢né narodni pozadavky:

2.1.1 Piloti létajici ve spole€ném vystupném proudu musi dodrzovat stejny smysl (smér) krouzeni
a bezpecné rozstupy.

2.1.2 Smysl krouzeni ur€uje pilot kluzaku, ktery zacal krouzit jako prvni.

2.1.3 Povinnosti niZe krouziciho pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouzici pfed nim na stejné urovni
nebo na urovni vysSi.

2.1.4 Pokud pilot kluzaku pfi ustfedovani neni schopen dodrZovat uvedené podminky, musi spoleény
vystupny proud opustit.

2.1.5 Stoupé-li kluzak rychleji nez kluzak nejblize vy3si, musi jeho pilot upravit let tak, aby neztratil druhy
kluzak z dohledu, pfi¢emz musi dodrzovat rozstup, ktery nevytvafi nebezpedi srazky.

V ustanoveni 2.2 KrouzZeni ve dvou vystupnych proudech stanovi:

2.2.1 Krouzi-li kluzaky ve dvou vystupnych proudech, nesmi se jejich drahy kFizit a musi mezi sebou
dodrzovat bezpecnou vzdalenost.

1.18.3. Princip ,Vidét a vyhnout se“ a systém zabrariujici kolizi

Ke stietu kluzaki doslo ve tfidé vzdusného prostoru E. Ve vystupném proudu letélo vice
kluzaku v relativné tésné blizkosti. Piloti kluzakl byli zodpovédni za opatfeni k vyhybani
se stfetim. Zasadnim opatfenim bylo pouzivani principu ,Vidét a vyhnout se*).

3 Pilot Skills To Make,”Look Out” More Effective In Visual Collision Avoidance.Circular 213-AN/130.ICAO.
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K zabranéni kolizim s ostatnimi, by piloti méli udrzovat situaéni povédomi*
a nepretrzitou ostrazitost, aby v ramci svého zorného pole, jakoZz i sledovani zorného
pole mimo své letadlo vidéli veSkery pohyb jinych letadel a vyhybali se jim. Povinnost
pouziti systému k varovani pilota o riziku kolize s jinym letadlem, napf. FLARM letecky
predpis Pravidla Iétani L 2 v ramci pravidel Iétani kluzakd v termice nestanovi a rovnéz
propozice soutéze HOP 2019 nestanovily.

1.18.4. Nouzové opusténi kluzaku a zachranny padak

Letova pfirucka v ¢asti 3. Nouzové postupy, v ustanoveni 3.2 Nouzové opusténi kabiny
uvadi:

Postup pro nouzové opusténi kabiny je nasleduijici:
1. Ovladac€ /Cervena kuli¢ka/ na levé strané prekrytu posunout dozadu a prekryt kabiny pootevfit.

2. Obéma rukama zatahnout za cely ram na levé strané a tim odijistit v zavésu a nasledovné odhodit
cely kryt vpravo a nahoru.

3. Odijistit a rozepnout upinaci pasy a opustit pilotni prostor.

Kluzak byl vybaven zachrannym pilotnim padakem ATL — 88/92 — S vyrobniho Cisla
0620/00, vyrobenym v dubnu 2000. Padak nebyl pilotem pouzit k zachrané.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pric¢in
Setfeni pficin letecké nehody bylo provadéno v souladu s predpisem L-13.

2 Rozbory
2.1 Piloti kluzaku

Oba piloti byli zpUsobili letu, zkuSeni a oba méli pfedchozi zkuSenosti se soutéznim
létanim. Oba znali letové vlastnosti kluzaka VT 16 Orlik a VT 116 Orlik 11.

2.2  Vyvoj kolizni situace

Pfed stfetem kluzak OK-7410 az do 13:39:29 letél pfimo jiznim smérem (cca 190°), aby
se pfirfadil do vystupného proudu podle pozorovani zakladny oblakl v prostoru a podle
krouzeni dalSich kluzakd. Nasledné zménil kurz letu na cca 160°. Pfed nim vlevo jiz
krouzil kluzak OK-3405, mirné vpravo pak dal$i kluzak (OK-6922).

Pilot OK-3405 béhem krouzeni NW Trutnova uskutecnil cca 4 a 2 zataCky o 360°
o rizném poloméru, pfi nichz se posouval ve sméru pohybu vystupného proudu NE
smérem (cca 253°). Vzhledem k intervalu zaznamu poloh letovym zapisovaem 6 s
nemél zaznam trajektorie pravidelny ovalny tvar. Pokud jde o jeho manévr, bylo mozné
oCekavat, ze pravdépodobné bude pokracovat v krouzeni.

Na obrazku €. 15 jsou znazornény vzajemné polohy kluzakd v Case 13:39:38
a pfedchozi polohy OK-7410 a OK-3405 s ohledem na pfredpokladany tvar drahy letu
vzhledem ke snosu vlivem vétru.

4 Situa¢ni povédomi je definovano jako proces mentalniho mysleni, ktery pilot provadi, aby potvrdil svou vlastni
polohu letadla v okolnim prostiedi. Je to také mentalni analyza jiz vizualné ziskanych cilii, aby se urcilo, zda je
nutné podniknout dalsi kroky.
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Obrazek ¢. 15 Vzajemné polohy kluzakl v ¢ase 13:39:38

2.2.1 Situace z pohledu pilota OK-7410

Pilot OK-7410 se rozhodl pfifadit do stoupavého proudu jehoZ polohu odhadoval pred
sebou. Z jeho pohledu z vétSi vzdalenosti kluzak OK-3405 krouzil vlevo ze sméru od
Trutnova a byl ustfedény v jiném stoupavém proudu (jadru) nez byl na pfiblizné stejné
hladiné ustfedény dalsi kluzak (OK-6922).

Ze zaznamu letu OK-7410 vyplyva, ze v 13:39:32 se OK-3405 nachazel od né&j vlevo
cca 50°, s podélnym rozstupem cca 140 m. Pilot jiz poznal, Ze leti ve stoupavém proudu,
ale jesté kratce pokracCoval pfimo, aby se dostal dal od krouziciho OK-3405.

V useku mezi 13:39:34 az 13:39:38 pilot kluzdku OK-7410 zahajil zataCku vlevo. Na
zakladé odvozeni drahy mezi dvojici za sebou nasledujicich fixa se kluzak OK-3405
vaci nému v 13:39:34 pravdépodobné nachazel vlevo cca 60° s podélnym rozstupem
cca 75 m.

V 13:39:37 byla pravdépodobna poloha kluzaku OK-3405 vilevo cca 90° od kurzu letu
OK-7410 a podélny rozstup se snizil na cca 35 m. Pfed zahajenim levé zatacky letél
OK-7410 vysSi rychlosti, nez byla rychlost OK-3405 béhem krouzeni. Proto jej v této
fazi predlétaval zprava, ale soucasné se blizil k oCekavané draze OK-3405 v krouzeni.

Pilot uvedl, Zze naposledy registroval kluzak OK-3405 vlevo za sebou pfi zahajeni mirné
zatacky, (odhadnul cca 10 s pfed narazem). Pfitom po kratkou dobu vénoval pozornost
prostoru, kde pfed sebou vidél letét dalsi kluzak (OK-6922), aby ho neohrozil.

Ve 13:39:39 mél OK-7410 vysku 607 m AGL, rychlost Vesp=87 km'h-" a mirné stoupal
0,1 m's™'. Pilot k nastalé situaci uved|, Ze kluzak OK-3405 jiz az do stfetu neregistroval.
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2.2.2 Situace pilota OK-3405

Ze zaznamu trajektorie kluzakl( Ize dovodit, ze pilot OK-3405 béhem krouzeni
od 13:39:32 mohl vidét kluzak OK-7410 pfilétat pfiblizné z pravé strany na témér stejné
vySce. Z Setfeni vyplynulo, Ze okolnost, ktera v této fazi pravdépodobné mohla omezit
pilotovu schopnost pozorovat kluzak OK-7410, byla poloha slunce® v uvedenou dobu —
azimut 236° a 42° nad horizontem, tedy cca proti sméru, kam v kritickou dobu zatacel.
Rovnéz to, ze OK-7410 pfilétal v pfimém sméru mohlo ztiZit jeho pozorovani.

V 13:39:34 tocil OK-3405 zatacku vlevo, pravdépodobné stale ustfedény ve stoupavém
proudu. V prubéhu zatacky jeho vyhled a moznost pozorovat prostor vpravo na stejné
vySce ovlivnil naklon vlevo. Ze zakfiveni pravdépodobné trajektorie prolozené body dle
zaznamu lze odvodit naklon v krouzeni 25°— 30°.

Ze zaznamenanych parametrld nelze stanovit, zda pilot OK-3405, pokud vidél zprava
prilétajici kluzak, reagoval na potencialni nebezpeci kolize a snazil se ji zabranit
zostfenim zatacky. Ze zaznamu ve 13:39:38 vyplyva rychlost Vesp=70 kmh™', vyska
607 m AGL, klesani cca -0,5 m's™, kurz trajektorie letu 157° a podle interpolovanych
poloh jeho rozstup od OK-7410 cca 20 m.

2.2.3 Situace z pohledu osob, které podaly vysvétleni

Pilotka kluzaku OK-6922 sice vidéla, jak se kluzaky srazily, ale ze svého pohledu nebyla
schopna uvést, kdo byl vpfedu a kdo vzadu. Osoba (1), ktera srazku letadel sledovala
ze zemé, pfi Sikmé vzdalenosti cca 900 m, uvedla, Ze je vidéla v poloze ,skoro vedle
sebe, tak néjak za sebou“ s tim, Ze zadni narazilo do toho pfedniho. Nicméné nebyla si
zcela jista v popisu prubéhu srazky slovy: ,Narazilo do ného svym levym kridlem. Asi
tomu prfednimu narazilo do jednoho z jeho kridel”. DalSi osoby ve vysvétleni vyliCily
vhimané skutecnosti, které nastaly bezprostfedné po kolizi, jak je vidély nebo slysely.
Tyto osoby pozorovaly drahu kluzaku OK-3405 po kolizi z riznych mist. Proto Ize
s velkou mirou pravdépodobnosti stanovit, Ze po stfetu doslo ke ztraté ovladatelnosti
kluzaku v dusledku destrukce ocasnich ploch.

2.2.4 Vyhybani se stfetim

Obecnou povinnosti pilotd bylo neletét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by
vytvarela nebezpedi stfetu. Vyzaduje to od pilotd udrzovat situacni povédomi a zjisti-li
moznou kolizi, musi poté ucinit vhodna opatfeni, aby ji zabranili. K naplnéni této
povinnosti béhem letd VFR je dulezity princip ,Vidét a vyhnout se“. Funguje uspokojivé
za predpokladu, ze alespon jeden ze zucastnénych pilotu vidi druhé letadlo dostate¢né
brzy, aby mohl ucinné zabranit kolizi.

Z vysvétleni pilota OK-7410 vyplynulo, Ze kdyz pokraCoval v nalétnuti do uvazovaného
stoupavého proudu, vidél nalevo krouzici OK-3405. Vzhledem k pozorovani situace
nemél v umyslu se pfiradit do vystupného proudu, ve kterém jiz krouzil OK-3405.
Nevnimal situaci tak, Ze letél do blizkosti, ktera by vytvarela nebezpeli stfetu.
PokracCoval v letu s ohledem na pozorovanou polohu dal$iho kluzaku OK-6922.

Data o prubéhu letu OK-3405 neumoznuji stanovit jednoznacné, zda pilot rozpoznal
nebezpedi stfetu a pokud ano, jak reagoval ve snaze o vyhnuti se kolizi. S velkou
pravdépodobnosti mohlo omezit pilotovu schopnost v€as zpozorovat kluzak OK-7410
oslInéni vzhledem k poloze slunce. Je mozné, Zze pozdni zpozorovani neposkytlo pilotovi
dostatek Casu, aby zabranil vzajemné kolizi.

5 https://app.photoephemeris.com
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2.2.5 Vzajemny stfet

Na zakladé udaji o pohybu kluzaku a podle vysvétleni pilota kluzaku OK-7410 ke stfetu
doSlo na useku trajektorie v intervalu mezi 13:39:38 a 13:39:44. Oba kluzaky zatacely
vlevo a pilot OK-7410 jiz nemél v zorném poli kluzak OK-3405. Casovy interval fixovani
letovych dat u OK-3405 byl 6 s, u OK-7410 byl 5 s. Bez pfesnéjSich dat o poloze obou
kluzaklh na draze, kterou prolétly vtomto intervalu bylo mozné pravdépodobnou
vzajemnou polohu pfi kolizi urcit pouze na zakladé poskozeni kluzaku.

Rozsah posSkozeni a otéry barvy na OK-7410 a fragmenty ocasni casti OK-3405
s velkou pravdépodobnosti prokazuji, ze pfi kolizi doslo k narazu mezi spodni Casti
konce trupu OK-3405 a horni stranou nabézné Casti leveé poloviny kfidla OK-7410.

Stopa na horni kryci listé, jeji odtrzeni, poSkozeni na centroplanu a barevna stopa na
horni strané pravé poloviny kfidla byly s vysokou pravdépodobnosti dusledkem narazu
pravé poloviny vodorovné ocasni plochy OK-3405. Prava polovina vodorovné ocasni
plochy OK-3405 se odlomila u kofenového Zebra.

Je pravdépodobné, Ze ke vzajemné kolizi doslo, jak je naznateno modely kluzakl na
obrazku €. 16.

Sily vzniklé pfi narazu mély za nasledek poruseni integrity ocasni ¢asti OK-3405.

Otvor na levém boku trupu OK-7410 vznikl pravdépodobné narazem kovové
manipulacni rukojeti v zadni ¢asti trupu OK-3405. Otér barvy na trupu OK-7410 vznikl
s velkou pravdépodobnosti seSinutim ¢asti trupu nebo ocasnich ploch OK-3405.

Ze skuteCnosti, ze fragmenty zadni €asti trupu a ocasnich ploch byly nalezeny mimo
misto narazu trupu kluzdku lze usuzovat, Ze rozlomeni nastalo ihned nebo ve
velmi kratké dobé po stfetu, ale nejsou dostate¢né dikazy o posloupnosti destrukce.

Na konci zaznamu letu kluzaku OK-3405 byla Vesp=36 km-h-' a doslo ke zvyseni klesani
z cca -0,5 m's'na -11,3 ms™'. Kluzak OK-3405 se bez ocasnich ploch stal nefiditelnym
a jeho pad byl neodvratitelny.

<

Obrazek €. 16 Rekonstrukce pravdépodobné vzajemné polohy kluzakl pfi stretu.

Nepodafilo se zjistit, jaké faktory pasobily proti schopnosti pilota pokusit se o zachranu
zivota nouzovym opusténim kabiny. Situaci pravdépodobné ztézovaly sily vzniklé rotaci
kluzaku.
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3
3.1

Zavéry

Zavéry Setreni

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

Pilot kluzaku OK-7410 byl zpUsobily letu.

Pilot kluzaku OK-3405 nesplnil pozadavek dostavit se k posouzeni zdravotni
zpusobilosti vyplyvajici z omezeni SIC12. Nemohl proto vyuzivat prava
vyplyvajici z prikazu pilota.

Pfi komplexni soudné Iékaiské expertize nebyly zjiStény jednoznacné
skuteCnosti, které by svédcily pro akutni zdravotni pfiCinu letecké nehody.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota kluzaku OK-3405 zjistén
etylalkohol ani jiné toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky, v€etné latek
navykovych.

Oba kluzaky mély platné zvlastni osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti a byly
zpusobilé letu.

Setfenim komise neidentifikovala Zadnou poruchu, ktera by pfispéla ke vzajemné
kolizi kluzaka.

Neprokazal se vliv po€asi na vznik letecké nehody. Soutézni uloha probihala za
dobrych podminek viditelnosti, ve dne.

Oba piloti letéli nezavisle k prvnimu otoénému bodu trati soutézni ulohy.
Pilot kluzaku OK-3405 krouzil ve vystupném proudu a zatacel vlevo.

Pilot kluzaku OK-7410 se rozhodl vyuZit konvekce v prostoru, kde z vétsi
vzdalenosti pozoroval krouZit dalSi kluzaky. Béhem pfiletu vyhodnotil, ze se dva
kluzaky na stejné hladiné nachazeji v rozdilnych stoupavych proudech. Podle
jejich poloh pokracoval v letu a posléze upravil drahu letu s umyslem nalétnout
uvazovany stoupavy proud pred sebou.

ProtoZe pfed zahajenim zatacky k ustfedéni OK-7410 letél vySSi rychlosti, nez
OK-3405 béhem krouzeni, doslo k tomu, Ze jej predlétaval zprava. Soucasné se
ale blizil k draze OK-3405 v krouzeni ve vystupném proudu.

Pilot kluzaku OK-7410 po dobu vizualniho kontaktu s vlevo krouzicim OK-3405
nevnimal situaci, ktera byla z pribéhu jejich pfiblizovani ziejma tak, ze se
dostanou do nebezpecCné blizkosti, hrozil stfet a bylo nutné provést manévr k
vyhnuti.

Pfi pfechodu do mirné zatacky pilot kluzaku OK-7410 vénoval po kratkou dobu
pozornost prostoru, kde vidél letét kluzak OK-6922. V dobg&, kdy zahajil zatacku,
ztratil z dohledu kluzak OK-3405 krouzici v blizkosti vlevo od né;.

Casovy interval zadznamu letovych dat a z toho plynouci absence pfesnégjsich
udaji o prubéhu trajektorie obou kluzaki neumozriuje stanovit jednoznaéné, jak
se v prubéhu zataeni zmensSoval pfiény rozstup na stejné vySce, a zda
nebezpedi stretu pilot kluzaku OK-3405 rozpoznal a reagoval ve snaze o vyhnuti
se kolizi.

S velkou pravdépodobnosti mohl byt pilot kluzaku OK-3405 osInén sluncem,
které mohlo omezit pilotovu schopnost v€as zpozorovat kluzak OK-7410.
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e Prfesny Cas a polohu kolize nebylo mozné urcit kvali dlouhému intervalu zaznamu
letovych dat.

o Vzajemna srazka a destrukce ocasni Casti kluzaku OK-3405 vedla ke ztraté
fiditelnosti a znemoznila pilotovi pokus o zachranu Zivota nouzovym opusténim
kluzaku.

e Pilot kluzaku OK-3405 utrpél zranéni, kterym podlehl.

e Pilot kluzaku OK-7410 ihned zahajil ¢innost pro bezpeéné pfistani a pfistal
s poSkozenym kluzakem na ploSe SLZ Trutnov.

3.2 Pric¢ina letecké nehody
Pricinou letecké nehody bylo nespravné rozdéleni pozornosti pilotd béhem letu VFR.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.
5 Prilohy

Priloha 1 Vybrana data letovych zapisovacu
Pfiloha2  Trajektorie kluzaki OK-3405 a OK-7410
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Vybrana data letovych zapisovaci béhem posledni minuty letu

v dobé 13:38:44 — 13:39:44
Kluzak VT 16 Orlik, OK-3405

Priloha 1

CAS N E ALT VAR AGL Vasp IAS TRK
[m] [ms'] | [m] [kmh™] | [kmhT]

13:38:44 | 50°34'43,20 | 15°52'48,00° | 1024 0,8 569 96 71,1 054
13:38:50 | 50°34'46,20 | 15°52'54,60" | 1029 0,3 578 87 79 000
13:38:56 | 50°34'50,40 | 15°52'54,60 | 1027 0,3 574 71 87,2 280
13:39:02 | 50°34'51,00 | 15°52'49,20 | 1032 0,8 576 66 75,8 192
13:39:08 | 50°34'47,40 | 15°52'48,00“ | 1037 1,1 582 85 67,1 116
13:39:14 | 50°34'45,00 | 15°52'55,80“ | 1045 1,0 595 99 74,3 054
13:39:20 | 50°34'48,00 | 15°53'02,40" | 1049 0,6 601 87 75,7 010
13:39:26 | 50°34'52,20 | 15°53'03,60 | 1052 0,2 602 67 77,3 308
13:39:32 | 50°34'54,00 | 15°53'00,00“ | 1051 0,7 599 60 77,1 228
13:39:38 | 50°34'51,60 | 15°52'55,80“ | 1060 -0,5 607 70 67,3 157
13:39:44 | 50°34'48,00 | 15°52'58,20* | 1045 -11,3 595 36 38,5 157
_Kluzék VT 116 Orlik II, OK-7410

CAs N E ALT VAR AGL Vesp IAS TRK

[m] [ms] | [m] [kmh™] | [kmhT]

13:38:44 | 50°35'37,68" | 15°52'56,94“ | 1070 -1,0 586 109 114,0 188
13:38:49 | 50°35'32,88" | 15°52'55,92“ | 1068 -0,6 590 107 110,9 183
13:38:54 | 50°3528,14" | 15°52'55,56“ | 1064 -0,6 591 105 108,8 181
13:38:59 | 50°3523,46" | 15°52'55,38“ | 1062 -1,5 593 104 108,3 182
13:39:04 | 50°35'18,78" | 15°52'55,14“ | 1049 2,4 584 106 110,8 184
13:39:09 | 50°35'13,92" | 15°52'54,66“ | 1038 -1,5 577 107 111,7 184
13:39:14 | 50°35'09,18" | 15°52'54,12“ | 1034 -1,6 574 104 108,9 185
13:39:19 | 50°35'04,62* | 15°52'53,52“ | 1030 0,6 572 96 102,7 190
13:39:24 | 50°35'00,66* | 15°52'52,38“ | 1040 2,5 583 83 90,7 191
13:39:29 | 50°34'57,30“ | 15°52'51,36 | 1055 1,9 599 79 77,3 157
13:39:34 | 50°34'53,94“ | 15°52'53,64“ | 1059 0,4 605 81 80,7 161
13:39:39 | 50°34'50,52" | 15°52'55,44“ | 1059 0,1 607 87 69,5 106
13:39:44 | 50°34'49,38" | 15°53'01,86“ | 1060 0,1 611 102 77,8 066

27




Priloha 2
Trajektorie kluzaki OK-3405 a OK-7410 p¥i letu dne 13.8.2019

.

4
" | Kluzak OK-3405

™
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