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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

LetiStni provozni zéna

VysSka zakladny oblacnost

Ohlasena organizace pro vycvik

Vychod

Letovy instruktor (kluzak)

Vefejné vnitrostatni letisté Vrchlabi

Sever

Narodni podnik

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu v ATZ
Draha

Rizeni letového provozu

Stfedoevropsky letni ¢as

Prakaz pilota kluzaku

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Zapsany spolek

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: LET, n. p. Kunovice

Typ letadla: L-13A BLANIK

Poznavaci znacka: OK-6839

Misto udalosti: letiSté Vrchlabi 3

Datum a ¢as udalosti: 24.8. 2019, v 08:08 UTC (10:08 SELC)

B) Informacni prehled

Dne 24. 8. 2019 UZPLN obdrzel oznameni o incidentu kluzaku L-13A BLANIK na LKVR.
Pilot-zak s instruktorem na palubé&, pfi nacviku oprav vadnych pfistani-simulovaném
vyplavani kluzaku, zareagoval na vzniklou situaci zpo€atku spravné. Mirnym potlacenim
fidici paky zastavil stoupani kluzaku a zavrel brzdici klapky. Nasledné ale klapky znovu
otevrel. Instruktor na vzniklou situaci nezareagoval a kluzak tvrdé dopadl na travnatou RWY
11 LKVR. P¥i tvrdém pfistani dosSlo ke zvinéni potahu na trupu a poskozeni podvozku a jeho
uchyceni k trupu. Po odborném ohledani kluzaku byla udalost prekvalifikovana na leteckou
nehodu.

Posadka kluzaku nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval povéieny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 22. 6. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecénostni doporuceni

hoObd-~
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1. Faktické informace

1.1. Priabéh letu

Pilot-zak se dne 24. 8. 2019 zucastnil organizovaného létani na letisti Vrchlabi. Proved|
spolecné s instruktorem na palubé v 08:04 navijakovy vzlet s kluzakem L-13A z RWY 11
LKVR k letu po okruhu s nacvikem oprav vadnych pfistani dle Vycvikového programu pro
teoreticky a letovy vycvik SPL DTO Krkonosského aeroklubu Vrchlabi, z. s., cviceni SPL 5.

Instruktor k pribéhu letu uvedl, Ze b&€hem podrovnani zasahl pilotovi-zakovi do Fizeni za
ucCelem simulovaného vyplavani kluzaku. Ten na tento podnét reagoval potlaCenim Fidici
paky a soucCasné zavrel brzdici klapky. Nasledné brzdici klapky ale opét naplno otevfel.
Doslo k prosednuti kluzaku z vétSi vysky a kluzak tvrdé narazil podvozkovym kolem do
zemé. Po velmi kratkém dojezdu se na travnaté draze zastavil. Po zastaveni instruktor
vystoupil a prohlédl kluzak. Pfi kontrole zjistil, Ze je zvinény potah na trupu a poskozené
uchyceni podvozku.

Svédek, zkuSeny pilot, sledoval od prostoru budovy aeroklubu kluzak na kone&ném
pfiblizeni na RWY 11. Uvedl, jak vidél kluzak ve vydrzi vyplavat do vysky 2 az 3 m AGL.
Vidél take, jak doSlo k zasunuti brzdicich klapek, a zahy k jejich opétovnému vysunuti.
V tom také doslo k prosednuti a dopadu kluzaku na zem z vySky cca 2 m AGL s naslednym,
velmi kratkym dojezdem.

1.2. Zranéni osob

Posadka kluzaku nebyla pfi letecké nehodé zranéna.

1.3. Poskozeni letadla
Kluzak byl vazné poskozen.

1.4. Ostatni Skody
V souvislosti s leteckou nehodou nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

1.5. Informace o osobach

Pilot-zak, vék 23 let, mél vedeny Zaznam vycviku-letovy vycvik SPL a mél platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju ze zapisniku letl nalétal, vCetné letd dne
24. 8. 2019, na kluzaku celkem 5 h 10 min a 39 starta.

Instruktor, vék 43 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti letové posadky SPL a kvalifikace
FI (G), mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a platny omezeny prukaz
radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Celkovy nalet 635 h, ztoho na kluzacich
533 h 02 min. Jako instruktor na kluzacich nalétal 54 h 42 min.

1.6. Informace o letadle

Letadlo L-13A BLANIK je dvoumistny samonosny celokovovy kluzék s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného prifezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese ocasni
plochy klasického uspofadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je opatfeno
Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky.

Kluzak je urCen k zakladnimu a pokraCovacimu plachtarskému vycviku.
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Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1996
Vyrobni Cislo: 968502
Celkovy nalet: 2 276 h 07 min
Pocet letu: 5997
Nalet od posledni prohlidky: 41 h 26 min
Zakonné pojisténi: platné

Prohlidka kluzaku typu ,A“ ro¢ni byla provedena 4. 7. 2019 se zavérem, Ze kluzak byl
povazovan za zpusobily k uvolnéni do provozu. B&éhem provozu nebyly zjistény zadné
zavady.

1.7. Meteorologicka situace

Odborny odhad meteorologické situace na letisti LKVR v dobé kritické faze letu byl
vypracovan na zakladé dat ziskanych z automatizované klimatologické stanice Vrchlabi
(H1VRCHO01), kterou provozuje Cesky hydrometeorologicky ustav.

Pfizemni vitr: 080-100°/6-8 kt
Dohlednost: nad 10 km
Teplota: +20 °C
Turbulence: slaba, mechanicka
QNH: 1024 hPa

1.8. Radionavigacni a vizualni prostiredky

Vizualni prostfedky na LKVR odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.9. Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKVR aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s. p.

1.10. Informace o letisti

Letisté Vrchlabi je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKVR byla pro vzlety kluzakd pouzivana
RWY 11 a byla zpusobila provozu. Nadmorska vyska v misté pfistani je 1610 ft (491 m).
Provoz na letiSti nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzék nebyl vybaven zafizenim pro zaznam a kontrolu letu.

1.12. Popis mista nehody a trosek

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na travnaté draze cca 50 m od prahovych znaéek RWY
11 LKVR. Pfesna poloha je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Pfesna poloha mista letecké nehody

N 50°37°31.437"
E 015°38°29.532"
nadmoftska vyska: 494 m

v zemépisnych soufadnicich:
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Hlidka Policie CR spoleéné se zastupcem provozovatele kluzaku provedla fotodokumentaci
poskozeni kluzaku a stop na misté letecké nehody.

1.13. Lékarské a patologické nalezy

Posadka kluzaku nebyla pfi tvrdém pfistani zranéna. Hlidka Policie CR provedia pilotdm
orientacni dechovou zkousSku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14. Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano.

1.15. Informace o provoznich organizacich
Kluzak byl provozovan Aeroklubem Vrchlabi z. s. k vycvikovym a rekreacnim letim.

1.16. Doplnkové informace

Opravarenska organizace provedla prohlidku poskozeného kluzaku. Byly nalezeny poruchy
branici letové zpusobilosti a vypracovan seznam poruch uvedenych v nalezovém listu.
1.16.1. Technicky nalez na trupu a podvozku kluzaku

e rozsahla deformace zadniho potahu spodni €asti trupu v oblasti hlavniho podvozku,

e deformace levého a pravého bocniho potahu trupu mezi pfepazkami €. 4 a 5,

e deformace spodnich podélnikd v oblasti hlavniho podvozku,

e deformace hornich podélnikti pod podlahou zadniho pilotniho prostoru,

e deformace ocelového zavésu podvozku,

e deformace a trhliny pfehradky uchyceni ocelového zavésu podvozku,

e deformace svislych stojin uchyceni ocelového zavésu hlavniho podvozku,

e deformace podlahy zadniho pilotniho prostoru,

e deformace spodni ¢asti pfepazky €. 5 centroplanu trupu.

1.16.2. Postup pro obnoveni letové zpUsobilosti kluzaku

V ramci obnovy letové zpusobilosti bylo nutné provést na vyse uvedeném letadle standardni
opravu poskozenych ¢asti a vyménu poskozenych konstrukénich prvkd. Vzhledem k tomu,
Ze bylo letadlo posSkozeno i narazem do zemé, bylo nutné provést také jeho celkovou
kontrolu v souladu s platnym manualem udrzby.

1.17. Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjisStovani letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1. Posadka kluzaku

Rozbor udalosti se opira zejména o vysvétleni ze strany instruktora, svédecké vypovédi
ucastnika provozu a poznatky z odborného ohledani poskozeného kluzaku.

Pilot-zak provadél nacvik oprav vadnych pfistani v souladu s Vycvikovym programem pro
teoreticky a letovy vycvik SPL DTO KrkonoSského aeroklubu Vrchlabi. Instruktor pfitazenim
fidici paky ve fazi podrovnani prakticky demonstroval chovani kluzaku pfi vyplavani.

7/8 CZ-19-0782
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Pilot-Zak, na vzniklou situaci spravné reagoval tim, Ze mirné potlacil fidici paku a soucasné
zavrel brzdici klapky. Tim predeSel ztraté rychlosti a padu kluzaku z vyssi vysky. Nicméné
nasledné usoudil, Ze rozbéh kluzaku byl dostateCny a brzdici klapky znovu pIné oteviel.
Kluzak se prosedl a hlavnim podvozkovym kolem tvrdé narazil do zemé.

Instruktor na chybnou reakci pilota nestihl zareagovat, protoze po simulovaném vyplavani
kluzaku béhem pfistavaciho manévru neprovedl takova opatfeni, ktera by mu umoznila
eliminovat mozna pochybeni nebo nepfedvidanou reakci pilota-Zaka na vzniklou situaci.

VeSkera poskozeni kluzaku byla zpusobena tvrdym narazem do zemé. Kluzak mohl byt
uvolnén do dalSiho provozu az po opravé u opravarenské organizace.

3. Zaveéry

3.1. Zavéry Setreni
e posadka byla zpUsobila letu,
e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,

e pilot-zak na vzniklou situaci zpoCatku reagoval spravné, ale nasledné chybné
manipuloval s brzdicimi klapkami,

¢ instruktor po demonstraci procviCovaného prvku neprovedl takova opatreni, ktera
by mu pomohla v€as zabranit nevhodné manipulaci s ovladanim brzdicich klapek
pilotem-Zakem,

¢ instruktor nestihl na chybu pilota-Zaka v€as zareagovat,

e veSkera poSkozeni byla zplsobena tvrdym narazem podvozku kluzaku do zemé.
3.2 Pricina
PFiCinou letecké nehody byla nevhodna manipulace s rukojeti ovladani vzdusnych brzd

béhem opravy simulované chyby pfi nacviku vadného pfistani, kdy opétovné vysunuti
brzdicich klapek zpUsobilo prosednuti a naraz kluzaku do zemé.

4. Bezpecénostni doporuceni

4.1. Opatieni provozovatele

Komise provozovatele kluzaku pozastavila zakladni vycvik pilota-zaka v DTO do doby, nez
vSichni Zaci zakladniho vycviku pilota kluzaku absolvuji opakovani pozemnich pfiprav dle
SPL cvi€eni 5a vycvikového programu a nez instruktofi kluzakd provadéjici vycvik v DTO
absolvuji mimofradny standardiza¢ni vycvik se zaméfenim na spravné provadéni pozemnich
pfiprav a praktického vycviku oprav vadnych pfistani.

Komise provozovatele kluzdku sestavila instruktorovi dopliujici vycvik zaméfeny na
spravné provadéni metodiky nacviku oprav vadnych pfistani a prakticky vycvik v rozsahu
minimalné 4 letd se simulaci vadného pfistani a jeho nasledné opravy.

4.2. Bezpecnostni doporuceni
S ohledem na pribéh letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.
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