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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altokumulus

VysSka nad urovni zemé

Altostratus

Broken, oblacno az skoro zatazeno

Cirrus

Centimetr

Cirrostratus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Nadmofrska vysSka

Skoro jasno

Hektopascal

HasiCska zachranna sluzba

Kilometr

Uzel

Letecka amatérska asociace

Nevefejna SLZ plocha Liban

Nevefejna SLZ plocha Litoméfice

Megahertz, jednotka kmitoctu

Metry za sekundu

Sever

Zadny

Zatazeno

Policie CR

Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové
stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmorské vysky)
Vzletova a pfistavaci draha

Jih

Polojasno

Stfedoevropsky Cas

Sportovni letecké zafizeni

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovani z pozemni stanice
Ultralehky letoun

Ultralehky letoun fizeny aerodynamicky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vysoké napéti
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Vojensky Ustav soudniho lékafstvi, Ustfedni vojenska nemocnice

Hektopascal
Kilovolt
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A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Vyrobce letadla: DOVA AIRCRAFT, s.r.o.
Typ letadla: DV-1 SKYLARK
Poznavaci znacka: OK-XUA71
Misto udalosti: koryto feky Labe u obce KfeSice, okr. Litoméfice

Datum a ¢as udalosti: 16. listopadu 2019 v cca 12:40 SEC

B) Informacni prehled

Dne 16.11.2019 UZPLN obdrzel oznameni od PCR o padu ULL do Labe u obce KreSice,
okr. Litoméfice. Jednalo se o letoun DV-1 SKYLARK poznavaci znacky OK-XUA71. Pilot,
ktery byl vlastnikem i provozovatelem letounu, odletél z plochy SLZ Liban (LKLIBA)
a planoval pfistat na plochu SLZ Litoméfice (LKLMER). Po pfiblizeni na pfistani vSak
proved! jen pralet nad drahou, letél nad tokem feky Labe a narazil do spodnich vodi¢u
vedeni 22 kV. Po kolizi letounu s vodici elektrického napéti doslo k odtrzeni zadni ¢asti trupu
v€etné fidicich ploch a zbytek letounu dopadl na hladinu feky Labe a rychle se potopil do
cca 3metrové hloubky. Pilot pfi letecké nehodé utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.
Inspektofi UZPLN se dne 16.11.2019 dostavili na misto letecké nehody a v souginnosti
s organy Policie CR a HZS shromazdili informace vyznamné pro odborné zjitovani prigin
této letecké nehody.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:

E’Fedseda komise: Pavel Mracek, UZP'LN
Clen komise: Ing. Josef Bejdak, UZPLN
MUDr. Milo$ Sokol VUSL

Zavére€nou zpravu vydal:
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Dne 13. ¢ervence 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

aprwbdpE
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1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu

T RE{BO!UATYI|CIE

Nevefejna SLZ plocha
LITOMERICE (LKLMER)

Obr. 1 Prubéh posledni faze letu letounu DV-1 SKYLARK poznavaci znacky OK-XUA71

Letoun 16.11.2019 odstartoval z nevefejné plochy SLZ LIBAN (LKLIBA) s pfedpokladanym
mistem pfistani na plose SLZ LITOMERICE (LKLMER), kde se mél setkat se svédkem 4.
Na ploge SLZ LITOMERICE z nezji§ténych prigin véak nepfistal a pokragoval dal nizkym
letem (cca ve 20 metrech) nad tokem feky Labe. V prostoru za obci KfeSice, proti toku feky
Labe, prehlédl vodice vedeni 22 kV a do spodnich vodi¢l narazil. Po kolizi letounu s vodici
elektrického napéti doslo k destrukci letounu a jeho padu do Labe. Letecka nehoda méla
pro pilota fatalni nasledky.

1.1.1  Svédci (z UFedniho zaznamu PCR)
Svédek 1

~Jmenovany uved|, Ze se svou pani (jméno) sli volnou prochazkou z Lovosic, smérovali na
Roudnici nad Labem. Pri prochazeni kolem zdymadel za obci Treboutice ve sméru toku feky
Labe si povsimli malého letadla, jednoplo$niku, ktery podle nich letél dost nizko. Letadlo
smérfovalo svym letem proti proudu feky Labe, letélo ve sméru na obec Roudnice nad
Labem. V jeho letu nevidéli nic, co by poukazovalo na mozné problémy. Pouze vySka letu
Jim obéma prisla nizka.“

Svédek 2

»,Pan jmenovany uvedl, Ze byl v garazich u tzv. Kolonky, néco délal v garazi, kdyz uslysel
velkou ranu. Otocil se hned za zdrojem hluku a vidél uz jen chvéjici se draty vysokého napéti
a letadlo, které pada doll. K letadlu uvedl, Ze bylo jisté jednomotorové a snad hornoplo$nik.“

Svédek 3

~Jmenovany uvedl, Ze byl zrovna na navsi u Labe, blizko workoutového hristé. VSiml si
nizkoleticiho letadla, které letélo ve sméru od Litoméric na Roudnici nad Labem. JelikozZ byl
na misté s pritelkyni, dale se letadlu nevénoval. Kratce po praletu slySel ranu. Zvuk popsal
Jako dutou ranu. Kdyz se podival ve sméru kudy letadlo letélo (smér proti proudu feky Labe),
vidél uz jen ¢ast trupu a kfidla v fece Labi.”
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Svédek 4

»,Pan jmenovany uved|, Ze dnesniho dne o¢ekaval svého kamarada (jméno pilota), vék asi
55 nebo 57 let, mél priletét od Mladé Boleslavi, letisté odkud startoval je asi Libari. Telefon
svého kamarada zkouS$el v pribéhu vytéZovani nékolikrat prozvonit. Jedna se o ¢islo (fada
deviti ¢islic), telefonni hovor nebyl uskute¢nén, telefon se hlasil jako nedostupny. Byli s jeho
kamaradem domluveni, Ze az pan (jméno pilota) prileti, tak mél pristat v prostoru
tzv. letadlové lodi. Je to misto pobliz Treboutického jezu na pravé strané reky Labe (SLZ
plocha LITOMERICE).

Panovi bylo sdéleno, Ze jednim ze svédku nehody, rybafem, byly z Labe vyloveny néjaké
osobni véci: 2x ¢epice s kSiltem, 2x sluchatka s mikrofony a plastova ¢ast trupu letadla.
Jakmile pan (svédek) vidéel spodni ¢ast trupu a jednu z Cepic okamZité zareagoval, Ze to byl
on (jméno pilota).”

1.2 Zranéni osob

Tab.1 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (o b?vs;?;rslt\c/)go;)pyo d)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Letoun byl kolizi s vodi€i elektrického vedeni a naslednym padem do feky Labe zcela zni€en.

Obé poloviny kfidla letounu byly silné zdeformovany narazem na hladinu feky, kryty motoru
a prekryt kabiny pilota odpadly od trupu, trup zni€en narazem na hladinu a zadni ¢ast letounu
byla narazem odtrzena od trupu letadla. Vizualné byla nepo$kozena tfilista vrtule a motor
ROTAX 912 S3. Z nadrzi bylo od€erpano cca 45 litrd vodou silné kontaminovaného paliva.

Obr. 2 Trosky letounu pfi vyzdviZeni z koryta feky

7117 CZ-19-1078
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Obr. 3 Trosky letounu DV-1 SKYLARK poznavaci znatky OK-XUA71 vyzdvizené z Labe

=
o

Obr. 4 Odtrzena zadni ¢ast letounu se stopami po kolizi s vedenim vysokého napéti
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Obr. 5 Snimek ze sonaru Kongsberg z patrani v korytu Labe po odtrzené zadni ¢asti letounu

1.4 Informace o osobach

1.4.1 Informace o posadce

Pilot byl muz, vék 57 let, drzitel pilotniho prikazu Letecké amatérské asociace vydaného
08.06.2004 a platného do 21.08.2021. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy absolvoval dne 22.08.2019 s platnosti do 23.08.2021.
Omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby mél platny do 17.01.2024. Podle
udaji z dokumentd "Prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu", nalétal k 22.08.2019 celkem
607 hodin na typu DV-1 SKYLARK.

15 Informace o letadle
1.5.1 Zakladni udaje o letounu

Typ letadla: Ultralehky letoun DV-1 SKYLARK
Vyroben: 2018 vyrobni Cislo 09/229

Poznavaci znacka: OK-XUA71

Technicky prikaz vydan: 03.10.2018

Pohonna jednotka: ROTAX 912 S3 vyrobni Cislo 4924175
Vrtule: Trilista

1.5.2 Popis dle letové a provozni pFiru¢ky

Letoun DV-1 SKYLARK je ultralehky, dvousedadlovy, celokovovy samonosny dolnoplosnik
se sedadly vedle sebe. Lichobé&znikové nosné plochy kfidla jsou jednonosnikové konstrukce

9/17 CZ-19-1078
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s pomocnym zadnim nosnikem. Kfidlo je k trupu pfipevnéno vzdy tfemi zavésy a je
vybaveno sklopnou vztlakovou klapkou. Trup je poloskofepinové konstrukce. Ocasni plochy
jsou samonosné, celokovové, usporadané do tvaru T. Pevny tfikolovy odpruzeny podvozek
ma fizené pfidové kolo. Hmotnost prazdného letounu je 285 kg s maximalni vzletovou
hmotnosti 450 kg. Letoun nebyl vybaven zachrannym systémem.

Tab. 2 Omezeni rychlosti

Rychlost Zkratka IAS (km/h)
Maximalni pfipustna rychlost letu Ve 280
Maximalni rychlost cestovniho letu
- tuto rychlost Ize prekrocit
pouze v klidném ovzdusi Vyo 210
- od této rychlosti pouzit
klapky -10°!
Maximalni rychlost obratu
- nad tuto rychlost neprovadét plné Vi 158
vychylky kormidel
Maximalni rychlost pro vysouvani
i e Vro 120
a zasouvani vztlakovych klapek
Max. povolena rychlost v silné
Be i ik 180
turbulenci
Maximalni piipustna rychlost pii
pIné vychylenych vztlakovych Ve 120
klapkéach
Padova rychlost se zasunutymi
vt Elankam Vs 80
vztlakovymi klapkami
Padova rychlost v pfistavaci
. : Vso 64
konfiguraci
10/17
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ROZMERY LETOUNU DV-1 SKYLARK
ﬁ UVEDENE MIRY V MILMETRECH
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Obr. 6 Rozméry letounu DV-1 SKYLARK

1.6 Meteorologicka situace

1.6.1 Meteorologicka situace 16.11.2019 v Case 11:45 UTC

PocCasi na naSem uzemi bylo ovlivnéné zvinénym frontalnim rozhranim s tlakovou nizi nad
zapadni Evropou.

e Pfizemni vitr: 130-250° 8-16 kt, narazy okolo 30 kt, b&hem dne v Cechéach slabnuti
a staceni na 200-280°,

11/17 CZ-19-1078
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vyskovy vitr: vyska 2000 ft, 190-270/10-18, vyska 5000 ft 200/16-35,
dohlednost: nad 10 km, ojedinéle ve srazkach 7-10 km,
stav po&asi: oblaéno az zatazeno, v Cechach i polojasno,

oblagnost: celkové pokryti BKN/OVC, v Cechach i FEW/SCT stfedni oblaénosti Ac,
As a vysokou Ci, Cs,

vysSka nulové izotermy: FL 060-090,

turbulence: v oblasti severozapadnich hor mirna, ojedinéle az silna, zem az FL 080,
namraza: NIL,

tlak QNH: 1006-1010 hPa, slaby vzestup.

1.6.2  Vypis ze zprav SYNOP z nejblizsich meteorologickych stanic CHMU-MileSovka
(MIL), Usti nad Labem (UL) a Doksany (DO)

MS N VITR DOHL. STAV OELACNOST TEFL. R.EOD MRX
MES (1) M/EM POCASI M(!)AGL ST.C ST.C M

HODINA: 11:00 UTC

MIL 2 230 14 25000 1Cu 180 m 6.7 66 21

UL 1250 8§ 30000 1Cun 650 m 9.1 40 23

DO 0250 8§ 30000 11.1 53

HODINA: 12:00 UTC

MIL 4 220 4 30000 3CulS0m 6,0 53

UL 1270 10 50000 1CuS810m 59 4.1

DO 2250 10 35000 2Ac2700m 11,0 458

MS = stanice, N = celk. pokavt oblac., M = naraz vétru v pribéhu A= automaticka stanice

1.6.3 Radarovy a druzicovy snimek
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Obr. 7 Radarovy a druZicovy snimek z 16.11.2019 UTC, kfizkem je vyznaeno mésto Litoméfice
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1.6.4 Snimky z webovych kamer

Obr. 8 Snimky ze stanice MileSovka (20 km W od Kfesic) a Doksany (8 km S od KfreSic)

1.6.5 Zavér

V oblasti letecké nehody u obce KreSice v 11:45 UTC dne 16.11.2019 val zapadni vitr okolo
10 m/s. Dohlednost byla nad 10 km, obloha jasna, s vyskytem kupovité oblacnosti 1-2/8 typu
Cu, ve vysSich vrstvach vyskyt stfedni oblacnosti Ac a vysoké Ci. BEhem sledovaného
obdobi nedoslo k vyskytu srazek, pfipadné jinych jevu pocasi.

1.7 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

V troskach ULL nebyl nalezen zapisova¢ letovych udaji ani zadné jiné zaznamové
zafizenim, jehoz data by se dala vyuZit k popisu jednotlivych fazi letu.

1.8 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody bylo v katastru obce KfeSice. Letoun narazil do dolnich fazovych
vodicu elektrického nadzemniho vedeni 2 x 22 kV v pfechodu pres feku Labe (dale jen
,vedeni“), v poloze mezi stoZzarem (32) stojicim ve vzdalenosti 20 m od pravého bfehua 5 m
od pozemni komunikace €. 11/261 (v poloze 50°31'04,04“ N a 14°13'16,57“ E) a stozarem
(31) stojicim ve vzdalenosti 13 m od levého bfehu (v poloze 50°30° 59,56 N
a 14°13° 06,84 E) viz obr 9. VysSka spodnich vodi€l vedeni od hladiny feky Labe byla
cca 19 m.

13/17 CZ-19-1078
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Vyska dolnich vodict od
hladiny feky cca 19 m

Obr. 9 Pohled ve sméru letu na vedeni na stozaru 32 na pravém a stozaru 31 na levém biehu feky Labe
(snimek z jiného ¢asového obdobi)

Trosky letounu byly vyzdvizeny z cca 3metrové hloubky pfiblizné 20 metrd za vedenim
elektrického nadzemniho vedeni proti proudu toku feky v poloze 50,5171 N, 14,2204 E.
Odtrzena zadni ¢ast trupu s fidicimi plochami byla nalezena pomoci sonaru cca 50 metrd
od mista dopadu trosek po proudu toku.

Ze zabéru (Obr. 9) je patrna velmi Spatna viditelnost/rozpoznatelnost vodi¢l elektrického
nadzemniho vedeni.

1.9 Lékarské a patologické nalezy
Ze zavérl soudné-lékarské expertizy provedené ve VUSL UVN PRAHA 6:

Bezprostfedni pfi€¢inou smrti pilota bylo poranéni mozkového kmene. Smrt nastala okamzité
po vzniku tohoto poranéni. Po zaplaveni kabiny letadla vodou jiz poSkozeny nedychal,
nevdechoval vodu.

Na postavu pilota plUsobilo tupé nasili velké intenzity, pfedevSim na trup, zepfedu, vice
Zleva. DoSlo k prudkému kyvu (zaklonu) hlavy, s rozhodnym, smrtelnym poranénim
mozkového kmene. Pad letounu do koryta feky maze vznik poranéni piné vysvétlit.

Na hornich ani dolnich koncetinach nebyly zjistény typické urazové zmény, které by bylo
mozné jednoznacéné interpretovat vici prvkim Fizeni. Vzhledem k pfedpokladané narazové
rychlosti letadla a padu do vody nelze tak umisténi koncCetin na prvcich fizeni v dobé narazu
do vodni hladiny ani vyloucit ani potvrdit.

Pfi pitvé nebyly zjiStény urazové zmeény, které by nebylo mozneé vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody (zasah stfelou, vybuch trhaviny, uraz elektrickym proudem).

PFi pitvé pilota byly zjistény chorobné zmény (zhruba odpovidajici véku zemfelého), které
by mohly mit vliv na pfi€inu letecké nehody (tzv. "In-Flight Medical Incapacitation™) nebo
mély spoluplsobici vliv na smrtelny nasledek.

Z pitvy vyplynulo, Zze hmotnost téla (jméno pilota) byla 121 kg.
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Pilot mél platnou zdravotni zpusobilost Il. tfidy leteckého personalu, schopen byl jako pilot
ULL(A). Posledni Iékafskou prohlidku podstoupil dne 22.08.2019, se zavérem schopen jako
pilot ULL(A).

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle (jméno pilota) zjistén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamné, pro let zakazané latky, v€etné latek navykovych.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno.

1.10 Informace o letiStich

Nevefejna plocha SLZ LIBAN (LKLIBA) lezi 1,2 jihozapadné od obce Liban, soufadnice ARP
jsou 50° 22' 13" N, 15° 12' 05" E. Na travnaté ploSe (480 x 18 m) je znaceni RWY 07/25.
ELEV je 738 ft / 225 m. Pro spojeni je ur€en kmitoCet Liban RADIO 125,825MHz.

Nevefejna plocha SLZ Litoméfice (LKLMER) lezi cca 4 km vychodné od Litoméfic,
soufadnice ARP jsou 50°31' 36" N, 14°11'10" E. Nezpevnéna travnata plocha podél
pobfezni komunikace na pravém biehu Labe ma smér 10/28 a rozméry cca 450 x 20 m,
ELEV je 492 ft / 150 m. Pro spojeni je ur€en kmitocet RADIO 125,825 MHz.

1.11 Patrani a zachrana

Patrani po troskach letounu provadéla PCR, prostfednictvim jednotky potap&da,
v soucinnosti s HZS. Trosky byly vyzvednuty a technickou lodi Povodi Labe s.p. pfepraveny
do pristavu Roudnice nad Labem.

Patrani po odtrzené zadni Casti letounu se uskutecnilo 07.01.2020 za ucasti jednotky
potapécd PCR. K nalezeni chybéjici ¢asti doSlo za pouziti sonaru Kongsberg.

1.12  Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo dle pfedpisu L13.

Komise pfi vySetfovani vychazela z mistniho Setfeni, vypovédi svédkl a ze Zavérlh soudné-
lékarskeé expertizy.

1.13 Doplinkové informace

Predpis LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich Iétajicich zafizeni: ULL, MZK, MPK,
ULV, ULH

HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI
4.4. Vy3ky letd

S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym dfadem mimo
prostory pro nacvik soutéZniho létani MPK nesmi byt let VFR provadén:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad shromazdénim
osob na volném prostranstvi ve vySce niz8i nez 300 m (1000 ft) nad nejvysSi pfekazkou v okruhu
600 m od letadla,

b) kdekoli jinde ve vySce niz8i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou,

c) ve vysce, ktera by neumoznila provést nouzové pfistani v pfipadé poklesu nebo upiné ztraty
vykonu pohonné jednotky.
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2 Rozbory

Komise pfi vySetfovani vychazela z mistniho Setfeni, vypovédi svédkl a ze Zaveérl
soudné-lékaiské expertizy.
e DV-1 SKYLARK byl druhym letounem stejného typu ktery pilot (jméno) vlastnil.
e Motor byl svéSen, rozebran, oCiStén a po opétovné montazi byl otestovan jako plné
funkéni.
e V dobé narazu DV-1 letél v cca 20 m nad hladinou toku Labe, v rozporu s pravidly
letu podle VFR.

Elektricky vodi¢ v iezu

Druhy bod kontaktu

Poloha letounu pied kolizi Prvni bod kontaktu

W\
O min, 10°
|

Obr. 10 Pfedpokladana poloha pied kolizi

e Stopy u kofene kylové plochy a pod stabilizatorem, vzniklé po kolizi s vodici, |ze
dobfe vysvétlit vyraznym potlacenim fidici paky tésné pred kolizi. Pokud by letoun
do vedeni narazil v pfimém letu, byly by zjevné kolizni stopy na vrtulovych listech.
Sily, které pfi kolizi nastaly byly takové intenzity, Zze odtrhly celou zadni ¢ast letounu
a ten v letu prakticky zastavily. Tomu odpovida i vzdalenost mezi linii vedeni/bodem
kolize a polohou nalezeného vraku cca 3 metry pod vodni hladinou na dné fi¢niho
koryta.

e V misté prvniho kontaktu s vodi€em doslo k zaseku do hloubky cca 25 cm u kofene
kylové plochy. Druhy vodi¢ zdeformoval nabéznou hranu kylu do hloubky cca 13 cm
ve vzdalenosti pfiblizné 22 cm od stabilizatoru.

2.1 Palivo

Z letounu bylo od&erpano cca 45 litru paliva silné kontaminovaného vodou, ktera do nadrzi
pronikla po padem narusené integrité spoju palivovych nadrzi umisténych v obou polovinach
kfidla.
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Zaveéry

Zjisténi komise

Pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily.

Letoun mél platny Technicky prukaz a byl zpUsobily letu.

Meteorologické podminky piné vyhovovaly pro let dle VFR.

Pilot elektrické nadzemni vedeni 2 x 22 kV pravdépodobné nevidél. Podle poskozeni
se da predpokladat, Ze vedeni zahlédl na posledni chvili a provedl manévr, kterym
se vsak kolizi jiz nevyhnul.

Pfi letu v misté pfechodu nadzemniho elektrického vedeni pres feku Labe pilot
nedodrzel ustanoveni predpisu Pfedpis LAA CR UL 1 o minimalni povolené vysce
letu nad zemi nebo vodou a nad nejvy3Si pfekazkou v okruhu 150 m od letadla.
Podle svédku v useku, ktery pozorovali, nenastala vyznamna zména drahy letu nad
vodni hladinou feky Labe.

Letoun ve vySce cca 20 m narazil kylovou plochou do dolnich fazovych vodica
vedeni.

Letoun byl narazem tézce poSkozen a let ovlivnén do té miry, ze ihned po kolizi
dopadl na vodni hladinu a potopil se pfiblizné do hloubky 3 metri na dno feky Labe.
Sily zpusobené narazem letounu do vedeni mély pro pilota fatalni nasledky.

Na nadzemnim elektrickém vedeni nebylo v pfechodu feky vystrazné znaceni.
Nadzemni elektrické vedeni nebylo pfetrzeno ani posSkozeno.

Pricina

PFiCinou letecké nehody byl let pod minimalni povolenou vysSkou letu nad zemi/vodni
hladinou tak, ze doslo ke kolizi s vodici elektrického nadzemniho vedeni a naslednému padu
na vodni hladinu.

4

Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN doporuéuje, aby UCL posoudil v ramci letecko-provozni studie, zda vedeni vedouci
pres feku Labe a pozemni komunikaci €. 11/261 mUze vytvaret nebezpeci pro letadla napf.
pfi zasahu IZS a zvazil vhodnost jeho oznaceni.
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