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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric€in letecké nehody
letounu Extra EA 300L

poznavaci znacky OK-XTR
na LKMT ze dne 27. ianora 2020

Praha
cerven 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

AEROBATICS
ATCo
FCL
FEW
HZS
LKMT
NIGHT
NIL

PIC

PPL
RWY
RLP

RZS
SEP land
TSN
TSO
TWR
TWY
uTC
UZPLN

Pouzité jednotky

ft

h
hPa
kt

m
min
MHz

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Kvalifikace pro akrobacii

Ridici letového provozu

Prukaz zpusobilosti letové posadky

Skoro jasno

HasiCsky zachranny sbor

Verfejné mezinarodni letisté Ostrava/Mosnov
Kvalifikace pro lety VFR v noci

Zadny

Velitel letadla

Prikaz soukromého pilota

Draha

Rizeni letového provozu

Rychla zachranna sluzba

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun
Odpracovany pocet hodin od za¢atku provozu
Odpracovany pocet hodin od generalni opravy
Letistni fidici véz

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

Hodina (jednotka ¢asu)

Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h't)

Metr (jednotka délky)

Minuta (jednotka ¢asu)

Megahertz (jednotka frekvence)
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: Extra Flugzeugbau GmbH
Typ letadla: EA 300L
Poznavaci znacka: OK-XTR
Misto udalosti: letiSté Ostrava/MoSnov

Datum a &as udalosti: 27.2. 2020, 10:37 UTC

B) Informacni prehled

Dne 27 bfezna 2020 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu Extra EA 300L,
ktery nouzové pfistal s poSkozenym podvozkem na LKMT. Pracovnici RZS provedli prvotni
oSetfeni pilota bez zjisténi zranéni. Policie CR u pilota provedla orientaéni dechovou
zkousku na alkohol s negativnim vysledkem.

PFicinu udalosti zjiStoval inspektor Ing. Zden&k FORMANEK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 22. ¢ervna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Hw NP
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot ve své vypovédi Policii CR uvedl, Ze pied tydnem ukongil preskoleni s instruktorem na
novy typ letounu Extra EA 300L a ze v den udalosti to byl jeho prvni samostatny let.

1.1.2 Kriticky let

Pilot provadél na LKMT letovou €innost, jejiz soucasti byl i nacvik letmého pfistani a vzletu
z RWY 22. Pfi silnéjSim narazovém vétru pilot chybné proved| rozpocet na pfistani. V Case
09:20 UTC v prabéhu letmého pfistani provedeného na vyssi rychlosti, doslo po prvnim
kontaktu s drahou k odskoku. Nasledoval dalSi tvrdy kontakt s drahou, po kterém pilot
pokracoval ve vzletu. V disledku narazu doS$lo k deformaci levé podvozkové nohy. Tato
skute€nost byla oznamena na TWR posadkou letounu PA34, D-GLAO, ktery pojizdél po
TWY F na TWY B. Informaci slySel i pilot letounu. ATCo TWR se o tom pfesvédcil naslednym
dotazem.

Pilotovi letounu byly nabidnuty pralety kolem TWR za u&elem vizualni kontroly podvozkové
nohy. Ridici TWR vizualn& pozoroval prohnuti levé podvozkové nohy nahoru, smérem
k levé poloviné kfidla. Pilot byl o této skutecnosti informovan. Pilot se rozhodl vylétat
maximum paliva a poté pristat. KrouZzil, nez spotfeboval palivo a poté pfi plné pohotovosti
HZS proved| pfistani. Deformovana leva podvozkova noha nevydrzela zatizeni a doSlo ke
kontaktu konce levé poloviny kfidla s drahou. Letoun se po cca 150 m na draze zastauvil
a po cca 5-10 min doSlo samovolné ke kolapsu i pravé podvozkové nohy. Pilot zUstal
nezranén.

Z letounu uniklo malé mnozstvi paliva. HZS bylo zajisténo misto nehody pénou a poté byl
letoun jefabem nalozen na valnik a odvezen. Letisté bylo po nehodé uzavieno na cca 2 h.

1.2 Zranéni osob

Tab.1 - Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Schvalenou organizaci udrzby bylo zjisténo u letounu Extra EA 300L poskozeni vétsiho
rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
NIL
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1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

muz, vék 50 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny prikaz zpuUsobilosti letové posadky s kvalifikaci CZ.FCL.PPL (A),
e platna kvalifikace na SEP land, NIGHT, AEROBATICS,

e platna jazykova dolozka ICAO English Level 4,

e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Pilot byl zpUsobily letu a splfoval pozadavky na typ letounu Extra EA 300L. Celkova doba
letu uvedena v zapisniku letu:

e na vSech typech letadel: 678 h 42 min

e nalet na typu: 3h

e celkovy nalet jako PIC: 589 h 28 min

e nalet za poslednich 24 hodin: 1 h 37 min

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Extra EA 300L je akrobaticky, jednomistny, jednomotorovy dolnoplosnik
s konvenénim podvozkem skladajici se ze dvou hlavnich kol pfed tézistém a malého kola
pro neseni ocasu.

1.6.2 Havarovany letoun
Typ: Extra EA 300L
Poznavaci znacka: OK-XTR
Vyrobce: Extra Flugzeugbau GmbH
Rok vyroby: 1999
Vyrobni Cislo: 090
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné
Celkovy nalet: 647 h 32 min
Celkovy pocet vzlet(: 1863
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné

Od posledni prohlidky po 100 letovych hodinach (dne 20. 09. 2019) nebyly zaznamenany
zadné zavady béhem provozu letounu. Maximalni vzletova hmotnost letounu nebyla

prekroCena.
Pohonna jednotka:
Typ: Lycoming AEIO-540-L1B5
Vyrobni Cislo: L-27018-48A
Rok vyroby: 1999
TSN/TSO: 647 h 32 min / 128 h 30 min
Posledni ro¢ni prohlidka provedena: 20. 09. 2019
7113 CZz-20-0109
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Vrtule:

Typ: MTV-9-B-C

Vyrobni Cislo: 080986

Rok vyroby: 1999

TSN/TSO: 151 h 10 min /95 h 10 min
Posledni GO provedena: kompletni vyména 03. 06. 2014
Posledni udrzba: 20. 09. 2019

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v ¢ase 10:37 UTC vychazi z odborného odhadu pravdépodobneho
pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro
den 27. 2. 2020.

1.7.1 Predpokladana meteorologicka situace

Oblast vysokého tlaku vzduchu ovliviiovala po&asi na tizemi Ceské republiky.

Vitr: 250°, 15 kt, kolisani rychlosti od 11 kt do 18 kt
60 m-140 m, 260°, 15 kt, 220 m, 270°, 20 kt, 220 m,
270°, 20 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: pfiznivé, beze srazek ani jinych vyznacnych jevu,
skoro jasno-polojasno

Oblaénost: 2/8 (FEW) kupovité oblacnosti se zakladnou 3000 ft,
dalSi obla¢nost nad 5000 ft, celkové pokryti 6/8

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Letisté bylo vybaveno v souladu s predpisem L14.

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot komunikoval béhem letu na frekvenci 120,805 MHz TWR LKMT.

1.10 Informace o letisti

Letisté Ostrava/MoSnov je vefejné mezinarodni letisté, které ma jednu RWY 04/22
s betonovym povrchem. Rozméry RWY 04/22 jsou 3511 x 63 m. Pilot zadal o pfistani na
RWY 22. Draha byla v celé délce zpUsobila provozu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na draze v mistech mezi TWY A a TWY B. Po kontaktu
s drahou pokracoval letoun cca 150 m, nez zastavil. Stopy na povrchu drahy viz Obr €. 1.

8/13 CZ-20-0109
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Obr. €. 1. Stopy na RWY

1.12.2 Poskozeni letounu

Letoun byl vyznamnym zpusobem poskozen. Poskozeni zahrnovalo zejména spodni ¢ast
trupu vC€etné konstrukce ulozeni podvozku v trupu, prorazeni akrobatické nadrze, dale
poskozeni pravé a levé podvozkové nohy, pohonné jednotky, vrtule, levé poloviny kfidla.
Skoda na misté& letecké nehody nevznikla.

9/13 CZ-20-0109
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Obr €. 2. Poskozeni letounu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policie CR u pilota provedla orientaéni dechovou zkous$ku na alkohol s negativnim
vysledkem.
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1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl v majetku soukromé osoby, ktera ho jako provozovatel vyuzivala ke sportovnim
a rekreacnim letim.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano podle pfedpisu L13.

11/13 CZ-20-0109
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypoveédi pilota a Ufedniho zaznamu Policie
CR. Na letounu nebylo nainstalovano zadné zarizeni, jehoz zaznam by mohl byt vyuzit pro
rozbor kritické faze letu.

2.1 VSeobecné informace

2.1.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. Dne 22. 2. 2020 ukon¢il
preSkoleni s instruktorem na typ letounu Extra EA 300L a v den udalosti to byl jeho prvni
samostatny let. S [étanim na uvedeném typu mél malé zkusenosti.

2.1.2 Provedeni letu

Pilot letounu provadél na LKMT nacvik letovych €innosti, jejichz soucasti byl i nacvik letmého
pfistani a vzletu. Kriticka situace nastala v prubéhu manévru letmého pfistani, kdy pfi
silnéjSim narazovém vétru pilot chybné proved! pfistavaci manévr na RWY 22, pfi kterém
pozdé reagoval na poryv vétru. Z rozboru meteorologické situace na letisti Ostrava/MoSnov
vyplynulo, Ze pfizemni vitr ze sméru 250° dosahoval v narazech rychlosti 6 az 9 m.s™,
Kontakt levé podvozkové nohy s drahou byl zplsoben snahou pilota kompenzovat bocni
slozku vétru levym naklonem.

V dusledku chyby pilotaze doSlo pfi letmém pfistani po tvrdému kontaktu s drahou
k deformaci levé podvozkové nohy. Pilot byl o poSkozeni podvozku informovan. Rozhodl se
vylétat maximum paliva a poté pfistat.

Pilot vylétaval palivo pfiblizné 1:20 h a nasledné za pIné pohotovosti HZS proved! pfistani
na RWY 22. Leva podvozkova noha, ktera byla poSkozena pfi nacviku letmého pfistani,
neunesla po dosednuti zatizeni a doSlo k jeji destrukci. Leva podvozkova noha prorazila
akrobatickou nadrz, ze které uniklo malé mnozstvi paliva. Nasledné se letoun naklonil na
levou stranu a doSlo ke kontaktu konce levé poloviny kfidla a vrtule s drahou. Poté co letoun
zastavil, pfiblizné po 5-10 min doSlo samovolné ke kolapsu i pravé podvozkové nohy.

2.1.3 Letoun

Letoun byl az do udalosti letuschopny. Pfistavaci hmotnost i centraz byly v povolenych
mezich a na vznik udalosti nemély zadny vliv.
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Zavéry
Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:

Pilot

mél platny prukaz zpusobilosti, platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

Z hlediska dovednosti mél minimalni pilotni zku$enosti s Ié&tanim na typu,

v pribéhu nacviku letmého pfistani poskodil pfi tvrdém stfetu s drahou levou
podvozkovou nohu,

pfi provadeéni pfistavaciho manévru nevhodné kompenzoval vliv bo¢ni sloZzky vétru.

Letoun

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

v motorové knize byly zaznamy o provadéni pravidelné udrzby,

pohonna jednotka pracovala v pribéhu celého letu normalné a vSechny prvky fizeni
byly funkéni,

popsana poskozeni letounu vznikla az po stfetu s drahou.

Pri€iny

PriCinou letecké nehody byla nespravna technika pilotaze pfi nacviku letmého pfistani
a vzletu, ktera zpUsobila poSkozeni letounu.

4

Bezpecénostni doporuceni

Bezpecénostni doporuceni se nevydava

13/13 CZ-20-0109



