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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku L 13 A Blanik

poznavaci zna€ky OK-9722,
u obce Rousmérov ze dne 28. 6. 2020
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srpen 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky
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A) Uvod
Provozovatel: Aeroklub Kfizanov z.s.
Vyrobce a model letadla: LET n. p., L 13 A Blanik
Poznavaci znacka: OK-9722
Misto: pole u obce Rousmérov, 11 km NW LKKA
Datum a Cas: 28. 6. 2020, 13:18 (Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 28. 6. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 13 A Blanik. Pilot
kluzaku provedl vzlet v aerovieku z letisté KFfizanov k termickému letu. Po cca jedné hodiné
letu se mu nepodafilo nalézt stoupavy proud a vzhledem k velké vzdalenosti od vhodnych
letiSt’ se rozhodl pfistat do terénu. Pfi dosednuti na pole se vzrostlym obilim do$lo ke znieni
vodorovné ocasni plochy kluzaku a poskozeni velkého rozsahu zadni koncové casti trupu.
Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, ktera provedla dokumentaci stavu
kluzaku a mista udalosti, v€etné dechové zkousky u pilota.

PFiginu letecké nehody zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 3. 8. 2020
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot kluzaku dne 28. 6. 2020 provedl vzlet v aerovleku z LKKA k termickému letu v 12:33.
V 12:36:40 se vypnul a zahajil termicky let. Po vyhledani stoupavého proudu v krouzeni
stoupal do vySky 1858 m MSL v 12:49:48. Nasledné pilot ukoncil krouzeni v blizkosti LKKA
a letél do prostoru obce Ostrov nad Oslavou. Postupné pfitom klesal az do 869 m MSL (cca
344 m AGL). Pilot se pokusil nalézt dalSi stoupavy proud, ale ve slabém stoupani stoupal
jen do vysky 1045 m MSL (cca 511 m AGL). PokraCoval klouzavym letem smérem
k vyraznému kupovitému oblaku nad oslunénym lesem. Nad lesem se ale dostal do
vyrazného klesani. Pilot se vychodné od Rousmérova, nad okrajem lesa, jesté pokusil najit
stoupavy proud. Protoze z dalky vidél velké pole, na rozdil od ostatniho terénu vhodné pro
pfistani, v 13:16 se pilot rozhodnul pro preruseni letu. K tomu sdélil: "Zacal jsem hledat
plochu pro pristani. Terén okolo Rousmérova je Clenity, zalesnény a vede tam i mnoZstvi
dratt vysokého napéti. Na vice plochach byla také ze vzduchu jasné rozpoznatelna fepka,
coZ je naprosto nevhodna plodina pro pristani. Zvolil jsem tedy rozhlehlé pole jihovychodné
od obce, blizko silnice kvuli pripadnému vyhledani pomoci a také naloZeni letadla na
transportni pfivés. Plochu jsem obletél levym okruhem, abych si plochu lépe prohlédnul
a pristani probéhlo proti slabému vétru v jihozapadnim sméru. Plocha v nékterych mistech
vypadala podmacena s delsim porostem a pfistani jsem tak sméroval na nejvyssi bod pole,
ktery byl relativné vodorovny a porost na ném vypadal nejnizsi".

Ve vySce cca 120 m AGL zahajil manévr pfistani na pole podél komunikace €. 37 mezi
obcemi Rousmérov a Sklené nad Oslavou. Tfeti okruhovou zatacku zacal to€it v cca 86 m
AGL. Finalni priblizeni kurzem 288° provadél z vysky cca 30 m AGL pfi rychlosti cca
106 km-h, kterou pred dosednutim do vysokého obili snizil na 88 km-h't. Dosednuti pilot
hodnotil slovy: "“Dosednuti probéhlo na nizké rychlosti v horizontalni poloze letadla. NedoS$lo
k zachyceni kridla o porost ani k hodinam, dosednuti hlavniho podvozku bylo také plynulé.”

Poloha kluzaku pfi pfistani byla 49°27°09,84" N a 16°02°20,64" E.

g 2 8 ® B B E EBE B B
st s e s ann s

| 2o
0

IN

Obrazek €. 1 — Zakres useku trajektorie letu kluzaku v dobé od 13:14:50 do pfistani.
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1.2 Zranéni osob
Pilot nebyl zranén.

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl poSkozen narazem vodorovné ocasni plochy do vysokého porostu obili
v prubéhu pfistani. Vodorovna ocasni plocha je zni€¢ena, na zadni koncové &asti trupu bylo
zjisSténo poskozeni velkého rozsahu v oblasti pfepazek €. 15 a zadni odklopné Casti.

NI & v

Obrazek ¢. 2 Poskozeni VOP a koncové ¢asti trupu kluzaku L 13 A Blanik po pfistani do terénu.

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody vznikla S$koda na obili. Majitel pole odhadnul pfedbé&znou Skodu
na 50 tisic K¢.

15 Informace o osobach
Pilot kluzaku
Muz, vék: 32 let
Prikaz pilota kluzaku (SPL): platny
Kvalifikace: KLUZAK/SAILPLANE, platna
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné
Omezeny prukaz radiotelefonisty: platny
Pocet nalétanych hodin celkem: 48 h 38 min

Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dnG: 2 h 07 min

Pilot ziskal prikaz pilota kluzak( 16. 8. 2018. Byl opravnén létat na typech kluzaku L 13,
L 23, ASW-15 B a VT 116. V roce 2020 provedl pouze 4 samostatné lety. S pfistanim do
terénu dosud nemél zkuSenost. V uvedeny den vykonal na stejném kluzéku termicky let
v okoli LKKA.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Letadlo L 13 A Blanik je dvoumistny celokovovy samonosny hornoplosnik. Kridlo je
vybaveno vztlakovymi klapkami a vzdusnymi brzdami typu DFS. Podvozek kluzaku je tvofen
polozatahovacim podvozkovym kolem a mechanickou brzdou, pevnou ostruhou nebo
ostruhovym kolem. Ocasni plochy jsou tvofeny dvéma polovinami stabilizatoru s vySkovym
kormidlem a svislou ocasni plochou, tvofenou kylem a smérovym kormidlem.
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1.6.2 Informace o kluzaku

Typ: L 13 A Blanik
Poznavaci znacka: OK-9722
Vyrobce: LET n. p.
Vyroben: 1969

Vyrobni Cislo: 6901IND
Celkovy nalet: 2 692 h 56 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 28. 3. 2020 pfi naletu hodin od vyroby
2655 h 09 min se zavérem, ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. BEhem provozu
po prohlidce nebyly zjistény zadné zavady. Posledni let pfed kritickym byl proveden dne
28. 6. 2020 v trvani 41 min.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Podle odborného odhadu pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného
Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro den 28. 6. 2020 byl stav po€asi nasleduijici:

Situace: B&hem dopoledne zadala Gzemi Ceské republiky
ovliviiovat studena fronta od zapadu.

Pfizemni vitr: 240°/4-10 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 240-300°/10-27 kt, 5 000 ft MSL
240-290°/12-22 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az polojasno, béhem dopoledne od zapadu
obla¢no az zatazeno s preharikami a bourkami

Oblac¢nost: labilni zvrstveni s vyvojem CU, TCU

Turbulence: bé&hem dne misty az mirna od zemé do 6 000 ft

Tlak QNH: 1015-1017 hPa

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologickych stanic CHMU:

Zpravy SYNOP — Pfibyslav

Cas Dohlednost | o« a0 Rychlost Oblaénost Teplota
[h:min] [km] vétru [ki] [osminy/m AGL] [°C]
13:00 35 290° 6 1 CB/750, 3 CU/1350 16
14:00 35 280° 8 1 CB/700, 3 CU/1200 27

Zpravy SYNOP — Namést nad Oslavou

13:00 25 220° 8 4 CU/1500 20

14:00 25 210° 6 2 CU/1500 28

7/11 CZ-20-0315
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1.7.2 Zaznam z meteorologického radaru

=] = b S-/

Obrézek &. 3 Radarovy snimek z 28. 6. 2020 (13:30 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno misto pfistani
kluzaku.
1.8 Spojovaci sluzba
Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Kfizanov RADIO je ur€en kmitoCet
133,155 MHz.
1.9 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni letiSté Kfizanov se nachazi 2,4 km SSE od Kfizanova. Nadmorska vyska
ARP nezpevnéné RWY 14/32 o rozmérech 700 x 100 m je 1834 ft/ 559 m. Na LKKA probihal
provoz letount a kluzakl z RWY 32.

1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak byl vybaven letovym zapisovacem. Analyza zaznamu byla provedena vizualizaci dat
v programu SeeYou. V pfiloze 1 je zakres trajektorie a vySkovy profil letu.

1.11 Popis mista letecké nehody

K letecké nehodé doslo na poli s vysokym porostem je€mene, v prostoru podél komunikace
€. 37 mezi obcemi Rousmérov a Sklené nad Oslavou. Nadmofska vySka mista letecké
nehody byla 560 m. Poskozeni kluzaku jsou detailné popsana v nalezovém listu
vypracovaném opravarenskou organizaci.

Obrazek €. 4 Kluzak L 13 A Blanik poznavaci znacky OK-9722 po pfistani do terénu.

8/11 CZ-20-0315
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1.12 Lékarské a patologické nalezy

Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkousku pfistrojem Drager
S negativnim vysledkem.

1.13 Patrani a zachrana

Pilot leteckou nehodu oznamil telefonicky provozovateli kluzaku. Patrani nebylo
organizovano.

1.14 Informace o provoznich organizacich

Vlastnikem a provozovatelem kluzaku L 13 A Blanik, poznavaci znacky OK-9722 je
Aeroklub Kfizanov z.s.

1.15 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

PTi Setfeni byl pouzit zaznam letu, skuteCnosti zjisténé hlidkou Policie CR, vysvétleni pilota
a informace od vlastnika kluzaku a od CHMU.

2.1 Pilot kluzaku

e Maél platny prukaz zpUsobilosti a platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti.
e Spliioval podminky rozlétanosti pro kvalifikaci Kluzak.
e Maél malé pilotni dovednosti s provadénim termickych letd.

2.2 Kluzak

e Maél platné osvédceni letové zplsobilosti.

e Mél platné pojisténi zakonné odpovédnosti.

e V prabéhu predchazejiciho provozu po rocni prohlidce nebyly v deniku udrzby
uvedeny zadné zavady.

e Byl posSkozen pusobenim sil pfi narazu VOP do vysokého obili v misté pfistani.

2.3 Prubéh letu

Let kluzdku po vypnuti probihal v podminkach mirného vyskytu konvekce. Pilot vyhledal
v blizkém okoli LKKA stoupavy proud, a to mu umoznilo dosazeni vysky cca 1323 m AGL.
Nasledné prakticky pfimym klouzavym letem pokraCoval NW smérem do prostoru cca 18 km
od LKKA a sklesal az do cca 390 m AGL v prostoru Ostrova nad Oslavou. Zde po zméné
sméru letu v malé vySce navazal na slaby stoupavy proud, ve kterém stoupal pouze do
vysky cca 510 m AGL. Pilot nevybiral plochu pro pfistani v terénu a rozhodl se letét smérem
k vyraznému cumulu. Nad zalesnénym prostorem se dostal do silného klesani. Postupné
sklesal do vySky cca 200 m AGL. Pak pilot zménil smér letu k obci Rousmeérov, v jejimz okoli
se nachazi nékolik zemédélsky vyuzivanych ploch. Jako vhodnou plochu pro pfistani vybral
pole jihovychodné od obce. Nad lesnim porostem vychodné od Rousmérova se pilot jesté
pokusil v cca 150 m AGL nalétnout stoupavy proud. S ohledem na charakter terénu
a prekazky pak pokraCoval v manévru na pfistani na vybrané pole. Letél podél zvolené
plochy a upravil pfistavaci manévr tak, aby se vyhnul pfekazkam a pfistaval proti mirnému
svahu a pfiblizné proti vétru. Kluzak dosednul do vysokého porostu obili.

9/11 CZ-20-0315
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3 Zaveéry
3.1 Zavery Setreni

e Pilot byl zpusobily letu.

e Pilot mél malé zkuSenosti s provadénim termickych letd.

e Pilot se kvili slabému vyskytu konvekce rozhodnul prerusit termicky let a pfistat do
terénu.

e V okoli se vyskytovalo vic ploch, které bylo mozné vyuzit. Pilot vybral plochu — pole,
které se podle povrchu a porostu jevilo jako nejvhodnéjsi.

e Kluzak mél platné osvédc€eni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu.

e Kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu.

e Poskozeni kluzaku byla zplsobena narazem VOP do vysokého obili v pribéhu
pfistani do terénu. Doslo ke zni¢eni VOP a k poSkozeni velkého rozsahu zadni
koncové Casti trupu v oblasti pfepazek €. 15 a zadni odklopné Casti.

3.2  PFiginy

Pficinou letecké nehody byl naraz vodorovné ocasni plochy do vysokého porostu obili
v prubéhu pfistani do terénu.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5 Pfilohy

Pfiloha 1 Zaznam trajektorie a vyskovy profil
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Zaznam trajektorie letu L 12, OK-9722 dne 28. 6. 2020.

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI{ PRICIN LETECKYCH NEHOD

VysSkovy profil letu L 13, OK-9722 dne 28. 6. 2020.
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Priloha 1
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