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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
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A) Uvod

Majitel i provozovatel fyzicka osoba s cizi statni pfislusnosti
Vyrobce a model letounu CASA 1.131-E série 2000

Poznavaci znacka D-EHDT

Misto letiSté Cheb (LKCB)

Datum a Cas 1. 6. 2019, 13:14 (vS8echny Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1. 6. 2019 byla UZPLN ve 13:30 ohlasena Policii CR, nasledné& vedoucim letového
provozu a poté i HZS letecka nehoda zahrani¢niho letounu CASA 1.131-E poznavaci
znacky D-EHDT na letisti v Chebu. Pilotka, ktera vedla skupinu &tyf letound, provedla
omylem pfistani misto na RWY 23, vedle drahy na travnaty plachtarsky pas. Kratce po
dosednuti letounu doslo ve vybéhu k pfevraceni letounu.

Pri letecké nehodé doslo k lehkému zranéni cestujiciho a rozsahlému poskozeni letounu.

Leteckému vySetfovacimu ufadu Spolkové republiky Némecko (BFU) byla zaslana
notifikace letecké nehody v souladu s predpisem ICAO Annex 13.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN:

predseda Karel BURGER, inspektor
Clen Pavel MRACEK, inspektor

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 7. ¢ervence 2020

C) Hlavni ¢asti zpravy

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace
11 Prubéh letu

1.1.1 Popis prabéhu letu

Pilotka provadéla dne 1. 6. 2019 let z letisté Hof-Paulen (EDQM) ve skupiné &tyf letount
na letisté Cheb (LKCB). Némecky organizator preletu pfi pfedletové pfFipravé na letisti
Hof-Paulen upozornil piloty, Zze v Chebu budou pfistavat na travnatou RWY 05/23, ktera
je jizné vedle betonové RWY 06/24. Letoun CASA 1.131- E poznavaci znatka D-EHDT
letél jako vedouci letoun &tyfclenné formace letount s poznavacimi znackami D-EHDT,
D-EFMH, D-EAYL, OE-AHA. Cely let probihal bez problém(. Pred pfiletem k LKCB se
pilotka vedouciho letounu ohlasila na frekvenci 122,205 MHz Cheb RADIO. Dostala ze
stanovisté dispecera informaci o pouzitelnosti drah. Betonova RWY 24 byla pouzitelna
s omezenim, s ohledem na jeji stav a travnata RWY 23 byla pIné pouZzitelna. Letouny si
vytvofily pfed dosazenim urovné obce Drfenice rozestupy. Po povoleni pfistani
pokracoval letoun D-EHDT levou zatackou v pfiblizeni na pfistani, béhem kterého letél
v levém naklonu cca 3 az 7° a vyboc€en doprava tak, aby pilotka sedici na zadni sedacce
vidéla na drahu. Letoun béhem celého pfiblizeni na pfistani letél vySsi rychlosti, byl
vyrazné nad sestupovou osou (Obr. 1) a sméfoval vlevo od RWY 23 na posekanou
plochu vyuzivanou jako plachtafsky pas.

Obr. 1 — Letoun CASA 1.131- E poznavaci znacky D-EHDT pfi priblizeni na pfistani
na domnélou RWY 23.

Letoun dosed| na Cerstvé posecCenou plochu, ktera byla vievo od RWY 23 mezi vysoké
brazdy skopené posecCené travy, na urovni posledni Ctvrtiny délky RWY 23 (Obr. 2).
Letoun mél pfi dosednuti podle vypovédi svédkl vyssi rychlost, nez je pro tento typ
obvyklé. Po dosednuti letounu pilotka brzdila, ale levé podvozkové kolo ve vybéhu vjelo
do nevelké, ale hluboké prohlubné v povrchu plochy (Obr. 3), na kterou letoun pfistal.
Plocha je vyuzivana jako plachtafsky pas. V dobé udalosti, ale nebyla vizualné oznacena
dle predpisu L 14 Letisté.
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Obr. 2 — Letoun CASA 1.131- E pfi dotyku kol hlavniho podvozku s plochu
plachtafského pasu vievo od RWY 23. V popredi je betonova RWY 24,

Obr. 3 — Prohluberi v povrchu plachtafského pasu, do které vjelo levé podvozkové kolo.
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Obr. 4 — Stopy zeminy na levém podvozkovém kole a rozbity aerodynamicky kryt
kola po vjeti do prohlubné na plachtafské pasu.

Vijeti levého podvozkového kola do prohlubné zplsobilo odskok letounu s vybocenim
letounu vilevo. Soucasné doslo k poskozeni levé podvozkové nohy. Poté letoun zachyitil
podvozkem a spodnim kfidlem o brazdu skopené cCerstvé poseCené travy. Prudké
zbrzdéni letounu zpUsobené zachycenim o skopenou travu zpUsobilo pfevraceni letounu
na zada (Obr. 5). Po pfevraceni letounu pilotka uzaviela pfivod paliva a vypnula
zapalovani motoru. Vylezla z kabiny a snazila se pomoci zaklinénému cestujicimu
v pfedni kabiné.

Osoby pfitomné na letisti ihned poskytly pomoc, nazvedly zadni Cast letounu a vyprostily
cestujiciho z kabiny. lhned informovaly HZS, RZS a Polici CR. Ostatni tfi letouny ze
skupiny pfistaly bez zavad.

Obr. 5 — Letoun CASA 1.131- E poznavaci znacky D-EHDT na misté letecké nehody.
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1.1.2 Predletova pfiprava a postupy pro prelet

Pilotka se s letounem uc&astnila skupinového naviga¢niho pfeletu po trati EDQM — bod
Quebec — Mitterteich — Marianské Lazné (uzaviené LKMR) — s pfistanim na LKCB.
Nasledné skupina méla provést vzlet z LKCB a pokraCovat pfes bod Quebec na
domovske letisté EDQM. Podle zaznamu v pisemné navigacni pfipravé byl let planovan
ve vysce 3500 ft MSL, rychlosti 140 km/h a doba letu méla byt cca 1 hodina.

Némecky organizator preletu pfi predletové pfipravé na letisti Hof-Paulen (EDQM) vydal
pro prelet pokyny, které byly uvedeny v pisemné navigacni pfipraveé:
e Prolet neni nutno podavat letovy plan. Let provést na vlastni odpovédnost ve volné
formaci 3 az 4 letounl. Béhem letu se letouny nepredlétavaji. Vzlety a pfistani
provést jednotlivé.

e Pfiodletu z EDQM a pfi pfiletu musi mit skupina nad bodem Quebec vySku max.
3000 ft.

o P¥i pfiletu k letisti pfistani se musi skupina rozejit na letiStnim okruhu nejpozdéji
v poloze ,po vétru®.

e Pfistani v Chebu provést jednotlivé na travnatou RWY 05/23, ktera je jizné vedle
betonové RWY 06/24.

e Po pfistani pojizdét na konec drahy, prejet pfes betonovou RWY 24 po TWY B na
TWY A, a TWY F. Kfizovani RWY 24 provést se souhlasem véze.

1.1.3 Prabéh letu podle vypovédi pilotky

Pilotka ve své vypovédi dne 1. 6. 2019 uvedla (pfeklad pisemné vypovédi z némeckého
jazyka): ,Na briefingu na letisti v Hofu bylo domluveno:

e Provést pfistani v Chebu na travnatou drahu (RWY 23), ktera je jizné od
betonové drahy.

e Po pristani pojizdét na konec a prejet pres betonovou drahu na pojezdovou
drahu.

Let probihal hladce bez problému az do nehody. Vedla jsem formaci 4 letadel (D-EFMH,
D-EAYL, OE-AHA, D-EHDT). Pét minut pfed Chebem jsem kontaktovala Cheb RADIO
(122,205 MHz).

Dostala jsem informaci o dvou drahach (betonové 24 s omezenim a pouzitelné travé 23).
Pokracovala jsem smérem k jizni travnaté draze 23, jak bylo uréeno na briefingu.

Ze vzduchu nebylo jasné vidét, kde je nutno pfristat. Hned za betonovou drahou byl
VySoky porost travy, a proto jsem predpokladala, Zze musime pristat na posekané c¢asti.
Ze severni ¢asti k jizni byly radky posekané a shrabané travy, ale nedala se odhadnout
Jejich vyska a objem (velikost). Jejich smérova orientace a vzdalenost mezi nimi byla
normalni. Dosednuti letounu a vybéh byly normalni. Béhem kratkeho vybéhu letoun
odskodil (pri rychlosti mens$i nez 50 km/h) a prevratil se na zada.”

1.1.4 Popis udalosti podle vypovédi svédku

Svédek €. 1 — dispeCer Cheb RADIO byl na stanovisti. Svédek ma letecké zkusenosti, je
aktivnim pilotem ULL (A) a k udalosti vypovédél: ,Havarovany letoun provadél finalni
pfiblizeni na vysSi pfistavaci rychlosti a ve skluzu. V misté dotyku byl letoun jiz v posledni
tretiné drahy. OcCekaval jsem opakovani, nicméné letoun se dotkl zemé (mimo
vyznacenou RWY 23), nasledné jsem vidél letoun, ktery lehce poskocCil a obratil se pres
kfidlo.

8 /21 CZ-19-0369
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Do mista udalosti hned vyrazil tym zachranarii. Uvédomil jsem po radiu okolni provoz
a informoval jsem sloZky IZS, UZPLN, VLP atd. Dale jsem koordinoval prijezd sloZek IZS
a pfilet zachranarského vrtulniku.”

Svédek €. 2—v okamziku udalosti stal vedle stanovisté Cheb RADIO. Svédek ma letecké
zkuSenosti, je pilotem ULL (A). K udalosti uvedl: ,Vidél jsem zavérecnou fazi pfistani
a byl jsem vzhledem k rychlosti a poloze letounu presvédcéen, ze musi opakovat. Po
dosednuti letounu nasledovalo intenzivni brzdéni zakoncené prevracenim letadla.

1.2 Poranéni osob

Pfi letecké nehodé doslo k lehkému zranéni cestujiciho — odérky na Cele.

Tabulka 1 — Prehled zranénych osob

Zranéni Posadka | Cestujici (ob?vs;féfs't‘v’i‘;?o a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 1/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl pfi letecké nehodé neopravitelné poskozen (Obr. 6).

Obr. 6 — Rozsah poskozeni letounu CASA 1.131- E.

9/21
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1.4 Ostatni Skody

Komisi UZPLN nebyly Zadné dalsi $kody hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

Osobni udaje:
e zena, vek 26 let,
cizi statni pfislusnosti (SRN),
drzitel platného prakazu pilota DE. FCL, PPL (A),
kvalifikace SEP Land,
dodatecné kvalifikace TMG,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy — platné,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem 580 h /1890 leth
e nalet natypu 15 h /90 letd
e na typu jako PIC 12 h

1.5.2 Cestujici

e muz, vék 90 let,
e cizi statni pfislusnosti (SRN),
e bez leteckych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun CASA 1.131- E je ve Spanélsku licenéné vyrabény, pdvodné némecky cvicny,
dvoumistny, jedno pfihradovy dvouplosnik s pevnym podvozkem Bucker Bu-131
Jungmann. Spanélska firma Construcciones Aeronauticas SA (CASA) v Seville vyrobila
od roku 1938 do roku 1960 cca 550 ks téchto letound. Mnoho téchto letound po
remotorizaci léta jesté v dnesni dobé.

Konstrukce letounu je smiSena, trup a ocasni plochy jsou ze svafovanych ocelovych
trubek, kfidla maji smiSenou konstrukci a celek je potaZzen platnem. V trupu jsou dva
pilotni prostory uspofadané za sebou. Podvozek je pevny zadového typu. Pivodné byl
typ letounu pohanén fadovym, vzduchem chlazenym, ctyfvalcovym motorem Hirth
HM 504 A-2. V povale€né dobé byl typ pohanén rliznymi verzemi motord ENMA Tigre
a v soucCasnosti Ié&td mnoho letound pohanénych Fadovym, vzduchem chlazenym,
Ctyfvalcovym motorem Lycoming AEIO 0360. Motor pohani dvoulistou nestavitelnou
dfevénou vrtuli o priméru 1800 mm.

Zakladni charakteristiky:

Rozpéti 7,40 m
Délka 6,76 m
Vyska 2,25 m
Nosna plocha 13,5 m?

10/ 21 CZ-19-0369
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Prazdna hmotnost 516 kg
Max. vzletova hmotnost 720 kg
Maximalni rychlost 200 km/h
Cestovni rychlost 170 km/h
Pfistavaci rychlost 82 km/h
Pocate¢ni stoupavost 5m/s
Dostup 5400 m
Dolet 650 km

1.6.2 Informace o letounu

Vyrobce letounu C. A. S. A. Construcciones Aeronauticas, S.A.
Typ a model CASA 1.131-E Serie 2000

Vyrobni €islo 2181/564

Poznavaci znacka D-EHDT

Rok vyroby neznamy

Osvédceni letové zpUsobilosti vydané 02.08.2018, platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné do 05.03.2022

Celkovy nalet 888 h / 2235 pristani

Dne 26. 7. 2018 byla na letounu provedena revize po 100 hodinach u servisni organizace,
pfi naletu 875:07 h a 2198 pfistanich.

Motor Lycoming AEIO 0360 — B2F o vykonu 134 kW
Vyrobce Lycoming Engines U.S.A.

Vyrobni €islo L-20285-51A

Vyroben 1983

Vrtule dfevéna, dvoulista, nestavitelna

Typ vrtule HO 27 HM180-160

Vyrobce Hoffmann Propeller, GmbH, SRN

Vyrobni Cislo 77380

Vyrobena 1993

Obr. 7 — Letoun CASA 1.131- E poznavaci znacky D-EHDT.
11/21 CZ-19-0369
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1.7 Meteorologické podminky

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu (CHMU) na LKCB dne 1. &ervna
2019 v Case 13:14 h, v misté letecké nehody byla meteorologicka situace nasledujici:

1.7.1 Informace o pocasi

Situace stfed tlakové vySe ve stfedni Evropé byl nad Alpami
Prizemni vitr VRB do 4 kt

Vyskovy vitr 2000 ft MSL z 320 az 030°/2 az 5 kt, 5000 ft MSL z 310°/6 kt
Dohlednost nad 10 km

Stav pocasi polojasno, postupné az obla¢no

Obla¢nost SCT-BKN Ci, Ac, Cu, nejnizsi vrstva FEW postupné az BKN

Cu FL 045 az 070, nejvyssi vrstva Cu FL100
VysSka nulové izotermy FL100 az 110
Turbulence a namraza NIL
Tlak QNH 1023 az 1025 hPa slaby pokles
REG QNH LKAA 12/15 1018 hPa

Tabulka 2 — Vypis ze zprav SYNOP z nejbliz§ich profesionélnich meteorologickych stanic CHMU
Cheb (CHE) a Karlovy Vary (LKV) ze dne 1. 6. 2019.

MS Pokryti | Dohlednost Vit Obla¢nost Teplota | Rosny
oblagnosti | (km) a (m) AGL (°C) | bod (°C)
Hodina: 13:00
CHE 5/8 50 ;’?n?s 3/8 Sc 1200 | 3/8Ci7800 | 24,3 115
LKV 5/8 50 g’?r?/; 4/8 Cu 1500 | 5/8Ci6000 | 233 95
Hodina: 14:00
VRB
CHE 4/8 50 3/8 Sc 1800 i 251 13
1m/s
LKV 5/8 50 23an/3 4/8 Cu 1500 | 4/8 Ci6000 | 234 77

MAX - 01.06.2019 14

Obr. 8 - Radarovy a satelitni snimek (VIS) z 1. 6. 2019, 13:10 UTC (Cervenym krizkem je
oznacena poloha Chebu).

127121 CZ-19-0369
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1.7.2 Zavér

V prostoru letisté Cheb dne 1. 6. 2019, v dobé letecké nehody kolem 13:14 UTC
previadalo polojasné pocasi (4/8) s malym mnozstvim (2-3/8) nizké oblacnosti Cu na
vySce cca 5000 ft postupuijici zvolna od severozapadu. Zbytek oblacnosti tvofilo vysoké
patro typu Ci. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km (50 km). Teplota pfi zemském povrchu
dosahovala 24 °C a vihkost cca 45 %. Vitr pfi zemi byl pfevazné variabilni a dosahoval
rychlosti v priméru 3 kt, v maximech do 8 kt. Vyskovy vitr do hladiny 5000 ft MSL byl
severozapadni o rychlosti do 6 kt.

Na letiSti Cheb se nevyskytly Zadné nebezpecné meteorologické jevy.

1.8 Radionavigacni prostredky a vizualni prostiredky

Vizualni prostfedky na LKCB pro oznaceni RWY 24 a plachtaiského pasu nesplhovaly
pozadavky predpisu L 14. Oznaceni RWY 23 bylo ¢astecné kryto vzrostlou travou.

Na LKCB je umisténo radionavigaéni zafizeni VOR/DME OKG pracujici na frekvenci
115,700 MHz a je 520 m zemépisnym kursem 260° od ARP.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilotka letounu byla od pfiletu k LKCB az do udalosti na spojeni se stanovistém CHEB
RADIO na frekvenci 122,205 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Cheb (LKCB) je vefejné vnitrostatni letisté s provozem VFR den.
Poloha ARP: 50° 03' 59" N, 012° 24' 46" E, nadmofska vySka 1585 ft / 483 m.

Letisté ma dvé paralelni drahy. RWY 06/24 o rozmérech 1000 x 18 m — beton a RWY
05/23 o rozmérech 1000 x 25 m — trava. Obé drahy maiji unosnost pro letadla s MTOW
5700 kg /0,7 MPa. Vedle RWY 05/23 je na travnaty pas o rozmérech 1060 x 30 m, ktery
je pouzivan jako plachtarsky pas (GLD STRIP).

RWY 06/24 a GLD STRIP nesplfiovaly v dobé udalosti poZzadavky na vizualni oznaceni
dle predpisu L 14 Letisté. Plachtaisky pas (GLD STRIP) nebyl v dobé udalosti
v dokumentaci o letisti publikovan (Obr. 9).

MODELARI
(MODELLERS}@@

ELEV Obr. 9-V planku letisté Cheb
oS 1572t | ve VIFR Prirucce letist CR
vydané pro rok 2019 nebyl
GLD STRIP publikovan.

(Platnost do 5. 12. 2019).

HANGAR

o

0 100 200 300 400 500

F % ELEV N\ METRY © Daabaze tetise Avion®
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Obr. 10 — Na planku letisté Cheb
uvedeném ve VFR Priruéce letist
CR pro rok 2020 byl jiz GLD STRIP
vyznacen.

(Platnost od 5. 12. 2019)

ELEV

o ELEV [} 100 20 300

Plachtafsky pas (GLD STRIP) byl v dokumentaci o letisti, v ADC publikovan az v planku
letiSté a v textové Casti VFR Prirucky letist CR pro rok 2020, platné az od 5. prosince
2019 (Obr. 10), tzn. cca az 6 mésicu po letecké nehodé.

1.11 Letové zapisovaCe a zaznamové prostiedky

Letoun nebyl vybaven prostfedky objektivni kontroly letu ani Zadnym z&znamovym
zafizenim. Pfislusné letecké predpisy jejich pouziti nevyzaduiji.

1.12 Popis mista nehody a poskozeni letadla

1.12.1 Misto letecké nehody

Mistem letecké nehody bylo letisté Cheb, kde letoun provedl! pfistani misto na RWY 23
na plachtarsky pas (GLD STRIP). Letoun havaroval a pfevratil se na zada ve vzdalenosti
cca 83 m pred urovni konce RWY 23 a 47 m vlevo od levého okraje RWY 23 (Obr. 9).

Souradnice mista letecké nehody:
e 50°03749,48“N,
e 012°24°31,32“E,
e nadmorska vySka 488 m.

Obr. 11 — Misto nehody na
. neoznaceném GLD STRIPU vlevo od
RWY 23 (po sméru letu) je oznaéeno
Zlutou hvézdickou.

14 /21 CZ-19-0369



<(, USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

. Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

1.12.2 Poskozeni letounu
U letounu doslo k nasilnému zastaveni motoru, dfevéna vrtule méla ulomen jeden list.
Podvozek letounu byl zcela zni¢en, trubkova konstrukce levé podvozkové nohy byla
v misté silovych uzll roztrzena a podvozek byl deformovan (Obr. 12).

de
A % ‘ :

| : %,ﬂ:i«;
X

Obr. 12 — PoSkozeni podvozku, zlomena leva podvozkova noha s poSkozenym
aerodynamickym krytem kola. Ve stfedu snimku jsou vidét zliomené vzpéry
upevnéni horniho kfidla.

Konstrukce obou polovin horniho i spodniho kfidla byla u trupu a na koncich
zdeformovana a na nékolika mistech byl protrzen platény potah kfidel (Obr. 9). Leva
polovina spodniho kfidla byla v misté uchyceni v trupu silné deformovana smérem dolu.
Vzpérovy systém kridel byl zdeformovan a vzpéry upevnéni horniho kfidla k trupu byly
zniceny (Obr. 12).

Pfedni ¢ast trupu mezi motorovou pfepazkou a pfedni kabinou byla zdeformovana a byl
poSkozen vrsek svislé ocasni plochy kontaktem se zemi pfi pfevraceni letounu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Hlidkou Policie CR byla u pilotky provedena pristrojem Drager zkouska na alkohol
s negativnim vysledkem (viz Ufedni zaznam ¢.j. KRPK-45501-1/TC-2019-190220).

Cestujici utrpél lehky uraz hlavy — na Cele a spanku mél odérky, které byly oSetfeny na
misté. Vzhledem k véku cestujiciho byl pfivolan vrtulnik RZS z PlIzné, ktery provedl
transport zranéného na vysetfeni do fakultni nemocnice v Plzni. Z pfedlozené |ékafské
zpravy Fakultni nemocnice Plzen-Lochotin k osobé cestujiciho, nar. 03. 01. 1929, bytem
Azelbergers, SRN, bylo zji§téno, Ze tento utrpél pouze odérky na hlavé, bez dalSich
zranéni.
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1.14 Pozar

Na misté letecké nehody byla pfitomna vozidla HZS Cheb jako prevence pfed pozarem
po nehodé a pfi dalSi manipulaci s letounem. K uniku leteckych provoznich hmot nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat. Letoun
byl vybaven automatickym radiomajakem polohy nehody typu Kannad 406, ktery se pfi
letecké nehodé neaktivoval.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovatelem vyuzivan k rekreacnimu létani. Byl pravidelné servisovan
a udrzovan ve vyborném technickém a provozuschopném stavu.

1.18 Dopliikové informace

Na LKCB jsou dvé paralelni drahy. Betonova RWY 06/24 o rozmérech 1000 x 18 m.
Vpravo vedle ni je travnata RWY 05/23 o rozmérech 1000 x 25 m. Vpravo od RWY 05/23
je travnaty plachtafsky pas (GLD STRIP) o rozmérech 1060 x 30 m.

Travnata RWY 05/23 byla v dobé udalosti oznaCena dennim vizualnim oznacenim
v souladu s predpisem L 14 Letisté. Cely povrch drahy pokryval travnaty porost o vySce
cca 25 az 30 cm.

Betonova RWY 06/24 v dobé udalosti nesplfiovala pozadavky na denni vizualni oznaceni
drahy. Chybélo prahové, osové a postranni oznaceni drahy. Ciselné oznaceni drahy bylo
poskozeno erozi povrchu a bylo prakticky necitelné. Na obou koncich drahy byla znacka
nepouzitelnosti drahy ,X*, pro jejiz pouZiti plati podle pfedpisu L 14 Letisté, HI.7, CI. 7.1,
Odst. 7.1 nasleduijici pravidla:

»7.1.1 Na RWY nebo pojezdové draze nebo jejich €asti, které jsou trvale uzavieny pro
provoz vsech letadel, musi byt umisténo znaceni nepouzitelnosti.

7.1.2 Znaceni nepouzitelnosti musi byt umisténo na docasné uzaviené RWY nebo pojezdové
draze nebo jejich Casti s vyjimkou ptipadu jejich kratkodobého uzavieni, piicemz vsak je
sluzbami fizeni letového provozu zajisténa dostatecna vystraha.

7.1.3 Na RWY musi byt znaceni nepouzitelnosti umisténo na kazdém konci RWY, nebo jeji
¢asti vyhlasené za uzavienou a doplitkové znaceni musi byt umisténo tak, aby vzdalenosti
mezi znacenim nepiekroc€ily 300 m. Na pojezdové draze musi byt znaceni nepouZitelnosti
umisténo nejméné na kazdém konci pojezdové drahy, nebo jeji uzaviené casti.

7.1.4 Znaceni nepouzitelnosti musi mit tvar a rozméry podle Obr. 7—1 a), jestlize je umisténo
na RWY a podle Obr. 7-1 b), jestliZe je umisténo na pojezdové draze. Znaceni umisténé na
RWY musi byt bilé a znaceni umisténé na pojezdové draze musi byt zluté.*

7.1.5 Jestlize je RWY nebo pojezdova drdha nebo jejich ¢ast trvale uzaviena, vSechno
plvodni znaceni musi byt odstranéno.
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Plachtafsky pas (GLD STRIP) je plocha uvedena ve VFR Pfiru¢ce Ceskych letist ve
vydani 2020 ve schematu letisté, ale nebyla v dobé udalosti vizualné oznacena podle
pozadavku pfedpisu L 14 Letisté, definovanym v HI. 5, CI. 5. 5. 10.:

,»J.5.10 Znacka pristani kluzaki
Pouziti 5.5.10.1 Znacka pfistani kluzakti musi byt ziizena, tam kde je v pouzivani
plachtatsky pas, nebo kde je vhodné definovat misto pfistani kluzaku.

Umisténi 5.5.10.2 Znacka pfistani kluzdki musi byt umisténa po levé strané
plachtatského pasu na urovni pozadovaného bodu dotyku.

Charakteristiky 5.5.10.3 Znacka pfistani kluzdkd musi mit tvar Sipky o rozmérech dle
obr. 5-32 a musi byt kontrastni barvy, pfednostné bilé nebo oranzoveé.*

V dobé udalosti byl plachtarsky pas Cerstvé poseceny a trava byla skopena do podélnych
brazd vysokych pfiblizné 50 az 70 cm. Vzdalenost mezi jednotlivymi brazdami byla cca
8 m a tam, kde pfistal letoun, byla vzdalenost mezi brazdami 17 m (Obr. 13). Rovnéz
ostatni travnaté plochy vpravo od betonové RWY 24 byly Cerstvé posekané.

Obr. 13 — Pohled na plachtarsky pas ve sméru pristani letounu mezi brazdami
posecené a skopené travy.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano podle pfedpisu ICAO
Annex 13.
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovédi pilotky, svédku, letistni kamery, ze
zaznamu hlidky Police CR a vefejné dostupné informace o letisti (VFR pfiru¢ka letist CR
vydani 2017 a 2020).

2.1 Vseobecné informace

2.1.1 Kvalifikace pilota

Pilotka méla pro let potfebnou kvalifikaci a byla zdravotné zpusobila. S létanim na
uvedeném typu méla zkusenosti. Na LKCB pilotka pfistavala poprveé.

2.1.2 Letoun

Letoun byl az do udalosti letuschopny a v dobrém technickém stavu. Posadku tvofily dvé
osoby, pilotka sedici v zadni kabiné a cestujici sedici v pfedni kabiné. Pfristavaci
hmotnost i centraz byly v povolenych mezich a na vznik udalosti nemély Zadny vliv.

2.1.3 Pocasi

Pocasi pro prelet a pfistani na LKCB a EDQM vyhovovalo a na vznik letecké nehody
nemelo vliv.

2.2 Prilet k letisti a pristani

Pilotka az do pfiletu k LKCB dodrzovala pokyny vydané na predletové pfipravé. PFi letu
z oto€ného bodu Marianské Lazné (LKMR) pfilétla po rozchodu skupiny k RWY 23 zleva
z prostoru od obce Drenice.

S ohledem na vytvoreni dostate¢nych rozestupl mezi letouny zvolila misto pfistani az
v druhé poloviné domnélé RWY 23. Z predletove pfipravy méla pokyn pfistat na travnatou
RWY 05/23, ktera je jizné vedle betonové RWY 06/24. Béhem finalniho pfiblizeni
udrzovala mirny levy naklon s mirnym vybocCenim letounu doprava, méla vétsi vysku
a vysSi rychlost. Podle kamerového zaznamu pfiblizné ve vySce 5 m nad plochou
srovnala letoun v naklonu a do sméru podélné osy plochy, na kterou pristavala.

Kratce po dosednuti, ve vybéhu letoun levym podvozkovym kolem vjel do prohlubné&, coz
zpusobilo odskok letounu s vyboCenim letounu doleva pres brazdu skopené travy.
Prudké zbrzdéni brazdou skopené travy zpusobilo pfeklopeni letounu na zada.

2.3 Stav ploch letisté

VSechny travnaté plochy vyjma RWY 05/23 byly Cerstvé poCekané s brazdami skopené
travy (Obr. 14). Travnata RWY 05/23 byla porostla travou vysokou cca 25 az 30 cm.
Vizualni oznaceni ploch (RWY 06/24 a plachtafského pasu (GLD STRIP)) neodpovidalo
pozadavkum predpisu L 14 Letisté (Obr. 15 a 16).

V dokumentaci letisté nebyl v dobé udalosti plachtafsky pas (GLD STRIP) publikovan.
K jeho publikovani dosSlo az v prosinci 2019.

Uvedené skutecCnosti pravdépodobné vedly k zaméné plochy plachtafského pasu za
plochu RWY 23 (Obr. 17).
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Obr. 14 — Posecené plochy se skopenou travou sousedici s betonovou
RWY 06/24. Pohled smérem od dréhy.

RWY 24 - beton
RWY 23 - trdva

GLD STRIP -

Obr. 15 — Vizualni oznaéeni RWY 24 a GLD STRIPU, které neodpovidalo poZadavkum
pfedpisu L 14 Letisté a RWY 23.
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*

RWY. 06 ~beton
RWY 05 - trava

GLD STRIP

Obr. 16 — Vizuélni oznaceni RWY 06, RWY 05 a chybéjici oznaceni GLD STRIPU.

Obr. 17 — Pohled na RWY 06/24 (upiné vievo), RWY 05/23 (neposecena plocha
vedle betonové drahy) a plachtarsky pas (GLD STRIP) s pose¢enou skopenou travou.
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3 Zavery
3.1 Zjisténi
e Pilotka méla pro let potfebnou kvalifikaci a byla zdravotné zpusobila. S Iétanim
na typu méla dostatecné zkusenosti.
e Letoun mél platnou dokumentaci vCetné pojisténi. Az do okamziku letecké
nehody byl bez zavad a byl letuschopny.
e Pfi navigaCnim letu pilotka dodrzela vSechny pokyny vydané na predletové
pfipravé, kde bylo i upozornéni na provedeni pfistani na travnatou RWY 05/23
jizné od RWY 06/24.
e Na letisti Cheb byly v dobé udalosti posekané travnaté plochy vyjma RWY 05/23.
Vizualni znaeni RWY 06/24 a plochy pouzivané jako plachtafsky pas nebylo
v souladu s pfedpisem L 14 Letisté.
e Plocha pouzivana jako plachtafsky pas nebyla v pfisluSné dokumentaci letisté
v dobé letecké nehody publikovana. Stav povrchu plochy pouzivané jako
plachtafsky pas nebyl zpUsobily k letovému provozu.
o VySe uvedené okolnosti vedly k tomu, Ze si pilotka zaménila plochu pouzZivanou
jako plachtarsky pas za RWY 23.
3.2 Priciny

Priinou letecké nehody bylo, Ze si pilotka zaménila plochu nevhodnou k leteckému
provozu za RWY 23 a provedla na ni pfistani.

4

Bezpecnostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 7. ervence 2020
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