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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric€in letecké nehody
letounu GROB G 115

poznavaci znacky OK-GRB,
na LKBE, dne 25. 6. 2020

Praha
srpen 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Vztazny bod letisté

Prukaz zpUsobilosti pilota lehkych letadel pro letouny

Verfejné vnitrostatni letisté BeneSov

Prikaz zpusobilosti soukromého pilota pro letouny

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)

Jihojihozapad

Prah drahy

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Stupen Celsia

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hodina

Hektopascal

Kilogram

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
Metr

Megahertz

Minuta
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: GROB Aircraft AG, GROB G 115

Poznavaci znacka: OK-GRB

Misto: cca 8 m vlevo od RWY 06 LKBE

Datum a Cas: 25. 6. 2020, 13:00 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 25. 6. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu GROB G 115. Pilot
letounu provadél na LKBE letovy vycvik v pfesném pfistani. Po dvou letech s instruktorem
provadél samostatné lety pod dozorem. Po druhém letmém pfistani, v pribéhu vzletu, pilot
pfi zvySeni vykonu nezvladl vylougit vliv reakéniho momentu vrtule a bo€niho vétru. Letoun
béhem rozjezdu vybocil vlevo mimo osu RWY 06, vyjel pfes levy podeélny okraj a narazil
levou polovinou kfidla do baliku sena, ktery se nachazel v prostoru pasu RWY 06. Letoun
se pfi narazu stoCil doleva a zastavil. Na letounu dosSlo k poskozeni velkého rozsahu. Na
misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, ktera provedla dokumentaci stavu
kluzaku a mista udalosti, v€etné dechové zkousky u pilota.

PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:
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Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 24. 8. 2020
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Pilot letounu provadél na LKBE letovy vycvik v pfesném pfistani. Nejprve vykonal dva lety
s instruktorem. Pfi prvnim instruktor pfedved| letmé pfistani a vzlet. Pfi druhém pilot proved|
plné pfistani, které bylo kratSi, ale podle vyjadfeni instruktora ,dobré®. DalSi lety pilot
provadél samostatné pod dozorem instruktora, ktery se nachazel s radiostanici na misté
mimo RWY 06 v blizkosti znaeni mista dotyku. Instruktor k tomu uvedl, Ze prvni pfistani
bylo o cca 30 m kratSi, na hlavni podvozek a letmy vzlet pilot zvladl dobfe. Pfi druhém
pfistani byl dotyk cca 10 m pfed vyznaenym bodem s mirnym odskokem cca do 0,5 m.
Instruktor uvedl, zZe pilot opravil odskok mirnym pfidanim plynu a pfitazenim. NedostateCné
ale korigoval smér noznim fizenim a letoun znovu dosedl v misté planovaného pfistani
mirné vybocCen z osy. Po dosednuti pilot chtél provést letmy vzlet a pfidal plny plyn, ale
letoun byl jesSté na malé rychlosti natazen a vybocen doleva s velkymi vztlakovymi klapkami
(40°). P¥i pfidani plného plynu se zvétsil reakéni moment vrtule a spolu s u€inkem silnéjsSiho
bocniho vétru doslo k vétSimu vyboceni letounu z osy RWY 06 doleva. Instruktor stacil jen
vydat instrukci ,stahni plyn“. Pilot ve vysvétleni uvedl, ze vzniklé vyboceni nedokazal
vykompenzovat dostatecnym vySlapnutim pravé nohy. Letoun vyjel pres levy podélny okraj
mimo RWY 06 a pfi rychlosti 60 — 65 kt narazil levou polovinou kfidla do baliku sena, ktery
se nachazel v prostoru pasu RWY 06. Pfi narazu se letoun stoCil doleva a zastavil. Pilot
vypnul motor, uzavfel pfivod paliva a vypnul pfistroje.

1.2 Zranéni osob
Pilot nebyl zranén.

1.3 Poskozeni letadla

Na letounu doslo k posSkozeni velkého rozsahu. Na levé poloviné kfidla byla prasklina na
nabézné hrané a od nabézné hrany do cca 60% hloubky kfidla, byly vytrzené oba zavésy
poloviny kfidla a vytrzeny snimac padoveé rychlosti. Na levé vztlakové klapce byla prasklina
a byla vytrzena ze zavésu. Zavésy pravé poloviny kfidla se deformaci posunuly. Cast trupu
v misté centroplanu mezi zavésy kfidla a rovnéz pod smérovym kormidlem v misté ostruhy
byla roztrZzena. Leva podvozkova noha se zbortila. Dle sdéleni vyrobce letounu by oprava
letounu byla neekonomicka.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach

Pilot letounu
Muz, vék: 32 let
Prikaz zpusobilosti PPL (A): platny
Kvalifikace: SEP land, platna
OsvédcCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné
Omezeny prikaz radiotelefonisty: platny
Pocet nalétanych hodin celkem: 74 h 57 min

Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dnG: 11 h 53 min

Pilot mél prikaz zpusobilosti LAPL (A) a zkouSku dovednosti k ziskani prikazu PPL (A)
vykonal dne 10. 3. 2020. Létal na typech letound GROB G 115, Cessna 172, a Z-142. Na
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typu GROB G 115 nalétal celkem 14 h, z toho 8 h samostatné. V uvedeny den se jednalo
o druhy samostatny let.
1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Letoun GROB G 115 je dvoumistny, kompozitovy, jednomotorovy, samonosny dolnoplosnik
s pevnym hlavnim podvozkem a pfidovym podvozkem.

Zakladni technické informace:

Délka: 17,36 m
Vys$ka: 2,82 m
Rozpéti: 10,0 m
Maximalni vzletova hmotnost: 850,0 kg

1.6.2 Informace o letounu
Typ: GROB G 115
Poznavaci znacka: OK-GRB
Vyrobce: GROB Aircraft AG
Vyroben: 1988
Vyrobni Cislo: 8055
Kategorie: cvicna (U)
Celkovy nalet: 8 180 h 29 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Posledni prohlidka byla provedena 22. 5. 2020 pfi naletu od vyroby 8 173 h 18 min a bylo
vydano Osvédceni kontroly letové zplsobilosti se zavérem, Ze letoun je povazovan za
letové zpUsobily.

1.7 Meteorologicka situace

Automaticka informaéni sluzba LKBE uvadéla dne 25. 6. 2020 ve 13:20 nasledujici
informace o pocasi:

Pfizemni vitr: 130°/9 kt
Dohlednost: nad 10 km
Oblacnost: SCT

Tlak QNH: 1021 hPa
Teplota: 14°C

Obréazek. & 1 Stav pocasi na LKBE v 13:26 (15:26 SELC) dne 25. 6. 2020.
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1.8 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Bene RADIO je ur€en kmitoCet
118,005 MHz.

1.9 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letist€ BeneSov se nachazi 5,6 km SSW od
mésta BeneSov. Nadmorska vyska ARP je 1322 ft / 403 m. Na LKBE byla v pouzivani
nezpevnéna RWY 06 (o rozmérech 730 x 60 m). Pas RWY 06 ma rozméry 790 x 110 m
a zasahuje do vzdalenosti 25 m na kazdou stranu od podélného okraje RWY 06 po celé
délce pasu. Na ploSe v okoli v€etné pasu RWY 06 se nachazelo seno, které bylo odpoledne
priubézné balikovano a odvazeno. Baliky sena lezici na pasu RWY 06 byly odvazeny az
jako posledni.

Automaticka informacni sluzba LKBE uvadéla dne 25. 6. 2020 informaci: ,Zemédélské prace
a zemédélske stroje”.

Pro ucely vycviku v pfistani na pfesnost instruktor umistil ve vzdalenosti cca 150 m od THR
RWY 06 znaceni mista dotyku — bilé plachty po obou stranach RWY 06.

110 Popis mista letecké nehody

K letecké nehodé doslo na misté 8 m vlevo od podélného okraje RWY 06 a cca 200 m od
prahu RWY 06 na travnaté posecené ploSe pasu RWY 06.

9m od drahy

.5m‘pos'un baliku
narazem

Plvodni misto, kde stal balik sena

prvni trosky po stfetu s balikem

8m._od drahy

Obrazek €. 2 Misto letecké nehody a jeho poloha vi¢i RWY 06.
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111 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl zranén. Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkou$ku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

112 Zplsoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pri€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory
21 Pilot

e Maél platny prikaz zpUsobilosti a platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti.
e Spliioval podminky rozlétanosti, ale mél mensi zkuSenosti.
e Pfed samostatnymi lety pfesného pfistani absolvoval letovy vycvik s instruktorem.

2.2 Letoun

e Meél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti.

e Mél platné pojisténi zakonné odpovédnosti.

e Na letounu doSlo narazem k poskozeni velkého rozsahu levé poloviny kfidla, trupu
a levé podvozkové nohy.

23 LetisSté

V prostoru letiSté probihal sbér sena, jeho balikovani a postupny odvoz. V pasu RWY 06 se
nachazely pfekazky — neodstranéné baliky sena, pficemz nejblizSi balik sena se nachazel
cca 8 m vlevo od podélného okraje RWY 06. V poznamce pifedbézné automatické informace
LKBE bylo uvedeno provadéni zemeédélskych praci a vyskyt zemédélskych stroju.

2.4 Prabéh letu

Pfi letmém pfistani a vzletu pilot provadi béhem pohybu po zemi rozhodnuti, koordinaci
fizeni, zmény vykonu, a konfigurace rychlym tempem. Pilot provadél samostatny let
k nacviku pfesného pfistani s tim, Ze provede letmé pfistani a vzlet. V poradi pilotovo druhé
pfistani bylo s odskokem do 0,5 m. Instruktor popsal opravu vadného pfistani tak, Ze pilot
odskok opravil mirnym zvySenim vykonu a pfitazenim. Zarovefi mirné vybocil z osy. Protoze
malo pouzil pro korekci sméru nozni fizeni, po odskoku letoun znovu dosedl| vybocen. Pilot
pfesto pokraCoval ve vzletu. V této fazi letoun mél vztlakové klapky v poloze na pfistani,
pohyboval se malou rychlosti, vybocen doleva a se snizenou ucinnosti sméroveho kormidla.
Kdyz pilot pfesunul paku pfipusti na maximalni vykon, zvétsil se reakéni moment vrtule.
V dusledku toho, spolu s u€inkem silnéjSiho bo&niho vétru, letoun ve fazi rozjezdu zacal
vybocCovat doleva z RWY 06. Pilot nedokazal ucinné korigovat smér pohybu letounu a jeho
vyjeti az mimo RWY 06. Levou polovinou kfidla narazil do baliku sena, ktery se nachazel
cca 8 m od podélného okraje RWY 06.

3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni

e Pilot byl zpusobily letu.
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e Pilot mél mensi zkuSenosti z pilotni dovednosti a malé zkuSenosti s pfistanim na
presnost.

e Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu.

e Letoun mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu.

e V pasu RWY 06 se nachazely pfekazky — baliky sena.

o Meteorologické podminky v misté udalosti, tzn. smér a rychlost vétru, které byly
zaznamenany meteorologickou stanici na LKBE nepiekraCovaly omezeni.

¢ Pilot po opravé vadného pfistani nezvladl korigovat tendenci letounu k vyboceni pfi
akceleraci béhem letmého vzletu.

e Letoun vyboCil vlevo a vyjel az za podélny okraj RWY 06, kde narazil do pfekazky —
baliku sena.

e Poskozeni letounu bylo zpusobeno pfimym narazem levé poloviny kfidla do baliku
sena s naslednym pfenosem sil do konstrukce trupu a podvozku.

3.2  PFiginy

Pricinou letecké nehody byla chyba pfi opravé tendence letounu k vyboc€eni a vyjeti mimo
RWY, pfi kterém doslo k narazu do prekazky v pasu RWY.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporugeni.
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