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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
Obsah
POUZITE ZKIatKy ....coeeieieeeie e e e et e e e e et e e e e et e e e e eaa e eaeee 3
POUZITE JEANOLKY ...oeeiieeeeee e e et e e e e et e e e e et s e e e e eaaneeaeee 3
A) (U 1Y o ORISR 4
B) Informadni PreNIEd ............eiii e 4
1 Faktické INfOrMAaCE ........ooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 5
1.1 Prab@h letU ... 5
1.2 ZrANENT OSO0D ... ..ttt aaeeeanee 6
1.3 POSKOZENI letadla ........eeieeeeeeeee e 6
1.4  Informace 0 0SODACK .........oooiiiiiii e 7
g O 1o S 7
1.4.2  PilOtINSITUKLON ...t eeeeeeeees 7
1.5 Informace oletadle ... 7
1.5.1  V3e0becCné infOrmMace ..........coovviiiiiiiiiiii e 7
(IR T2 @) V] F-To F- T o] [ oo Yo AY/e ¥z (U [ 8
1.6 MeteorologiCka SITUACE .........covuiiiee e 8
1.6.1 VSeobecné informace 0 POCASI ........ccoeeiiiiiiiiie e 8
1.6.2 Zaznam z meteorologick€ho radaru..............cccoeeiiiiiiiiiiiicc e, 9
1.7 SPOJOVAC SIUZDA..........eei e 9
1.8  Informace O letiSti..........oooi i 9
1.9 Letoveé zapisovace a ostatni zaznamoveé prostredKy ..........ccceeeeveiiiiiiiiiiiiiieeeeei, 9
1.10 Popis mista leteCk€ Nehody ..........coouuiiiiiii e 9
1.11 Lékarské a patologiCKE NAIEZY...........ccoeiiiiiii i 10
1.12 PAtrani @ ZAChrana ..........coooiiii e 10
1.13 Informace o provoznich organizaciCh .............cccooooiiiiiiiiiiii e, 10
1.14 ZpUsoby odborného zjiStovani priCin............ccceeiiiiiiiiiiiiicc e, 10
2 L0774 0T VP 11
P20 IR o (o 7.4 o Yo g U T F=1 (o 1] (P 11
20 0 S w1 (o =1 o 0] o 11
e O I =1 (o 11 | 11
213 PrubEh letU. ..o 11
3 p4- - 11
3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici ZjiStENi...........oooriuiiiiiiii e 11
X 0t Tt O 1o ) 11
K 0t O [ 1 {1 ] o PSS 12
318 LB OUN et aans 12
K o o0 2R 12
4 Bezpelnostni dOPOrUCENI........ooeeieiii et e e e eanaes 12

2/12 CZ-20-0190



s (4

UZPLN

Pouzité zkratky

AEROBATICS
ARP
CHMU
FI(A)

FL

DTO

LKHN
NIGHT
PPL

RwWY

SEP land
SKC
TOWING S
TWR

TWY

UTC
UZPLN

w

Pouzité jednotky

ft

h
hPa
hp
kg
kt
kW
m
min
MHz

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Kvalifikace pro akrobatické lety

Vztazny bod letisté

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letovy instruktor

Letova hladina

Ohlasena organizace pro vycvik

Vefejné vnitrostatni letiSté Hranice
Kvalifikace pro lety VFR v noci

Prukaz zpusobilosti soukromého pilota
Draha

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun
Jasno

Kvalifikace pro vleky kluzaku

Letitni fidici véz

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Zapad

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hodina (jednotka ¢asu)

Hektopascal (jednotka tlaku)

Koriska sila (jednotka vykonu)
Kilogram (jednotka hmotnosti)

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
Kilowatt (jednotka vykonu)

Metr (jednotka délky)

Minuta (jednotka ¢asu)

Megahertz (jednotka frekvence)

3/12 CZ-20-0190



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba ]
Vyrobce letadla, typ: MORAVAN Otrokovice n. p., ZLIN Z-526 F
Poznavaci znacka: OK-EHO
Misto udalosti: letiSté Hranice

Datum a Cas udalosti: 21. 4. 2020, 16:03 UTC

B) Informac€ni prehled

Dne 21. dubna 2020 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé letounu Zlin Z-526 F
na letisti Hranice. Pilot vleCného letounu Zlin Z-526 F provadél aerovlek kluzaku L-13.
Béhem vzletu doslo pfi rozjezdu u vlecného letounu k zasunuti podvozku. Letoun se prosedl|
a doslo k jeho kontaktu s RWY 05 LKHN. Pilot kluzaku se v€as vypnul a pfistal na plose
letisté. Pri udalosti byl poSkozen pouze vlecny letoun. Nedoslo ke zranéni ani ke Skodam
na majetku tfetiho subjektu. Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, ktera
provedla dokumentaci stavu vleCného letounu a mista udalosti. U posadky vlecného letounu
byly provedeny orientaéni dechové zkousky na zjisténi pfitomnosti alkoholu.

PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Ing. Zdenék FORMANEK.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 20. srpna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

Bowpnp =
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1 Faktické informace

Pro popis pribéhu udalosti byla vyuzita vypovéd pilota vie€ného letounu, pilota instruktora
vle€ného letounu a pilota kluzaku.

1.1 Prabéh letu

Pilot vle€ného letounu spole¢né s instruktorem na palubé provadél dne 21. 4. 2020 na LKHN
vycvik v aerovlecich pro ziskani kvalifikace TOWING-S dle programu vycviku DTO. Pilot
proved| s pilotem kluzaku L-13 pfed kritickym letem dva aerovleky letounem Zlin Z-526 F.
Pri tfetim aerovleku po napnuti vle€ného lana zvysil pilot vie€ného letounu otacky motoru
na vzletovy rezim. V prabéhu rozjezdu, po ujeti cca 30 metrl, kdyz jiz kluzak letél ve fazi
po odpoutani, doslo pfi odlehCeni podvozku vle¢ného letounu k jeho zasunuti a naslednému
prosednuti vile¢ného letounu na zem. Pfi prosednuti dosSlo ke kontaktu vrtule s povrchem
drahy pfi pracujicim motoru a dopadu vie¢ného letounu na zem. Kratce potom se vlecny
letoun zastavil. Pilot k udalosti uvedl: “Pfi tfetim vzletu doSlo pfi rozjezdu k zasunuti
podvozku a dosednuti letounu na bficho pri soucasné bézicim motoru v reZimu maximalnich
otacek. Prepinac¢ polohy podvozku byl po celou dobu vzletu
v poloze nahofe. V zavéru razantniho zastaveni letounu jsem stahl plyn a vypnul magneta.”

Pfi nasledném upfesnéni vypovédi pilot vieéného letounu uvedl: "Po pfistani z druhého
aerovleku jsem vypnul motor a vystoupil z letounu pro stazeni vle¢ného lana. Po vstupu
do kabiny, pred tretim aeroviekem, jsem v dusledku celodenni Gnavy a celkového
psychického i fyzického zatiZzeni (provadéni celého vycviku s rouskou) pfepnul omylem pfi
provadéni ukonu po vstupu do kabiny prepinac ovliadani podvozku do polohy ,ZASUNUTO."

]

Obr. &. 1. Pfepina¢ ovladani podvozku v poloze ,ZASUNUTO*.
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Pilot instruktor do protokolu uved|, Zze k udalosti doslo tak, jak popsal pilot vie€ného letounu
ve své vypovedi.

Pilot kluzaku vypnul vieéné lano, provedl uhybny manévr vievo a bezpec¢né pfistal na draze.
Po pfistani dosel k letounu Zlin Z-526 F, kde vyfotil polohu pfepinace ovladani podvozku
(pod krytkou) v poloze ,ZASUNUTO*.

1.2 Zranéni osob

Tab.1 - Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0 0
1.3 Poskozeni letadla

Na vle€ném letounu bylo zjisténo posSkozeni velkého rozsahu. Doslo k poskozeni spodni
Casti letounu v&etné konstrukce trupu, levé podvozkové nohy, motoru, listl vrtule a levé
poloviny kfidla. PoSkozeni letounu jsou detailné popsana v nalezovém listu vypracovaném
schvalenou organizaci udrzby ZLIN-AVION SERVICE AMO CZ.145.0027.

Obr. €. 2. Letoun Zlin Z-526 F na misté letecké nehody.
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14 Informace o osobach
1.4.1 Pilot

e muz, vék 42 let,

e platny prikaz zpUsobilosti soukromého pilota CZ.FCL.PPL (A),

e platna kvalifikace SEP land, AEROBATICS,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny vS8eobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letua:

e na vSech typech letadel: 220 h
e nalet na typu: 42 h
e celkovy nalet jako PIC: 160 h
e nalet za poslednich 30 dnu: 1 h 25 min

1.4.2 Pilot instruktor
e muz, vék 65 let,
e platny prikaz zpUsobilosti soukromého pilota CZ.FCL.PPL (A),
e platna kvalifikace SEP land, FI(A), TOWING-S, NIGHT, AEROBATICS,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5 Informace o letadle

1.5.1 VSeobecné informace

Zlin Z-526 F je dvoumistny letoun, samonosny dolnoplosnik pohanény Sestivalcovym
invertnim motorem Avia M-137 A o maximalnim vykonu 132 kW (177 hp) s autonomni,
stavitelnou, dvoulistou, kovovou vrtuli V 503 AV. Motor je vybaven pro plné akrobaticky
provoz. Palivova a olejova instalace umoznuje provadét akrobacii v€éetné letl na zadech.
Trup letounu je pfihradové konstrukce, svafen z ocelovych trubek. Potah predni ¢asti trupu
je z duralového plechu, spodek zadni ¢asti je potazen platnem. Kfidlo ma lichobéznikovy
pudorys a u trupu je délené, potah je z duralového plechu. Letoun je vybaven vztlakovymi
klapkami. Hlavni podvozkové nohy jsou uchyceny v zavésech na hlavnim nosniku kfidla
a jsou elektricky zasouvatelné smérem dozadu. Nouzové vysouvani podvozku je rucni,
mechanickeé.

Havarovany letoun:

Typ: ZLIN Z-526 F

Poznavaci znacka: OK-EHO

Vyrobce: MORAVAN Otrokovice n. p.
Rok vyroby: 1969

Vyrobni Cislo: 1070

Celkovy nalet: 2 489 h 57 min

Nalet od posledni generalni opravy: 700 h 37 min

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné

Celkovy pocet vzletu: 11 825

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

7112 CZ-20-0190
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Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné
Pohonna jednotka:

Motor:
Typ: Avia M-137 A o max. vykonu 132 kW
Vyrobce: LOM Praha a. s.
Vyrobni Cislo: 754401
Celkovy nalet: 2 356 h 54 min
Nalet od posledni revize: 1196 h 17 min
Posledni ro¢ni prohlidka provedena: 27.9. 2019
Vrtule:
Typ: V 503 A
Vyrobce: Avia Propeller
Vyrobni Cislo: 94053181
Celkovy nalet: 3 164 h 28 min
Nalet od posledni revize: 250 h 44 min
Posledni ro¢ni prohlidka provedena: 27.9. 2019

Od posledni prohlidky po 100 letovych hodinach (dne 27. 9. 2019) nebyly zaznamenany
Zadné zavady béhem provozu letounu. Maximalni vzletova i pfistavaci hmotnost je 975 kg.
Hmotnost letounu pfi kritickém letu byla 920 kg.

1.5.2 Ovladani podvozku

Zasouvani a vysouvani podvozku provadi elektricka vzpéra prubéznou hfideli. V zasunuté
poloze je podvozek zajistén zamky na obou nohach. Ve vysunuté poloze pro pfistani je
podvozek zajistén prekroCenim mrtvého chodu na zlamovaci vzpére drZzené v této poloze
pruzinami. Dale je podvozek drzen pfes prabéznou hfidel samosvornosti elektrické vzpéry.
Na pravé podvozkové noze je koncovy spinaC zapojeny tak, Ze nedovoli zasunuti
zatizeného podvozku. Pfepina¢ ovladani podvozku je v zadnim pilotnim prostoru na palubni
desce vlevo a je zakryt odklapéci krytkou. Polohu podvozku ukazuje elektricky ukazatel se
svételnou signalizaci a mechanické ukazatele v kfidlech’.

1.6 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v Case 16:00 UTC podle odborného odhadu pravdépodobneho
pocasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro
den 21. 4. 2020.

1.6.1 VSeobecné informace o pocasi

Mezi tlakovou vySi nad jizni Skandinavii a mélkou tlakovou nizi nad zapadnim stfedomofim
proudil do stfedni Evropy suchy chladnéjsi vzduch od severu az severovychodu. Oblast
vysokého tlaku vzduchu ovliviiovala pocasi na uzemi Ceskeé republiky.

Vitr: 030°-110°/ 4-12 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno

Oblaénost: SKC

1 Popis-obsluha-tdrzba ZLIN 526 AFS, vydana Moravan n. p., Otrokovice, Kapitola 5 Podvozek, ¢lanek 5. Zasouvani
podvozku.
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Turbulence: misty slaba od zemé do FL 450
Namraza: NIL
Tlak QNH: 1021-1024 hPa

1.6.2 Zaznam z meteorologického radaru

LERAD = £ MAX = 21.09.2020 16:40 U

() 2020 CHY s ehrd. cez
ofider S2BrFative . Cafnitns
m#rc T ~abef e 5L 0 CarchiRep . Sl foense.

Obr. &. 3. Radarovy snimek z 21. 4. 2020 (16:30 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno leti§té LKHN.

1.7 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni je urCena stanice Hranice RADIO s pracovnim kmitoCtem
123,510 MHz.

1.8 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni letisté Hranice se nachazi 2,5 km W od Hranic. Letist€é ma jednu
travnatou RWY 05/23 o rozmérech 735 x 150 m. Poloha ARP je N 49° 32°46°, E 17° 42°16".
Nadmorska vySka ARP je 797 ft / 243 m. Na LKHN probihal provoz letount a kluzaku
z RWY 05.

1.9 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu. Pro tuto kategorii letount neni pfislusnymi pfedpisy takové zaznamové
zarizeni poZadovano.

1.10 Popis mista letecké nehody

K udalosti doslo v ose RWY 05 travnaté plochy letisté Hranice ve vzdalenosti cca 85 m od
prahovych znaCek. Nadmorska vysSka mista letecké nehody byla 241 m. DalSi Skody nebyly
hlaseny.

9/12 CZ-20-0190
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Obr. €. 4. Letoun Z-526 F s kluzdkem L-13 po zastaveni na travnaté ploSe letisté.

111 Lékarské a patologické nalezy

Zasahuijici hlidka Policie CR provedla na misté¢ u posadky vleéného letounu orientaéni
dechové zkouSky na alkohol pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.12 Patrani a zachrana

Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat.

1.13 Informace o provoznich organizacich

Vlastnikem a provozovatelem letounu ZLiN Z-526 F, poznavaci znacky OK-EHO je Aeroklub
Hranice, z. s. Letoun byl pfevazné vyuzivan pro vlekani kluzaku a vycvik pilotd.

1.14  Zpusoby odborného zjiStovani pfi€in

Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano podle pfedpisu L13.
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2 Rozbory

2.1 Rozbor udalosti

Pri Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovedi pilota viecnéeho letounu, pilota kluzaku,
pilota instruktora vlecného letounu, dokumentace letounu, CHMU a z Ufedniho zaznamu
hlidky Policie CR.

2.1.1 Pilot letounu

Pilot vle¢ného letounu provadél aerovlek s kluzdkem L-13 pro ziskani kvalifikace
TOWING-S dle programu vycviku DTO s instruktorem na palubé. Mél odpovidajici
kvalifikace, pilotni dovednosti a platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti.

V den letecké nehody se jednalo o jeho tfeti aerovlek. Pilot pfi provadéni ukonu ,Po vstupu
do kabiny“ (€l. 4.2. Letové pfirucky typu), pfepnul pfepina¢ ovladani podvozku do polohy
LZASUNUTQO".?2 Jeho ¢innost byla ovlivnéna celodenni Unavou a celkovym psychickym
i fyzickym zatizenim, kdy cely vycvik toho dne probihal za aplikace proti koronavirovych
opatfeni (s pouzitim rousek).

2.1.2 Letoun

V pribéhu predchazejiciho provozu po rocni prohlidce nebyly v deniku udrzby uvedeny
zadné zavady. Posadku tvofily dvé osoby, pilot sedici v zadni kabiné a pilot instruktor sedici
v pfedni kabiné. Hmotnost i centraz byly v povolenych mezich a na vznik udalosti nemély
zadny vliv. Pohonna jednotka pracovala v pribéhu vzletu normalné a vSechny prvky fizeni
byly funkéni. Po prosednuti letounu, které bylo zplsobeno zasunutim podvozku, doSlo
k jeho poSkozeni pusobenim sil pfi narazu do zemé.

2.1.3 Pribéhn letu

V prubéhu rozjezdu letounu pfi vzletu doslo po odleh&eni podvozkovych noh k jejich
zasunuti, protoZe pfepinac¢ ovladani podvozku byl v poloze "ZASUNUTO". Letoun jesté
nemél dostate€nou rychlost pro odpoutani. V dusledku prosednuti, které nasledovalo po
zasunuti podvozku doslo ke kontaktu vrtule se zemi, zbrzdéni letounu a jeho dopadu na
drahu.

PFi poloze prepinace ovladani podvozku v poloze "ZASUNUTO", v dusledku odleh&eni
podvozku po vysunuti pistnice tlumice, sepnul koncovy spinac€ na pravé podvozkové noze.
Jeho sepnutim se propojil elektricky obvod a doS$lo k zasouvani podvozku, které provadi
elektricka vzpéra prabéznou hrideli.

3 Zavéry
3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zjisténi
3.1.1  Pilot

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
e po vstupu do kabiny pfi provadéni ukond omylem pfepnul pfepina¢ ovladani
podvozku do polohy "ZASUNUTQO",

2. Letova pfiru¢ka letounu ZLIN 526 AFS, vydana Moravan n. p., Otrokovice, Kapitola 4 Normalni postupy, ¢lanek 4.2.
Po vstupu do kabiny, bod €. 6. Pfepina¢ podvozku-v poloze "VYSUNUTQO".
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pfi provadéni ukonu bylo spoluplUsobicim faktorem oslabeni jeho pozornosti
z divodu unavy.

Instruktor

mél platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

ztotoznil se s vypovédi pilota vle€ného letounu,

z pfedni kabiny, kde sedél, nemohl vizualné zkontrolovat polohu pfepinace ovladani
podvozku v zadni kabiné.

Letoun

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily k letu,

meél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

poskozeni letounu bylo zpusobeno narazem do zemé s naslednym pfenosem sil do
konstrukce trupu a podvozku.

Pri€iny

Pfi¢inou letecké nehody byla nespravna cinnost pilota, ktery po vstupu do kabiny
omylem pfepnul pfepina¢ ovladani podvozku do polohy "ZASUNUTO".

Bezpeénostni doporuéeni

¢nostni doporuceni se nevydava.
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