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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouZita pro stanoveni viny €&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody &i incidentu
a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
Obsah
POUZITE ZKIatKy ....coeeieieeeie e e e et e e e e et e e e e et e e e e eaa e eaeee 5
POUZITE JEANOLKY ...oeeiieeeeee e e et e e e e et e e e e et s e e e e eaaneeaeee 6
A) (U 1Y o ORISR 7
B) Informadni PreNIEd ............eiii e 7
1. FaKtCKE INfOrMACE ..o e e e eeeanes 8
L I (e 14 2 o (= o ISP 8
1.1.1.  Situace pfedchazejici kritickému letu ..., 8
1.1.2.  CinNost 0boU 0SOD N LKLT ... 8
1.1.3.  Prabéh Kritick€no [€tU .........coovviiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 8
1.1.4. Radarovy zaznam ANS ... 8
PR S T O 1 Vo [ 9
116, 2. SVEAEK ..o 10
PR O A T 1Y Yo [ 10
1.1.8.  Po0OziCe 2. @ 3. SVEAKA ....ceeeiii e 11
1,19, 4. SVEAEK ..o 11
L2 A - T o= o 0 Y=o ] o AP 12
1.3, PoSKozeniletadla ...........uiiiiiiie e 13
1.4, OStatni SKOAY ......cooiiiiiiiie e e e e e e e eaaaas 13
1.5. Informace 0 0SODACK .........cooiiii e 13
1.5, PHlOt e 13
1.5.2. Evidence letecké Cinnosti v zapisniku [€tU..............ooooviiiiiiiiiiiiicce e 13
1.5.3.  CeSHUJICT coeiiiiiiiieeeeeeeee 13
1.6. Informace o letadle ..........cooooiiiiiiii e 14
1.6.1.  PIPEr PA-22 ...t 14
1.6.2. Zakladni technické udaje letadla, Owners Manual ................ccooevvvviceeeneen.n. 14
1.6.3. SVELEINE VYDaVEN ... 14
1.6.4. ELT - Polohovy majak nehody.............cooiiiiiiiiiii e, 15
1.6.5. PA-22, poznavaci znacka [-LIPS............c.cccooiii i 15
1.6.6. PA-22, pozn. znaCka D-EIRY ..., 15
1.6.7. Prfistrojova deska D-EIRY ... 16
1.7. MeteorologiCKa SITUACE .......cooeeiiiiii e 16
1.7.1.  Stav podasi dne 26. 9. 2019, 16:00 - 20:00, zdroj CHMU ..............cccvovene.e. 16
1.7.2. Radarovy a satelitni SNimekK ... 17
1.7.3.  Vypis ze zprav SYNOP ......coooiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 17
1.7.4. METAR LKPR, PRAHA /RUZYNE ......cooeiiiiiiieeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 18
1.7.5. METAR LKKB, Praha / Kbely .......ccccoovmiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 18
L S TR VA Y/ o o1 V=T (o] o] - S 18
1.7.7.  Obcansky soumrak (TE).......cuuuuiiiiiiiiiieee e 19
1.7.8. Obcansky soumrak 26. 9. 2019 V Praze............ccceeevvvrviiiiie e 19

2/40 CZ-19-0925



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

<@ Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
1.7.9. Obcansky soumrak 26. 9. 2019 v Klatovech ...........ccccccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn. 19
1.8. Radionavigacni a vizualni prostredKy ..o 19
1.9, SPOoJoVACH SIUZDA.........cooiiiiiiii 19
1.9.1.  PojiZdeni @ VZIet.......coooiiiiiiiii e 19
1.9.2. Odletnatral ... 19
1.9.3. Prepis radiotelefonniho spojeni pilota s MTWR LKKB ... 19
1.10. INfOrmMace O 1eLiSti. ... .. e 20
1.10.1. VYPIS Z AIP CRVOL ..ot 20
1.10.2.  Vypis Z AIP CR VOL lll, NOBNTIELY ..., 20
1.10.3. Vypis z letiStniho fadu LKKT ... 21
1.10.4. LetiStni Fad LKKT, pFiloha 9......coooviiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 24
1.10.5. Vyjadieni VLP na LKKT ... 24
1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostfedky ..........ccccoevvieiiiiiiiiiiniineeennn, 24
1.12. Popis mista nehody a trosSek ... 24
PR 2 T /11 o I\ 24
1.12.2. POPIS TrOSEK. ...t e e e e e e 25
1.12.3. Nalezené vybaveni.........ccccoviiiiiiiiiie 25
1.12.4. RiIdici @ OVIAJACT PIVKY ....c.ovoveeeeeeeee e, 26
1.13. Lékarské a patologiCké NAIEZY.............cooviiiiiiiiiiiiiee 27
1.13.1.  Zavéry soudné-lékarské expertizy........cccccooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeee 27
1.13.2. Doplnéni zavérl soudné Iékarské expertizy.......cccccccvveiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 28
A4, POZAC ... 28
1.15. PArani @ ZAChIaNa ........ccooo oo 29
PR Tt TS Yo T o - | N = IR 29
1.15.2. VyhlaSeni patrani RCC..........oooiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 29
1.15.3. Prdbéh pozemniho patrani.........ccccooviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 29
1.15.4. Patrani vrtulNTKemM PCR ..o, 29
1.15.5. ObNOVENE PAIANT ..ot e 30
1.16. TeSty @ VYZKUM ..o 31
R TR T4 (o T E] = T =) S 31
1.16.2. Vypis z vyjadfeni UdrZzboveé organizace ..........ccccccevveveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 31
1.16.3. PrfepinaC reZimu ELT ..o 32
1.16.4. IPad PIlota.....ccoeeeeeee e 32
1.17. Informace o provoznich organizaciCh ...........ccccccviiiiiiiiee 32
1.17.1. Provozovatel LKKT ..o e e e e 32
1.18. DOPIAKOVE INFOMMACE ... ..o i e e e e e e e e eeanees 32
PR TR R @ 1 =Y = o T 2 e ) (o U S 32
1.18.2. MOtOrOVA KNIN@.......eiiiii et a e 33
1.18.3. OhledAni VITUIE ......eee e 33
LR 2 T o =To [0 3 33

3/40 CZ-19-0925



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Hlava 3, odstavec 3.3.1.2 pismeno f ..., 34
Doplnék S — doplnujici podminky pro lety VFR V NOCI .......cooviiiiiiiiiiii, 34
1.19. Zpusoby odborného zjiStovani PriCiN ..o 34

2. ROZDOIY .. 34
2.0, PUlOb. 35
2.2, CESIUJICH e e e 36
G TR = - To | o 36
2.4, LeliSte . 36

2 TR o T~ 1 36

P T - | (= Vo] =1 (o = 36
2.7, CaSOVY PIOfil U ..ottt 37
2.8. Analyza Casového a tratového profilu letu.............ccoo 37
3. ZAVETY .o 39
X g T 1 ) 39
K I - - To | o 39

X 0 T o Yo~ 1] [ 39
3.4. PFiCina leteCké NehOAY ... 39
4. Bezpelnostni dOPOIUCENI........ooeeeiieiie e e e e e eeeees 40

4740 CZ-19-0925



s (4

UZPLN

Pouzité zkratky

ACFT
ACR
AFIS
AGL
AIP
ALT
AMSL
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ATZ
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BKN
CAVOK
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ELT
FEW
GPS
HZS
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Land
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LKLT
LKPR
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MCTR/MTWR
METAR
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Letadlo

Armada Ceské republiky

Letidtni letova informacni sluzba

Nad urovni zeme

Letecka informacni pfirucka

Nadmorska vyska

Nad stfedni hladinou mofe

Letecké navigacni sluzby

Letové provozni sluzby

Okrsek letisté

Zakladna oblacnosti

Oblaéno az skoro zataZzeno

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Vychod

Polohovy majak nehody

Skoro jasno

Globalni navigacni systém

Hasi¢sky zachranny sbor

Pravidla pro let podle pfistroju

Kvalifikace pro lety podle pfistroju

Integrovany zachranny systém

Levy

Letouny pozemni

Vojenske letisté Kbely

Vefejné vnitrostatni letisté Klatovy

Vefejné vnitrostatni letisté Lethany

Verejné mezinarodni letisté PRAHA / Ruzyné
Letecka nehoda

Vojensky Fizeny okrsek / Vojenska letiStni fidici véz
Pravidelnd letidtni zprava (v meteorologickém kodu)
Sever

Severovychod

Zadny

Bez vyznacné zmény

Pravy

Policie Ceské republiky

Prukaz zpusobilosti letové posadky, soukromy pilot
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QNH/Q
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RMK
RWY
SAR
SCT
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SW
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VMC
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Pouzité jednotky

FT/ft
HP
KT/kt
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MPH
NM
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Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu
podminek standardni atmosféry / Q ve zpravé METAR
Zachranné koordinacni stfedisko

Oblastni

Poznamka

Draha

Patrani a zachrana

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Jednomotorové pistové letouny

Jihozapad

Svétovy koordinovany €as

Odchylky od pfevaZzujiciho sméru vétru

Pravidla pro let za viditelnosti

Vedouci letového provozu

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Vojensky ustav soudniho lékaFstvi

Zapad

Indikator ¢asu UTC v meteorologickych zpravach

Stopa, jednotka délky

Konska sila, jednotka vykonu
Uzel, jednotka rychlosti

Libry, jednotky hmotnosti

Mile za hodinu, jednotka rychlosti
Namorni mile, jednotka délky
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A) Uvod

Vyrobce: Piper Aircraft, USA

Model letadla: Piper, PA-22

Majitel a provozovatel: fyzicka osoba, pilot

Poznavaci znacka: D-EIRY

Volaci znak: DEIRY

Misto udalosti: cca 9 km NE LKKT, letisté Klatovy

Datum a Cas udalosti: 26. 9. 2019, 18:15 UTC, 20:15 SELC (dale ¢asy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 26. 9. 2019 obdrzel UZPLN od RCC oznameni o zachyceni signalu z ELT uvedeného
letadla. Na zakladé zachyceni tohoto signalu byla po letadle v 19:44 vyhlaSena letecka
a pozemni patraci akce. Jiz v pribéhu této akce bylo zjisténo, Ze letadlo odstartovalo
z LKLT se dvéma osobami na palubé, s pfedpokladanym pfistanim na LKKT. Letecké
patrani vrtulnikem PCR bylo pferuseno b&hem jeho druhého letu z diivodu nevyhovuijicich
meteorologickych podminek. Pozemni patrani pokraCovalo iv no€nich hodinach.
Nasledujici den, pfi obnovené letecké patraci akci, byly trosky letadla nalezeny vrtulnikem
PCR. K troskdm se slanili zachranafi z vrtulniku SAR ACR. Letadlo bylo po viétnuti
do vzrostlého lesniho porostu zni¢eno narazy do stromu, dopadem na zem a naslednym
pozarem. Obé osoby na palubé letadla zahynuly.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise: Pavel Mragek
MUDr. Milo§ SOKOL, PhD, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 31. srpna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Bwbp =
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1. Faktické informace

Pro popis LN a souvisejicich okolnosti byla vyuZita dokumentace a informace od AFIS
LKLT, zaznam radiokorespondence s ATS LKKB, radarovy zaznam, a zaznam telefonniho
spojeni Rizeni letového provozu CR s. p., dale svédecké vypovédi a dokumentace pilota
a letadla.

1.1. Kriticky den

1.1.1. Situace pfedchazejici kritickému letu

Pilot s osobou blizkou odstartoval z LKKT ve 14:22 a letél pfes ROMEO (VFR vstupni
a vystupni bod do/z MCTR Kbely, SW Riéany) na LKLT, kde pfistal v 15:02. Doba letu
byla 40 minut. Odbornym odhadem byla stanovena délka traté letu cca 135 km.
Vypoditana primérna tratova rychlost letu, (dale jen ,rychlost"), byla cca 202 km-hod-".

1.1.2. Cinnost obou osob na LKLT

Osoba blizkad po pfistani na LKLT a po vystoupeni z letadla odjela do centra Prahy
do mista svého bydlisté s tim, Ze se vrati na LKLT a spolu s pilotem poleti zpét ten samy
den na LKKT.

Pilot stravil cely €as po pfiletu do odletu na LKLT. Komisi se nepodafilo zjistit jakou formou
proved| pfipravu na zpatecni let a jakou mél informaci o meteorologické situaci. K pfipravé
posadek je na LKLT vyhrazena mistnost s pfipojenim na internet a jsou k dispozici
potfebné materidly. Je téZ mozna konzultace s dispeCerem AFIS. Pilot byl upozornén
dispeCerem AFIS, Ze se blizi ¢as soumraku.

Pracovnici letisté registrovali pfilet letadla, odchod z letisté a pfichod na letisté osoby
blizké a odlet tohoto letadla. Neobvyklou €innost nebo chovani obou osob nezpozorovali.

1.1.3. Prdbéh kritického letu

Pilot s uvedenou osobou odstartoval, s nezjisténym mnozstvim paliva v 17:19 z LKLT
(zaznam v deniku AFIS LKLT) na let bez letového planu na LKKT. Pojizdéni a vzlet
provedl s radiotelefonnim spojenim se stanovistém AFIS LKLT. Povzletu preSel
na spojeni s MTWR LKKB a pokracoval pfimo na ROMEO. Pfi pruletu nad timto bodem
se odhlasil z frekvence MTWR LKKB. Od této doby nenavazal zadné radiotelefonni
spojeni. PokraCoval v letu smérem na LKKT.

1.1.4. Radarovy zaznam ANS
Radarovy zaznam traté letu byl k dispozici ve Ctyfech sekvencich v uvedenych Casech.

Obr. 1: Cas 17:18:42 - 17:26:09 Obr. 2: Cas 17:27:26 - 17:30:01

8/40 CZ-19-0925
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Obr. 3: Cas 17:31:09 - 17:36:52 Obr. 4: Cas 17:41:53 - 17:42:24

Pozn.: Obr. 4, v ¢ase 17:41:53 - 17:42:24, v prostoru vyznaceném Cervenym ovalem,
byly registrovany Cctyii radarové odrazy, které nevytvarely souvislou radarovou stopu.
Posledni radarovy odraz byl zaznamenan v ¢ase 17:42:24.

1.1.5. 1. svédek

Svédek byl v letectvi laik. V uvedené dobé& byl na zahrad& v obci Srby nad Uslavou
cca 2 km N Nepomuk.

,Byl vecer, pfesny Cas uz nedokazu frici, ale uz byla prakticky tma. Pokud si pamatuji,
zvedal se vitr a zahy nato zaclinalo prSet. Letadlo jsem slySel i videl, jednalo
se o jednomotorové malé letadlo. VySku letu si nedovoluji odhadovat, ale pripadalo
mi neobvykle nizko, ale jestli to bylo 200-300 m, nevim. Letadlo letélo velmi pomalu.
Letélo ve sméru priblizné od vychodoseverovychodu na jihozapad. Odhaduji od obci
Presin ¢i Cizkov na Srby a dale smérem zhruba na Klaster / Pradlo. Takovy smér nebyl
obvykly. Vétsinou maléa letadla létala v lokalité (ovSem za dne) spiSe nad udolim ve sméru
feky Uslavy. Letadlo letélo pfimo. Bylo osvétleno, uréité na kfidlech, ale uz si pfesné
nepamatuji, jestli mélo zapnuty svétlomet, fekl bych, Ze spise ano, ale nevim to jisté. Chod
motoru mi pripadal pravidelny, ale hluboky a vyrazny. To jsem prisuzoval malé vysce.
Nemam zkuSenosti, takZe nedokaZzu rici, jestli to bylo néco nenormalniho, ale kaZzdopadné
nebylo znat, Ze by vynechaval nebo néco takového. Letadlo jsem sledoval po dobu
Jeho preletu, dokud bylo vidét a pak zmizelo uvedenym smérem. Vzhledem k denni dobé,
zhorsujicimu se pocasi, ne zcela obvyklemu sméru letu letadla a jeho nizké vySce
mi pozorovani pripadalo neobvyklé a zviastni, proto jsem si ho zapamatoval a kdyz jsem
druhy den sly$el o havérii, informoval jsem PCR, Ze jsem mozn& ono letadlo veder vidél,
zfejmé chvili pred padem.”
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Obr. 5: Pozice 1. svédka, jeho popis traté letu a mista s nejvy$Simi nadmorskymi vySkami terénu v jeji
blizkosti

Pozn.: Na obr. 5 je zobrazena i pozdeji zachycena poloha zahajeni vysilani ELT
systémem COSPAS - SARSAT.

1.1.6. 2.svédek
V uvedeném Case byl na ¢ekané na divoka prasata.

,V dob& mezi 20 a 21 hodin SELC (18 - 19 UTC), odhadem okolo 20:40 hodin, jsem uvidél
svétla letadla nebo vrtulniku, v té dobé jsem nevédél o co jde, blizil se od Zinkov na Biluky.
Kouknul jsem se dalekohledem a uvidél jsem, ze to ma kfidla. Letadlo v té dobé letélo
tésné nad stromy a kousek pfed mistem kde jsem sedél, zabocilo doleva smérem
k Petrovicim. Letadlo mélo rozsvicena svétla, po stranach barevna a veprostred bilé,
které osvétlovalo zem pod nim. Pak se mi ztratilo za stromy a dal jsem se letadlu
nevénoval. Letadlo letélo rovné, bez néjakéeho houpani Ci kolisani a zvuk motoru byl
pravidelny, nebylo slyset, Ze by vynechaval. Chvili poté, co se mi letadlo ztratilo z dohledu,
Jjsem uslySel ranu, jednu menS$i a vzapéti pak velikou ranu. Pripadalo mi to jako vystrely
Z kulovnice, tak jsem si myslel, Ze tam za lesem stfili néjaky dalsi myslivec. V 21:00 SELC
(19 UTC) jsem se pak z mista odebral domu. V dobé, kdy jsem vidél letadlo, byla jiz tma,
vidél jsem asi tak na 15 metrd, bylo zataZzeno a zaCalo poprchavat. Foukal silnéjsi vitr a byl
narazovy.”

1.1.7. 3. svédek
Kolem 20:15 (SELC) pfiSel na okraj kukuficného pole vzdaleného asi jeden kilometr
severné od obce Partoltice.

,V tu dobu jiz bylo velké Sero, skoro tma. Vidél jsem asi 40 metri pfed sebe. Bylo
zatazeno, neprSelo a foukal silnéj§i narazovy jihozapadni vitr. Mezi 20:20 a 20:45 hodin
SELC, (18:20 a 18:45 UTC) jsem spatfil letét od Zinkov smérem na Petrovice letadlo
nebo vrtulnik. Co to bylo jsem nerozeznal. Vidél jsem pouze blikat jeho svétla. Letélo
to pomalu, motor bézel pravidelné, nebylo slySet Zzadné nepravidelnosti v chodu ani zadné
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rany, ani plameny. Letélo pfimo a kdyZz mé preletélo, zacal jsem zase sledovat prostor
u kukurice, jestli tam nejsou prasata. V dobé, kdy jsem jej vidél letét, byla jiz tma. Na zemi
Jjsem vidél tak na dva metry. Narazovy vitr foukal porad. Po chvili se ozvala tupa rana,
Jako kdyby nekdo narazil do plechovych vrat, vice ran jsem neslySel, jen tu jednu.
Pak za&alo prset a j& jsem se sebral a Sel jsem domii. Ze by mohlo jit o letadlo &i vrtulnik
mne v tu chvili nenapadlo. O nestésti jsem se dozvédél aZ druhy den rano.*“

Na dotaz, v jaké vySce mohlo letadlo letét svédek uvedl: ,Vysku nedovedu odhadnout,
byla jiz tma a ja vidél pouze jeho svétla.*”

1.1.8. Pozice 2. a 3. svédka
Grafické znazornéni jejich pozic je na obr. 6

- Trat' letu zakreslena hnédé je podle vypovédi 2. svédka.
- Trat letu zakreslena zelené je podle vypovédi 3. svédka.

- V Cervenych kruzich jsou oznaCena mista s nejvysSimi nadmoiskymi vySkami terénu
v blizkosti traté letu.

- Nadmofrska vyska letisté Klatovy je 396 m.

- sl
if y——| Trosky letadka

Obr. 6: Pozice 2. a 3. svédka, jejich popis traté a mista s nejvy§simi nadmorskymi vysSkami terénu v blizkosti
traté letu

1.1.9. 4. svédek

Svédek byl dlouholety pfitel pilota.

,V 19:39 SELC (17:39 UTC), kdyZ jsem sedél na posedu, mi volala (svédek uvedl jméno
osoby pilotovi blizké, ktera byla v letadle jako cestujici), Ze nemohou v Klatovech nikoho
sehnat, kdo by jim osvitil plochu letisté v Chaloupkach, aby mohli pfistat. Jel jsem tedy

na letiste v Klatovech a kdyz jsem byl na kruhovem objezdu v Klatovech volala mi cestujici
ve 20:30 SELC (18:30 UTC), Ze na letisté prileti cca za 10 minut a budou pfistavat.
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Odpovédél jsem ji, Ze to na letisté stacim. KdyzZ jsem prijel na letisté a osvitil plochu
pomoci svitilen a dalkovych svétel vozu, na jeho stfechu jsem dal blikajici Cervené svétlo.
Poté jsem chtél zavolat cestujici zpét a fici ji, Ze plocha je osvétlena, ale jeji telefon byl
nedostupny. SnaZil jsem se ihned dovolat pilotovi, ale jeho mobil znél jako obsazeny.
KdyZz uplynulo vic jak deset minut a letadlo se neobjevilo zavolal jsem synovi pilota a rekl
mu, Ze pilot s cestujicim méli pred deseti minutami pfistat a Ze se doted’ neobjevili. On mi
na to rekl, Ze je to Spatny, Ze mu volali z Némecka a rekli mu, Ze letadlo vyslalo nouzovy
signal.

Zavolal jsem to i na linku 158 a kdyZ prijely hlidky tak jsem jim fekl co jsem védeél a kde by
mél mit zaparkovany viz.*“

Svédek spolu s hlidkou PCR identifikoval automobil pilota, ktery byl zaparkovany na letisti
Klatovy. Zavérem svédek konstatoval, Ze hlas v telefonu patfil bez jakychkoliv pochybnosti
cestujici. Telefonovali spolu mnohokrat. Pfi hovorech, které uvedl ve své vypovédi
mu cestujici telefonovala ze svého mobilu a pak z mobilu pilota.

Pro upfesnéni své vypovédi tento svédek pozdéji uvedl, Ze: ,Nemél Zadné letecke
zkuSenosti. S pilotem letél dvakrat, a to jednou z letisté od Prahy a podruhé z letisté
od PIzné. Létal dle navigace, ktera byla na palubovce plus navigace v notebooku, ktera
méla byt udajné podrobnéjsi.”

V dodateéné vypovédi svédek uved|, Ze: ,Telefonni hovor v 19:39 (SELC, 17:39 UTC) by/
prvni hovor s cestujici ten den o zplsobu nasviceni pristavaci plochy na letisti v Klatovech
tak, aby auto svitilo po draze pfistani. Bylo mi fe¢eno, Ze nemohou v Klatovech nikoho
sehnat, kdo by jim s nasvicenim pomohl. Nikdy predtim jsem pilotovi ani jinému pilotovi
letisté neosvétloval. Vozidlo jsem pfi vjezdu na pfistavaci plochu postavil u nékolika
cernych desek stojicich v fadé, kde jsem se domnival, Ze je to zaCatek startovaci drahy,
zady autem ke Klatovim a svitil jsem po draze kde jsem vidél néjaké bilé desky, o kterych
Jjsem si myslel, Ze oznaCuji Sifku drahy. JelikoZz pri lovu ¢erné zvére vozim s sebou nékolik
svételnych zdroju a viditelnost byla velice mala, tak jsem na stifechu auta dal Cervené
blikajici svétlo, které se pouziva na kolech, jednu rucni aku svitilnu jsem umistil asi na treti
desku, ktera byla na zemi ajsem se domnival, Ze jijesté uvidi v reflektorech auta.
Po dalSich asi 100 az 150 metrech jsem postavil dalsi aku svitiinu a asi po stejné
vzdalenosti jsem zustal stat s posledni svitilnou ktera ma dosvit 200 metr pro pfipad
dosviceni, pokud se jim letadlo nepodari zastavit. Kdyz jsem to mel hotoveé chtél jsem jim
zavolat, Ze maji nalétnout stred letadla nad autem s ¢ervenou blikackou a ostatni svétla
budou po levé strané kfidel ale telefon cestujici byl nedostupny a jeho taktéz."

Svédek nikdy nebyl ani neni ¢lenem Aeroklubu Klatovy. Neni na Seznamu osob
proSkolenych k pouzivani svételné fady, Pfiloha 12, letiStniho fadu LKKT.

1.2. Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
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1.3. Poskozeni letadla

Letadlo bylo narazy do vzrostlého lesniho porostu, do zemé a naslednym pozarem zcela
zniceno.

1.4. Ostatni Skody

Vznikld $koda na lesnim porostu nebyla UZPLN hladena. Zadné dalsi Skody také nebyly
UZPLN hlaseny.

1.5. Informace o osobach
1.5.1. Pilot
Muz — vék: 63 let
Prukaz zpUsobilosti letové posadky: Platny PPL/A/, kvalifikace SEP land,
kvalifikace IR a VFR noc nebyla
zapsana
Osvédceni zdravotni zpusobilost: Platné
VSeobecny prukaz radiotelefonisty: Platny .
Pfezkouseni odborné zpusobilosti: 9. 8. 2019, Casti: Odlet, Letova

¢innost za VMC, Pf¥ilet a pfistani,
Mimoradné a nouzové postupy
1.5.2. Evidence letecké &innosti v zapisniku letl
Prvni zapis o provedeném vycviku na PA-38 byl 8. 11. 1987. Byly evidované vzlety
a pfistani od listopadu 2013, a v letech 2014, 2015, 2017 2019.

Létané typy: Piper PA-22, 24, 28, 38, Z43, 142,
242, Socata TB-10, Cessna C150,
152, L40, SR22

Celkovy nalet: 433 hod, 837 letl, bez kritického letu
Nalet od 8. 11. 1987 do 30. 6. 2002: 2442 hod, 566 letl

Nalet 26. 6. 2006: 0,8 hod, 2 lety

Nalet od 28. 4. 2013 do 26. 9. 2019: 188 hod, 269 letl, bez kritického letu
Lety na PA-22: Prvni let na typu 4. 7. 2017

Celkem na PA-22: 53,6 hod, 91 letl

Za posledni mésic: 16,1 hod, 19 letl

Lety na LKKT: Od 18. 7. 2019 do kritického dne

proved| pilot 18 vzletl a 18 pfistani
na LKKT. Pilot letadlo parkoval
na LKKT.

VSechny lety zapsané v zapisniku letll byly provedeny ve dne a nebyl v ném uveden
Zadny zaznam o vycviku a povoleni létani v noci.

1.5.3. Cestuijici
Zena — vék: 38 let, bez leteckych zkuSenosti
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1.6. Informace o letadle

1.6.1. Piper PA-22
Piper PA-22 patfi do rodiny &tyfmistnych letadel, ktera byla vyrabéna v obdobi po druhé
svétové valce v letech 1950 az 1964. PA-22 je jednomotorové Ctyfmistné letadlo. Ma trup
z ocelovych trubek a hlinikové obdélnikové kfidlo potazené latkou. Letadlo je robustni
s prostornou kabinou. Je vybaveno prvky fizeni pfed obéma pfednimi sedadly. Neni
vybaveno stéraci Celniho skla kabiny.

Obr. 7 - Piper PA-22

1.6.2. Zakladni technické udaje letadla, Owners Manual

Rozpéti kridla: 29,3 ft

Délka: 20,6 ft

Vyska: 100,0 ft

Prazdna hmotnost: 1100 Ibs

Maximalni hmotnost: 2000 Ibs

Maximalni rychlost: 139 MPH (257 km-hod™")

Padova rychlost: 49 MPH (91 km-hod™")

Objem kfidlovych nadrzi: 2 x 18 US galons (136 litr()

1.6.3. Svételné vybaveni

Landing light: Pristavaci svétlomet byl umistény v nabézné
hrané koncové ¢asti levé poloviny kfidla.

Cockpit light: Kabinové osvétleni bylo umisténo na stropnim
panelu v kabiné.

Cockpit spotlight: Uzkouhly svétlomet s moznosti osvétleni

omezeného mista na pristrojové desce. Byl
instalovan na stropnim panelu.

14 /40 CZ-19-0925



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

1.6.4. ELT - Polohovy majak nehody
Letadlo bylo vybaveno ELT.

Typ: ARTEX ME-406
P/N: 453-6603
S/N: necitelny
Udaje z DESCRIPTION, OPERATION, INSTALATION AND MAINTANANCE MANUAL
Provozni teplota: -20°C-+55°C
Automaticka aktivace: Primary G-Switch 4,5 +0,5 ft/sec (2,3 g)

1.6.5. PA-22, poznavaci znacka I-LIPS

Do roku 2017 bylo zminéné letadlo provozovano italskym provozovatelem s poznavaci
znackou I-LIPS. Na obrazku 8 je foto palubni desky od italského provozovatele, pofizené,
jak uvedl, ,a few years ago" od data této letecké nehody.

Obr. 8 - Palubni deska I-LIPS

1.6.6. PA-22, pozn. znacka D-EIRY
V roce 2017 bylo letadlo preregistrovano na némeckou poznavaci znacku D-EIRY

Rok vyroby: 1954

Vyrobni Cislo: 22-5488

Certificate of Registration vydal: Federal Office of Civil Aviation, Germany

Aierworthiness Review Certificate (LBA): Vydany 10. 3. 2019

100hodinova prohlidka: 18. 7. 2019 LBA.MG.0170 Germany

Certificate of Aierworthiness Revue: Vydany Federal Office of Civil Aviation,
Germany dne 12. 8. 2019

Noise Certificate vydal: Federal Office of Civil Aviation, Germany

Nalet hodin k 26. 9. 2019: 1 686,38, bez kritického letu
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Pojistny certifikat: Platny
Motor Lycoming 0-320: L-8106-27, 160HP, spotieba 9,5 galon/hod
Vyrobni Cislo: 22-8106-27
Motorova kniha €islo 10: Zalozena 1. 3. 2019
Motorovych hodin od GO /do GO: 430/ 450
Motorovych hodin: 1666:41 ke dni zaloZzeni motorové knihy
Motorovych hodin: 1686:38 3. 9. 2019, posledni zaznam
v motoroveé knize
Vrtule: Sensenich
Vyrobni Cislo: A54409

1.6.7. Pristrojova deska D-EIRY

Pristroje pro kontrolu letu, kontrolu chodu motoru a systému letadla byly mistény na levém
a pravém panelu pfistrojové desky. Na stfednim panelu byly umistény radiostanice,
radionavigacni zafizeni a panel ovladani odpovidace sekundarniho radaru.

Obr. 9 - Pristrojova deska D-EIRY

1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Stav podasi dne 26. 9. 2019, 16:00 - 20:00, zdroj CHMU
Od zapadu vliv pfechazejici teplé fronty.

PFizemni vitr: 240 - 330°/4 - 12 KT

Vyskovy vitr: 2000 FT MSL 240°/10-15 KT, 5000 FT MSL
280°/10-15 KT

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach zhorSena

Stav pocasi: obla¢no az zatazeno, misty dést
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Oblaénost:

VySka nulové izotermy:
Turbulence:

Namraza:

Tlak QNH:

1.7.2. Radarovy a satelitni snimek

199 01 PRAHA 99

SCT/BKN Sc, Cu, ve srazkach St, nejnizsi
vrstva SCT/BKN Cu,

BASE 040-055, ve srazkach St SCT/BKN

015- 025, Sc 025-040,

TOP Sc 070, Cu 080-100, dalsi vrstva postupné
az BKN/OVC As, BASE 070-080

FL 090-100

ojedinéle slaba zem / 050

slaba, ojedinéle az mirna FL 100-150
1014-1015 hPa, slaby pokles, REG QNH
1012 hPa

= Z: MAX - 26.09.2019 18:30 UT ﬂj

Obr. 10 a 11 - Radarovy a satelitni snimek 26. 9. 2019 18:30 UTC, Cerveny kfizek je poloha LKKT

1.7.3. Vypis ze zprav SYNOP

v v

Kocelovice (KOC) a Praha-Ruzyné (LPR).
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MS N VITR DOHL. STAV OBLACNOST TEPL. R.BOD MAX
MPS (!) M/KM POCASTI M(!)AGL sT.C ST.C M

HODINA: 17:00 UTC

PRM / 250 4/9 19km 23RERA 8 // 0030 12.0 12.0 A

PL7Z /210 3 35km 1 // 0900 7 2100 16.8 12.4 A

KOC 7 260 2 40km 1 SC 0150 3 AC 2400 15.2 10.9

LPR 5 230 4 70km 1 CU 1290 4 CcI 7800 15.4 10.4

HODINA: 18:00 UTC

PRM 8 250 3 1500 61RA 8 ST 0030 11.8 11.8

PLZ 8 220 3 40km 21RERA 8 SC 0780 16.1 13.1

KOC 7 270 3 40km 7 AC 2400 14.7 11.0

LPR 3 210 4 60km 2 AC 2700 13.6 10.2

HODINA: 19:00 UTC

PRM 8 250 4 1000 21RERA 8 ST 0030 11.7 11.7

PLZ 8 210 3 20km 61RA 3 SC 1140 8 NS 2100 14.8 14.2

KOC 7290 2 40km 3 8C 1380 7 AC 2400 14.3 11.4

LPR 5 220 3 50km 4 AC 2400 13.7 10.9

MS = stanice, N = celk. pokryti oblac¢., M = naraz vétru v pribéhu

A= automaticka stanice

Tab. 2 - Zpravy SYNOP; SC, Stratocumulus; CU, Cumulus; AC, Altocumulus; NS, Nimbostratus; Cl, Cirrus,
(druhy oblacnosti)

Vysvétlivky: MPS - metry za vtefinu
23RERA - v posledni hodiné byl dest se snehem nebo zmrzly dést
61RA - dést trvaly nemrznouci, slaby
21RERA - v posledni hodiné byl dest slaby

1.7.4. METAR LKPR, PRAHA / Ruzyné

261600Z 23009KT 9999 FEW040 18/10 Q1014 NOSIG=
261630Z 23011KT 9999 FEW043 18/11 Q1014 NOSIG=
261700Z 23008KT 9999 FEW043 15/10 Q1014 NOSIG=
261730Z 23008KT CAVOK 14/10 Q1014 NOSIG=
261800Z 21008KT CAVOK 14/10 Q1014 NOSIG=
261830Z 21007KT CAVOK 13/10 Q1015 NOSIG=
261900Z 21007KT CAVOK 14/11 Q1015 NOSIG=

1.7.5. METAR LKKB, Praha / Kbely

261600Z 14004KT 9999 FEW048 SCT070 18/12 Q1014 NOSIG=

261700Z 19005KT 140vV230 CAVOK 18/12 Q1014 NOSIG=

261800Z 21006KT CAVOK 15/10 Q1014 NOSIG=

261900Z 19006KT CAVOK 15/11 Q1014 NOSIG=

1.7.6. Vypovéd pilota

Tento pilot provadél dne 26. 9. 2019 v odpolednich hodinach let z letisSteé BeneSov
na letisté Liné. Cas pfistani na letisti Liné byl 17:06 UTC.

Meteorologicka situace byla v tomto Casovém obdobi podle jeho odhadu nasledujici:
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Vitr ve vySce 3500 ft AMSL 220°/20 KT, oblacnost 8/8 se snizujici se zakladnou smérem
k jinozapadu s viditelnou srazkovou cinnosti cca 30 km od letiSté pfistani na letisti Liné.
Priblizné v 18:20 UTC zaznamenal dést pfichazejici fronty.

1.7.7. Obc&ansky soumrak (TE)

Obcgansky soumrak veCer zacCina zapadem slunce a kon&i okamzikem, kdy se stied
slunec¢niho kotou€e nachazi 6° pod horizontem.

Po konci obCanského soumraku je doba mezi nim a zaCatkem obcanského svitani
dle pravidel Iétani definovana jako noc.

1.7.8. Obc&ansky soumrak 26. 9. 2019 v Praze

V kriticky den zacCinal obCansky soumrak v Praze v 16:52 a konCil 17:24. Vzlet z LKLT byl
proveden v 17:19, tedy 5 minut pfed koncem obanského soumraku.

1.7.9. Obcansky soumrak 26. 9. 2019 v Klatovech

Casy TE pro jednotlivd mista se vypoé&tou odeétenim 4 minut na kazdy stupefi zemépisné
délky pro letisté lezici na vychod a pfi¢tenim 4 minut na kazdy stupen zemépisné délky
pro letisté lezici na zapad od 15. poledniku.

Rozdil mezi Prahou a Klatovy je cca 1° zemépisné délky. Konec obCanského soumraku
v Klatovech byl cca 17:28.

1.8. Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL
1.9. Spojovaci sluzba

1.9.1. Pojizdéni a vzlet

Pilot provedl tuto Cast letu na radiotelefonnim spojeni s dispeCerem AFIS LKLT
na frekvenci 120,335 MHz.

1.9.2. Odlet na trat
Pilot po vzletu pfeSel na spojeni s MTWR LKKB na frekvenci 120,880 MHz.

1.9.3. Prepis radiotelefonniho spojeni pilota s MTWR LKKB
Stanice Cas Obsah zpravy

ACFT 17:18:32 DEIRY, Kbely véz DEIRY

MTWR 17:18:45 DEIRY, vysilejte

ACFT 17:18:50 DEIRY, Piper PA22 po vzletu z Lethan, kde mné informovali, Ze mam
povoleno pfimo ROMEO?

MTWR 17:18:59 DEIRY, Kbely véz je schvaleno, pokracujte ROMEO do dvou tisic stop,
QNH1014 hektopascalu, nastavte 7001.

ACFT 17:19:17 PFfimym kurzem, vySka dva tisice, maximalné dva tisice stop, pfimym
kurzem ROMEO, SQUAWK 7001, DEIRY.

MTWR 17:19:34 DEIRY, provéite moéd C, bez indikace vysky.

ACFT 17:19:49 Mdd provéren, DEIRY.

MTWR 17:20:16 DEIRY, zatim mod C bez indikace vysky, provéite nastaveni
odpovidace do polohy ALT.

ACFT 17:20:33 Odpovidac€ v poloze ALT, DEIRY.

MTWR 17:21:00 DEIRY, stale bez indikace vySky, takze Zadam o vypnuti odpovidace
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a pokracujte bez odpovida¢e na ROMEO, oznamte dosazeni ROMEA.
ACFT 17:21:13 DEIRY potvrdi ROMEO.
MTWR 17:21:17 Potvrzuji a vypnéte odpovidac.
ACFT 17:21:20 Odpovida¢ OFF, DEIRY.
ACFT 17:25:31 Kbely véz, DEIRY vertikal ROMEO dva tisice stop.
MTWR 17:25:37 DEIRY, pokracujte po zamyslené trati a prejdéte PRAHA INFO 126,1.

Pozn. 1: ATS LKKB vydaly pokyn k vypnuti odpovidaCe sekundarniho radaru,
protoZe prace odpovidace v médu C bez indikace vysky, by zpisobovala zobrazeni cile
na vertikalné délenych pracovistich ATS, prestoZze v MCTR LKKB udrzoval vy$ku
do 2000 ft ALT.

Pozn. 2: Informaci o pfikazu vypnout odpovida¢ ACTF MTWR na FIC Praha predal.

Pozn. 3: Po ukoncéeni spojeni s MTWR LKKB se pilot na frekvenci PRAHA INFO 126,1
neohlasil.

1.10. Informace o letisti

1.10.1. Vypis z AIP CR VOL 1|

Letisté Klatovy je vefejné vnitrostatni letist€é. Nadmorska vySka 1299 ft / 396 m.
Sourfadnice ARP: 49° 25' 06" N, 13° 19' 19" E, 3,4 km NE Klatovy. Publikovany provoz
VFR den/noc a vysadkova cinnost. Provozni doba 15 APR - 15 OCT SAT, SUN, HOL
0800 - 1500.

1.10.2. Vypis z AIP CR VOL Ill, noéni lety

Vyuziti AD pro VFR - noc je mozné pouze po predchozim souhlasu provozovatele AD
a po ovéreni provozuschopnosti a seznameni s mistnimi podminkami provozu.

RWY 09R/27L je vybavena pro no¢ni provoz dvéma fadami nadzemnich navéstidel.
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Obr. 12 - LKKT, Okruh: 2650 ft / 805 m AMSL
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Obr. 13 - LKKT ADC

1.10.3. Vypis z letiStniho Fadu LKKT
Pozn.: Cislovani v tomto odstavci odpovida é&islovani v leti$tnim fadu LKKT

1.26. Meteorologické udaje

V provozni dob& poskytuje udaje letova provozni sluzba. Udaje jsou vyzadovany
od sluzebny HMU Praha-Ruzyné na telefonu 244 032 231,

Moznost pfijmu informaci VOLMET na frekvenci 128,605 MHz.

Pro vlastni pozorovani je stanovisté sluzby RADIO vybaveno pfistroji na méfeni tlaku
vzduchu, sméru a rychlosti vétru a tabulkou pfizemnich dohlednosti v pfiloze €.3.

1.34. Svételna zarizeni:

Prahova a koncova svétla

Postranni drahova svétla

LetiStni svételny majak

Svétlometka

1.36. Oznaceni a osvétleni prekazek:

Prekazky v zéné ATZ jsou oznaCeny Cervenym svétlem. (StoZary radiotelekomunikaci).
1.38. Pfekazky v prostorech pfiblizeni a vzletu:

Pro VPD (vzletova a pfistavaci draha) 09/27 prostory pfiblizeni a vzletu v poméru 1:25
bez prekazek.

Pfekazky v okoli letisté:

Pficné k VPD 09/27 na vychodnim okraji letisté je vzrostld fada topoll dosahujicich
prevyseni cca 30 m nad vztaznym bodem letisté.

Ostatni prekazky jsou uvedeny v tabulce s udaji o nadmofiské vySce vrcholu (ELEV)
v metrech, vzdalenosti (DIST) v km, sméru od vztazného bodu letidté (ARP) ve stupnich
a pfevyseni v metrech vzhledem k nadmofrské vySce letisté.

Charakter prfekazky ELEV[m] DIST[km] GEO][°] Prevyseni[m]
Kota Burky 439 0,6 000 45
Kéta Svahova kupa 458 2,6 350 62
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Zalesnény kopec
Obec Ostretice
Zalesnény kopec
Kota Hora
Stromoradi topold

435
430
442
502

Osada Klatovy Cerna véz

Kota Hurka

Kota Krestansky vrch
Osada Certovka
Kota Smrci

Kota Pokryvadlo
Osada Chaloupky

440

587
509

1.43. Meteorologicka sluzba:

NIL

1.44. LetiStni provozni zéna ATZ:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

0,7
1,7
1,2
3,3
1,0
5,2
2,8
0,4
0,2
3,9
24
0,2

043
070
037
078
097
208
240
220
261
285
314
329

39
34
46
106
20
106
44
20
12
191
113
15
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LetiStni provozni zéna je vymezena horizontalné kruhem (nebo jeho €asti) o poloméru
3 NM (5,5 km) se stfedem ve vztazném bodé letisté, a vertikalné saha od povrchu zemé
do 1200 m AMSL (4000 ft).

1.45. Jina letiSté v z6né ATZ:

NIL
1.46. Nahradni letisté:

Pouze pro denni lety VFR
1. STANKOV - volaci znac¢ka ,Starikov RADIO"

2. STRA[(ONICE - volaci znacka ,Strakonice RADIO"
3. PLZEN - LETKOV volaci zna¢ka ,Letkov RADIO"

Pouze pro nocni lety VFR

1. PRAHA-Ruzyné - volaci znacka ,Ruzyné véz"

- kmitoCet 118,110 MHz

- volaci znacka ,Ruzyné Ground"

- kmitoCet 121,910 MHz

- nadmorska vyska 380 m

- VPD 06/24, 13/31
- GEO 041°
- DIST 105 km

2.2. Provozni doba letisté:

Provozni doba je stanovena v souladu se zakonem ¢&.49/1997Sb. o civilnim letectvi,

ve znéni pozdéjSich predpisl a platnych vyhlasek takto:

15 APR — 15 OCT SAT, SUN, HOL: 08:00-15:00.
2.4. Provadéni nocnich letu:

2.4 1. LetiStni provozni minima:

Pfizemni dohlednost
500 m (1 640 ft) AGL.

minimalné 8 km. Spodni
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2.4.2. Omezeni:

V dobé od 21:00 do 23:00 omezit nocCni vycvikové lety na maximalné 20 akci za rok,
s nejvyssim poctem 5 vzletd za jednu hodinu.

2.4.3. Postranni drahové rady:

RWY 09/P, RWY 27/L o rozmérech 22 x 820 m je vybavena drahovymi postrannimi svétly
na obou stranach RWY.

2.4 4. Minimalni vysky:

Prvni a &tvrta okruhova zatacka se provadi ve vySce minimalné 550 m / 1 804 ft na QNH
letiSté Klatovy.
VyS$ka letu po okruhu je stanovena na 700 m/ 2 296 ft na QNH letisté Klatovy.

2.4.6. Technické zabezpeceni:
Svételna pfistavaci fada je slozena:

-prahova a koncova svétla

-postranni drahova svétla

-osova svitivost navéstidel 1 800 cd (kandela, jednotka svitivosti)
-vSesmeérovy sektor svitivosti 100 cd

-CtyfFi stupné svitivosti

Napajeni je provedeno ze sité 3x380/220V 50 Hz
Nahradni zdroj: Elektrocentrala 3x380/220V 50 Hz
Ostatni zafizeni:

-svétlometka
-letistni svételny majak
2.4.11. Diverze pfi letech VFR/noc:

V pfipadé, Ze neni mozné proveést pfistani na letisti Klatovy, pilot letounu vyZzada u Ruzyné
véz na frekvenci 118,110 nebo u Ruzyné Ground na frekvenci 121,910 o zaméreni
a navedeni na drahu LKPR. (Mezinarodni leti§t€ PRAHA / Ruzyné)

Lety planovat a provadét tak, aby po ukonc€eni Ukolu, zUstala v nadrzich navigacni zasoba
paliva pro let na LKPR plus 15 minut letu.

2.7. Zvlastni ustanoveni:

Piloti jinych provozovatell, ktefi pouzivaji letisté Klatovy jsou povinni se s timto letiStnim
fadem seznamit a jsou povinni fidit se jim a pokyny sluzby RADIO ve vSech otazkach
leteckého provozu na letisti a v jeho zoné ATZ.

HLAVA 4
Zavéredna ustanoveni

4.1. Tento letiStni fad je zavaznym dokumentem pro veSkerou leteckou a vysadkovou
¢innost provadénou na letisti Klatovy.

4.2. S timto letiStnim fadem musi byt prokazatelné seznameni vSichni ¢lenové Aeroklubu
a pracovnici ostatnich provozovatell pusobicich na letisti Klatovy. Pfi provadéni seskoki
padakem s nim musi byt seznameni parasutisté v nezbytném rozsahu.
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1.10.4. Letistni fad LKKT, pfiloha 9
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SCHEMA ROZMISTENI A NAPAJENI LETISTNICH

Obr. 14 P¥iloha letiStniho fadu LKKT 9. Schéma rozmisténi a napajeni letiStnich navéstidel

1.10.5. Vyjadfeni VLP na LKKT

Vyjadfeni je vztazeno k pfistani v noci na LKKT mimo noc€nich vycvikovych akci
uvedenych v Letistnim fadu LKKT v odstavci 2.4.2.

Kazdemu zéajemci, ktery chce na letisti Klatovy v noci pfristat, je to umoznéno, pokud si ten
den o to v provozni dobé letisté pozada.

Z&dost musi byti podéna pouze VLP, ktery zafizuje ostatni.

Zadost sta&i podat telefonicky. Kontakt je uveden ve VFR pfiruéce.

K dispozici nejsou hasi¢i ani zachranna sluzba. Zachranny systém je na letisti do 10 minut.
Zadost o zajisténi osvétleni RWY na tento let VLP od pilota neobdrzel.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letadlo nebylo vybaveno zapisovacem letovych dat.

Na misté LN byla nalezena funkéni GPS GARMIN 295 s paméti naplnénou na 99%
se zaznamy dat od 15.10. 2017 do 13. 9. 2019. Posledni aktivovany letovy plan a také
zaznam letu byl ze dne 13. 9. 2019.

Dale byl nalezen poskozeny iPad pilota, ktery byl pfedan k odborné expertize.

1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Misto LN

Misto LN se soufadnicemi 49°27°03'N, 13°26°44"°E, v nadmofské vySce 566 m bylo
v kopcovitém terénu, na okraji lesni mytiny o rozmérech cca 30 x 40 m a vzrostlého
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lesniho smrkoveého porostu. Stromy dosahovaly vySky cca 25 m. Na mytiné byla husta
vegetace planych kefl a naletu vysokda do 2 m. Trosky letadla lezely cca 200 m
severovychodné od vrcholu kopce vysokého 576 m. V centru dopadu byly trosky shorelé,
v jeho blizkosti ohorelé. Ve vétsSi vzdalenosti od centra nebyly pozarem zasazeny. Nékteré
trosky a kusy vybaveni letadla byly rozptyleny na vétvich lesniho porostu a na zemi
ve sméru pohybu letadla. Smér vilétnuti a pohybu v lesnim porostu k mistu dopadu byl
cca 240°.

1.12.2. Popis trosek

Trubkova konstrukce trupu letadla s motorem byla zdeformovana, bez potahu, bez obou
polovin kfidla. Byla cela ohorela. LeZela ve sméru pohybu lesnim porostem. Dvefe kabiny
byly odtrzeny. LeZely 2 m za ocasnimi plochami letadla. Cast palubni desky byla
v blizkosti konstrukce trupu. Vrtule lezela 26 m vlevo ve sméru pohybu letadla
od konstrukce trupu. DalSi trosky, konstrukce obou polovin kfidla a velké mnozstvi
mensich casti byly rozptyleny v pasu o Sifce zhruba 20 m a délce 50 m pfed mistem
dopadu konstrukce trupu. Ve vzdalenosti cca 40 m pfed mistem dopadu byl smrk vysoky
cca 25 m s odlomenou Spickou cca 3 m pod vrcholem. Pod nim lezely €asti potahu
a konstrukce letadla. Ve sméru dalSiho pohybu letadla v lesnim porostu byla na dalSim
stromu v blizkosti pfedchoziho zaklinéna leva palivova nadrz ve vySce cca 15 m, vybaveni
letadla a pfedméty uloZzené v kabiné. Blize k troskam trupu, ve vzdalenosti pfiblizné 16 m
od nich byl druhy podobné vzrostly smrk s odlomenou Spic¢kou zhruba 6 m pod vrcholem.
Na ném a na dalSich stromech byly v rGznych vySkach zaklinény dalSi ¢asti letadla a jeho
vybaveni.

1.12.3. Nalezené vybaveni

V blizkosti trosek trupu lezely: Rychlomér, vytrzeny z palubni desky. Jeho ukazatel
rychlosti byl v poloze 50 MPH. Otackomeér, ktery mél ukazatel v zakladni poloze s poctem
hodin 454,6. Sdruzeny voltampérmetr mél ru¢ku ukazatele voltl v zakladni poloze a rucku
ukazatele ampér v poloze cca 15 A. Teplomér venkovni teploty s udajem 14 °C. P¥istroj
MANIFOLD PRESSURE (tlak ve sbérném potrubi) s odecétenou hodnotou 43. Kompas
poSkozeny narazy a pozarem. Narazy poSkozeny umély horizont, korpus zatackoméru
a jeho vnitfni ¢ast. GPS GARMIN 295.

Stfedni panel s celou zastavbou byl mechanicky a tepelné poskozen. Byl nalezen ELT
poskozeny narazy letadla v lesnim porostu, dopadem na zem a naslednym pozarem. Dale
byl nalezen fragment kabinového osvétleni a uzkouhly svétlomet.

Nékteré pfistroje, které byly vytrzeny z palubni desky se nepodafilo dohledat.
Nebyl nalezen prepina¢ ovladani rezimu ELT umistény v kabiné.

25/40 CZ-19-0925



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

Obr. 15 - Sestava nalezenych &asti palubni desky. Foto bylo pofizeno v prostorach UZPLN

1.12.4. Ridici a ovladaci prvky

Stav konstrukce letadla, jeho Fidicich a ovladacich prvkl po letecké nehodé a nenalezeni
nékterych €asti z uvedenych celkll neumoznil exaktné posoudit funkénost téchto prvki
pfed leteckou nehodou.

Obr. 17 - Konec¢na poloha trosek letadla, pohled kurzem cca 330°
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1.13. Lékarské a patologické nalezy

1.13.1. Zavéry soudné-lékarské expertizy

1. Téla obou ¢lenu posadky byla jednoznaéné identifikovana. Na misté se nachazela
ohorela téla dvou osob, lezici v poloze na bfiSe, s pfrehofelymi poutacimi pasy,
se zapnutymi pfezkami. Té€lo pilota bylo vyprosténo z levé pilotni sedacky. Télo cestujici
se nachazelo pod pravou sedackou.

2. Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota bylo rozhmozdéni mozku pfi otevienych
zlomeninach kosti lebky. Pilot zemiel okamzité, nejspiSe jiz po narazu letounu
do vzrostlych stromu. Cestujici zemfela kratce po dopadu letounu na zem, v dusledku
tézkych poranéni.

3. Pilot nedychal pfed smrti zplodiny hofeni (spalovani). Vzhledem k tomu, Ze v dobé
pozaru trosek jiz nezil, nedychal tyto zplodiny ani v pribéhu letu (napf. pfi poruse tésnosti
kabiny a praniku vyfukovych plynd nebo pfi pfipadné pozaru letounu jesté pred jeho
dopadem na zem).

4. Mechanismus poranéni — obé téla byla vyrazné ohorela, misty az zuhelnatéla.
Ztoho duvodu se lze vyjadfit k mechanismu vzniku pfitomnych a prokazatelnych
urazovych zmén jen omezené. Poranéni u pilota vznikla u€inkem tupého nasili o velké
intenzité, plsobiciho predevSim na hlavu, dale pak na horni ¢ast trupu a levé predlokti.
Lze s pravdépodobnosti uvést, ze zranéni vzniklo narazem do pevné prekazky; podstatna
zranéni zfejmé jiz pfi prvotnim narazu letounu do vzrostlych stromu. Vzhledem k téZkym
termickym zménam nebylo mozné urCit, zda se horni koncCetiny pilota nachazely
na prvcich fizeni. Zlomenina levého predlokti a zlomeniny 1. a 2. prstu vS8ak mohou
svédcit pro uchopeni volantu fizeni v dobé narazu do prekazky. Cestujici utrpéla rovnéz
poranéni hlavy, hrudniku, panve a levé pazni kosti, ktera vznikla uc€inkem tupého nasili
o velké zranujici intenzité. Poranéni mohla vzniknout jak pfi prvotnim narazu letounu
do stromd, tak pfi nasledném padu na zem.

5. Pfi pitvé nebyly zjiStény na télech posadky urazové zmény, které by nebylo mozné
vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuch
trhaviny na palubé apod.

6. PFi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani u pilota ani u cestujici
nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace
nebo mit souvislost s jejich umrtim.

7. Hmotnosti tél obou zemfelych nebylo mozné vyuzit vzhledem k vyraznym
termickym zménam.

8. Pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost Il. tfidy leteckého personalu. Posledni
Iékarskou prohlidku podstoupil dne 25. 7. 2019 se zavérem: schopen pro 2. tfidu/ PPL.
Doporu€ena nevyznamna zrakova korekce.

9. Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni alkoholem, navykovymi
latkami nebo pro let zakazanymi l€Civy.

10.  Toxikologicka expertiza u druhé osoby na palubé (cestujici), ktera se nachazela
na pravé sedacce, pfed kterou mély byt prvky Fizeni, prokazala v krvi 2,16 g/kg (%0)
alkoholu, v moci 3,06 g/kg. Cestujici se nachazela v eliminacni fazi odbouravani alkoholu.
Pfed letem, zfejmé v pribéhu kritického dne, pozila vétsi mnozstvi alkoholickych napoja.
V dobé smrti se nachazela ve fazi tézké opilosti, kdy jsou podstatnym zptisobem ovlivhény
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motorické, senzorické i psychické funkce (v€etné kognitivnich). MySleni byva pfi tomto
ovlivnéni zpomalené, utkvélé, je vyznamné ovlivnéno vidéni, zvlasté v noci, byvaji zavraté,
poruchy feci, omezeni pfesnosti pohybu hornich kon&etin, zmény chlze a dalsi.

11. Biochemické vySetieni somatopsychického stavu byla provedena ze vzorkl tkani,
odebranych pfi pitvé pilota. Na zakladé vysledkl provedeného vySetieni, statistického
vyhodnoceni, pitevniho nalezu, zjisténi doplfiujicich laboratornich vySetfeni a dostupnych
udaji o prabéhu letu Ize uvést, ze u pilota doslo pfed smrti k velmi vyznamné aktivaci
energetického metabolismu, s Cerpanim rezerv zasobnich cukrd, a to pfedevSim ve tkani
jater, svalu a mozku. Tuto skute€nost Ize interpretovat napf. tak, ze v pribéhu letu, zvlasté
v jeho konecné fazi pfiblizeni k letisti, doSlo u pilota nejen k vyrazné dusSevni €innosti,
se soustifedénim na pilotovani letounu, ale zahy téz k vyrazné negativni emoci (stresu),
ato v dobé nejméné nékolika desitek sekund pfed smrti, pravdépodobné pfi obavé
o nezvladnuti pfistani a o vlastni zivot. Pilot byl tak pfi védomi, uvédomoval si vyznamnou
rizikovost situace, coz mohlo vést napfiklad i k ovlivnéni chybovosti v jeho jednani
pod stresovou reakci.

12. Zavéry komplexni soudné l|ékarské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni
pfi€inu pfedmétné letecké nehody u pilota. Vyrazné ovlivnéni alkoholem u cestujici mohlo
mit vliv na pribéh pfedmétného letu. Zda pfimo zasahla do fizeni letounu nelze vsak
ani potvrdit, ani vyloucit.
1.13.2. Doplnéni zavéru soudné lékaiské expertizy
Clen komise UZPLN z VUSL doplnil vy$e uvedenou expertizu o odborné posouzeni
mozné délky pusobeni pozaru na obé téla osob na palubé vzhledem k jejich stavu
po pozaru.
e Predpokladany polovi¢ni objem paliva v letadle.
e Dvouclenna posadka byla bez nadmérné hmotnosti jejich ¢lend.
e Letoun mél po padu na zem poruSenou kabinu, s destrukci skla prekrytu
po narazech do stromuU a nasledném padu na zem, mohlo dojit i k rozstfiku paliva,
s moznosti pfimého ucinku Zaru na obé osoby.
e Pfed dopadem na zem letadlo nehofelo, Ize potvrdit hodnotami COHb v krvi obou
zemfrelych.
e Na téla ucinkoval vyznamné a pfimo plamen pozaru. Z empirickych zkuSenosti
nehod Ize uvést, Ze termické zmény na télech obou zemrelych svédci pro uéinek
v fadu ne desitek sekund, ale nejméné 1 minutu, mozna 2 minuty. Na druhou
stranu se nejednalo o u€inek pozaru po dobu dlouhou, tedy 5 - 10, €i vice minut.

1.14. Pozar

Po dopadu letadla vznikl pozar, ktery pusobil na trosky letadla v misté dopadu. Casti
letadla a jeho vybaveni, které se rozptylily pfi narazech do stromd a zemé do vétsi
vzdalenosti nebo zustaly zaklinény na stromech nebyly pozarem zasazeny.

Pozar vyhofel bez zasahu HZS. S velkou pravdépodobnosti k jeho uhaSeni pfispél vliv
destovych pfehanék.
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1.15. Patrani a zachrana

1.15.1. Signal ELT

Signal ELT byl lokalizovan mezinarodnim druzicovym systémem pro sluzbu patrani
a zachrany COSPAS-SARSAT. Jedna se o detekCni a informacni distribuéni systém, ktery
vyhledava a lokalizuje nouzové signaly vyslané z nouzovych zachrannych majaku letadel,
lodi a osobnich nouzovych boji. Systém se sklada z pozemnich prvkl a z prvkl na obézné
draze zemékoule.

Systém zachytil signal ELT v 18:11:54. V hlaSeni tohoto systému byla uvedena poznamka
v bodé 8. POSITIONS soufadnice 49°28.9N, 013°31.2E EXPECTED ACCURACY
UNKNOWN (o¢ekavana presnost neznama). Posledni signal ELT byl systémem
detekovan 26. SEP 2019 v 18:16:03.

1.15.2. VyhlaSeni patrani RCC

Patrani bylo vyhlaseno v 19:44 s informaci, Zze byla vyhlaSena akce pro patrani a zachranu
letadla typu PA-22, pozn. znacky D-EIRY v prostoru 11 NM NE LKKT.

1.15.3. Pribéh pozemniho patrani

Patrani provadéli prislusnici PCR v prostoru zachycenych soufadnic ELT. Toto patrani
bylo ukon€eno 27. 9. 2019 v 04:30 s negativnim vysledkem.

1.15.4. Patrani vrtulnikem PCR

Posadka hotovostniho vrtulniku se zakladnou na LKPR (letist¢ PRAHA / Ruzyné),
po zhodnoceni po&asi v oblasti patrani, kdy od zapadu CR smérem na vychod pfechazela
srazkova cinnost spojena s nizkou zakladnou oblacnosti misty sahajici az k zemi,
se rozhodla provést let s vrtulnikem vybavenym pfistrojem pro zachyceni signalu z ELT.
Vrtulnik byl nasazen do patrani po pohfeSovaném letadle v okoli méstyse Zinkovy
ve 20:08.

Udajnou trat letu pohfeSovaného letadla posadka vrtulniku nalétla v oblasti Mnigku
pod Brdy. Dale pokraCovala po jiznim uboCi Brd do oblasti patrani. PocCasi po trati
umoznovalo provedeni letu s podporou bryli pro no¢ni vidéni. Smérem k mistu patrani
se zaCalo pocCasi zhorSovat. Klesala zakladna oblaénosti. Z toho davodu byla posadka
nucena misty snizit vySku letu nad terénem az na 500 ft. V oblasti zachyceni signalu ELT
pohifeSovaného letadla posadka patrala bez uspéchu necelou hodinu. Signal ELT
se ji nepodafilo zachytit.

S ohledem na mnozstvi zbyvajiciho paliva a na zhorSujici se povétrnostni podminky
pro patrani pouze s pouzitim bryli pro nocni vidéni posadka patrani ukoncila ve 21:42
a vratila se na zakladnu.

Po pfistani a dohodé s RCC posadka vrtulniku nabidla dalSi spolupraci s vyuzitim kamery
umoznujici patrat v infraCerveném spektru. Na dalSi let odstartovala ve 23:06. Trat
pohfeSovaného letadla nalétla v okoli vysilate Cukrak a pokraCovala dale v pfimém sméru
na letisté Klatovy. V pribéhu leteckého patrani byly posadce vrtulniku cestou RCC
upfesfiovany informace o mozném misté dopadu pohfeSovaného letadla z lokalizace
mobilniho telefonu pilota. Tyto informace se pozdéji ukazaly jako faleSné a zavadéjici
a odklonily patraci vrtulnik od skute¢ného mista letecké nehody az do prostoru mésta
Klatovy.

PocCasi v misté patrani se mezitim zhorsilo. Obla¢nost byla misty az na zem. Posadka
proto byla nucena ve 23:59 patraci akci preruSit a opustit prostor jedinym moznym
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smérem na Plzef. V okoli Plzné jiz nebylo mozné dale pokraCovat za VFR. Vyzadala
a nasledné presla na let podle IFR. Let zakoncila na LKPR.

1.15.5. Obnovené patrani

Letecke patrani bylo obnoveno 27. 9. 2019. Trosky hledaného letadla byly z patraciho
vrtulniku PCR nalezeny na misté se soufadnicemi 49°27° 03"'N, 13°26°44"'E v 06:40.

Po nalezeni trosek se k nim slanili zachranafi z vrtulniku SAR ACR, ktefi na misté letecké
nehody nalezli dvé osoby bez znamek zivota. Tato informace byla pfedana cestou
posadky vrtulniku SAR ACR na RCC.

Do tohoto prostoru byly nasmérovany i slozky PCR a HZS.

Sourfadnice trosek letadla se liSily od soufadnic udanych systémem COSPAS-SARSAT
o cca 5 600 m, viz obr. 18.

Divod delSiho €asu potfebného pro nalezeni trosek byl kratky ¢as vysilani signalu ELT
se soufadnicemi, které neodpovidaly mistu dopadu. Dale bylo patrani prodlouzeno
nespravnymi a zavadgjicimi informacemi o vyhodnoceni polohy mobilniho telefonu pilota
vuci skute€nému mistu dopadu, které byly rovnéz pfi€inou vyhledavani v nespravném
prostoru.

=

&3
‘ 2. svédek |

“3. svedek

|

Obr. 18 - Poloha udand COSPAS-SARSAT, misto trosek, jejich vzdalenost a pozice 2. a 3. svédka
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Aktivace ELT Misto LM
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Obr. 19 - VysSkovy profil terénu od mista soufadnic aktivace ELT do mista soufadnic trosek

1.16. Testy a vyzkum

1.16.1. ZkouSka ELT
Zkouska funkcénosti ELT byla provedena u povérené udrzbové organizace.

1.16.2. Vypis z vyjadreni udrzbové organizace

Vypis z vyjadfeni udrzbové organizace poveéfené k posouzeni technického stavu
ELT ARTEX ME 406 k pfedmétné letecké nehodé.

Predmétny letadlovy celek vykazuje znamky plsobeni velkého zaru na cely celek. Nejvétsi
tepelné plUsobeni je patrné zepfedu a z levé Casti ve sméru letu.

Pfepinac¢ funkci umistény na predni ¢asti byl pfepnut do polohy ,ARM*.

Byla zjiSténa absence propojky mezi piny 5 a 12 na konektoru ELT, zabezpecujici aktivaci
G-Switch. Na obou téchto pinech byly zjistény zbytky pajeciho materialu. Pfi zkouSce
funkénosti byla do propojovaciho konektoru vioZena propojka mezi piny 5 a 12
s pozitivnim  vysledkem. Z kratkého vyslani signalu v dobé letecké nehody
Ize pfedpokladat, Zze v dobé nehody byl pfedmétny celek funkéni, ale pravdépodobné
vlivem vysokého zaru doslo k odletovani propojky mezi piny 5 a 12 a tim k vyfazeni ELT
Z provozu.

ELT D-SUB REMOTE SWITCH
PLUG MOLEX PLUG
ueHt | 2 8
RESET1 | 6 5
RESET2 | 13 2
EXTERNALON | 14 7
G-SWITCH LOOP S\ — 14
VITCH L 1 IV nswrTcHED
OR " pOWER
G-SWITCH LOOP 3 s
GROUND | 7 6 WZA SLO-BLD FUSe
NOTE: PINS 6 & 9 OF REMOTE
AUDIO POWER | 8 9 SWITCH ARE INTERNALLY

TIED WITHIN THE REMOTE

f SWITCH ASSEMBLY.

AIRFRAME
GROUND (TYP.)

NOTE: N/CPINS 1, 3, 4,
9, 10, 11, 15
RED +

AUDIO
INDICATOR
452-6505

METAL AIRFRAME WITH UNSHIELDED CABLE
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Obr. 20 - Schématické elektrického zapojeni ELT v letadle

SOLDER CUP (BACK) SIDE OF D-SUB PLUG
FOR ELT. HOLE NUMBERING 1S IDENTICAL
TO THAT INSCRIBED ON ACTUAL PLUG

Obr. 21 - Schéma konektoru ELT. V ¢erveném ovalu jsou piny 5 a 12

1.16.3. Pfepinac rezimu ELT

Komisi se nepodafilo na misté letecké nehody nalézt prfepina¢ rezimd ELT umistény
v kabiné.

1.16.4. iPad pilota

V troskach byl nalezen poskozeny iPad pilota. StaZeni ulozenych souborl bylo provedeno
pracovniky Kriminalistického ustavu PCR.

Ulozené soubory neobsahovaly Zadna data pro jejich vyuzZiti k popisu kritického letu
ani zaznamu z letd v minulosti.
1.17. Informace o provoznich organizacich

1.17.1. Provozovatel LKKT
Nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Ohledani motoru
Odborné ohledani motoru bylo provedeno v povéfené udrzbové organizaci.
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Maintenance organisation Approval certificate Mr. CZ. [45.0084
CAMO Approval certificate CZ MG.0056

Motor — Lycoming z letounu PIPER 22 — D-EIRY

27.11. 2019 motor dovezen po nehodé na rozbor.

Motar Edstedné ohofely, deflektory motoru poldmané. Casti motorového loZe stile pfidélané k motoru,
ufezané trubky flexa bruskou. Na motoru chybi karburdtar / neni moiné posoudit nastaveni tahel / a levé
magneto

Provedena demontai zhytk( deflektord / nékteré Casti odstiiteny nizkami na plech / a potrhanych
kabelovyeh ramp. Demontovan alternator, startér zhstal prichyeen na levé &asti bloku [ strieny Sraub po
ndrazu /

Po odstranéni deflektord a obnaZeni motaru, nebylo shledano Fadné viditelné poskozeni, které by
nasvédéovalo na podkozeni jeité pfed narazem. / Maraz polkodil pfirubu vrtule a febra na vileich. Po
demontafi pravého magneta a jeho kontrale, byla zjisténa jeho pind funkénost,

W olejovérn filtru [/ sito na zadni skfini / byl nalezen asi 1 cm velky hlinikovy kus /. Sito neslo 7 domeCku
vytahnout, museln se vyklepat silou, AL kus byl mezi sitem a sténou domecku. [ pravdépodobné z dfivéjsino
poikozeni motoru [/

Dale byla provedena demontaZ prepadovych trubek oleje, sani a nastfikovacho potrubi k valcim.
Demantoviny vdlce a pisty. Valcova jednotka byla kentrolovana, ale nebylo zjisténo fadné viditelng
poikozeni, neba chybéjici kus materialu na pistech, Pistni kruhy byly volné, nezapecené, spodni Cast pistu
istd, bez zndmek karbonu / profukovdni do bloku / Vyfukové ventily na 3. a 4. vilci viditelné pfehfaté. Klika
se volné otacela i s rozvady a vatkou. Qjnice na klice volng bez viditelngho poskozeni, Srouby viechny
utaiene.

Po demontaii olejové vany — vana Cista, s minimalnim mnoistvi karbonu, hrub# sito Cisté,
Demontai zadni skfingé — rozvodove kola bez poskozeni, olejove cerpadio piné funkini, volné se togici,
Rozpdleni bloku motoru;

- Klikowd hridel bez viditelneho poskozeni / vyjma priruby po narazu /
- VWackova hiidel bez viditelného poskozeni f béiné opotfebovana

2vedatka [ hydraulic tappet J bez viditelného poSkozeni / béiné opotfebované
- Bloky motoru isté bez viditelngého pozkozeni

Ma misté rozboru nebyla doruéena motorova kniha, proto nebylo moing dohledat jeho histarii.
Doporuéujeme provést kontrolu knihy, 2 ddvodu nalezu AL kusu ve filtru. Motor musel byt jiZ opravovan.

Zaver:

Ma motoru nebyly zjistény F3dné zavady, které by motor zastavily v provozu. Byl piné funkéni 2 pracoval do
posledni chvile.

1.18.2. Motorova kniha
Komise UZPLN méla k dispozici motorovou knihu 10 bez zaznamu jakékoli zavady.

1.18.3. Ohledani vrtule

Vrtuli ohledali &lenové komise UZPLN. Poskozeni, které na ni vznikly byly zptsobeny
béhem jeji rotace v lesnim porostu a naslednym narazem jejiho kuzele a kofene
do stromu. Pfi tomto narazu se odlomila a odletéla cca 26 m vlevo od trosek konstrukce
trupu, viz 1.12.2.

1.18.4. Pfedpis L 2

Pozn.: Cislovani v tomto odstavci odpovida éislovani v predpisu L 2.
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Hlava 3, odstavec 3.3.1.2 pismeno f

Letovy plan se musi pfedlozit pfed letem, na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci,
jestlize se pfi ném opousti blizkost letiSté.

Doplnék S — doplnujici podminky pro lety VFR v noci
1. Rozdéleni letd podle druhu ¢innosti

1.1 Lety VFR v noci se rozdéluji na letistni lety a tratove lety. Za letistni lety
jsou povazovany lety v blizkosti letiSté. VSechny ostatni lety VFR v noci jsou povazovany
za tratove lety.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyz je na letistnim okruhu, vstupuje do néj
nebo jej opousti. Pro ucely letd VFR v noci se za let v blizkosti leti§té povazuje let v CTR
a ATZ.

3. Doplnujici podminky pro tratove lety

Poznamka: Za tratové lety jsou povazovany vSechny lety mimo lety v blizkosti letisté.
Na vSechny lety provadéné v noci, jestlize se pfi nich opousti blizkost letisté, musi byt
podany letové plany podle ¢lanku 3.3.1.2 pism. f) tohoto pfedpisu.

3.1 Pro vzlet a pfistani pfi tratovych letech musi byt vyuzivana pouze letisté schvalena
pro nocni provoz. Vrtulniky pro leteckou zdravotnickou zachrannou sluzbu mohou vzlétat
i pfistavat mimo schvalena letisté a heliporty za predpokladu, Ze jsou vybaveny v souladu
s pfislusnymi provoznimi poZadavky.

3.2 Pri tratovych letech VFR v noci musi byt stanoveno nahradni letisté.

3.3 P¥i tratovych letech musi mit letadlo navigaCni zasobu pohonnych hmot a oleje
jako pfi letu IFR.

3.5 Na kazdy tratovy let do prostoru tfidy C a D musi byt ziskano letové povoleni a letadlo
musi byt béhem letu v téchto prostorech na spojeni s pfislusnym stanovistém ATC.

3.6 Na letistich vzletu, pfistani a na nahradnim letiSti musi byt v dobé odletu nebo pfriletu
letadla poskytovana sluzba ATC/AFIS nebo musi byt zajisténo poskytovani informaci
znamému provozu. Tyto sluzby nebo poskytovani informaci na takovychto letiStich mohou
byt ukon€eny az po ukonceni vSech tratovych letu.

1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
ICAO ANNEX 13.

2. Rozbory

Stanoveni pfiCin letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi svédku,
dokumentace pilota, Logbook letadla, radarového zaznamu ANS, zavéru z nalezu
na motoru a ELT, zavéru soudné - |ékaFfské expertizy a ohledani trosek letadla na misté
udalosti a v prostorach UZPLN.
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Pilot

Mél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky.

Mél platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti a platny vSeobecny prikaz
radiotelefonisty.

Mél v zapisniku letd zapsan celkovy nalet 433 hodin, 837 letl. Na typu mél
nalétano 53,6 hodin, 91 letd. Za posledni mésic nalétal na typu 16,1 hodin, 19 letd.
Mél zkuSenost se zpusobem pfiletu a odletu na LKKT.

Provedl vSechny lety, které mél zapsané v zapisniku letl, ve dne.

Neprovedl Zadny vycvik k ziskani kvalifikace IR. Nemél ve svém prukazu
zpusobilosti zapsanou kvalifikaci IR, nebyl kvalifikovan k provadéni letd za IFR.
Nemél ve svém zapisniku letl zapsany vycvik a povoleni létani v noci.

ZpUsob provedeni jeho predletové pfipravy na let z LKLT na LKKT se komisi
nepodarilo zjistit.

Provedl vzlet z LKLT za VFR 5 minut pfed koncem obCanského soumraku.

Nemohl realné predpokladat, Ze pfistane na LKKT v denni dobu.

Odstartoval na let v rozporu s ustanovenim predpisu L 2, Hlava 3,

Letovy plan se musi predlozit pfed letem, pismeno f) na kterykoli let, ktery ma byt
proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti blizkost letisté.

Neohlasil pfi svém prvnim spojeni v 17:18:50 s MTWR LKKB svUj cely zamysl letu.
Neohlasil se po ukonceni spojeni s MTWR LKKB na frekvenci PRAHA INFO.
Nemél zabezpeceno vyuziti nainstalovaného drahového osvétleni na LKKT cestou
provozovatele letisté.

Pozadal, v prabéhu kritického letu pres cestujici, laickou osobu, 4. svédka,
0 zabezpeceni osvétleni na RWY na LKKT.

VIétl do zhorSenych meteorologickych podminek na teplé fronté se snizujici
se dohlednosti a spodni zakladnou oblacnosti, s realnym prfedpokladem vyskytu
destovych pfehanék a frontalni a orografické turbulence nad kopcovitym
zalesnénym terénem.

Sklesal pod bezpecnou vySku nad terénem pod snizujici se spodni zakladnou
oblacnosti, ve snaze zachovat vizualni referenci s terénem pro uréeni zemépisné
polohy letadla, v prostoru s nedostatkem svételnych zdroja.

Pravdépodobné v této fazi letu rozsvitil pfistavaci svétlomet.

Pouzitim pfistavaciho svétlometu pravdépodobné navysSil dalSi negativni vliv
na jeho pocity prostorové orientace po viétnuti do oblaénosti nebo do pfehanky
v noCnich svételnych podminkach. Jesté vice by byla snizena moznost jeho
vizualni reference s pozemnimi svételnymi zdroji, v tomto prostoru a na malé vysce
jiz tak omezenymi. S velkou pravdépodobnosti, vzhledem k Udrovni
jeho teoretickych znalosti a zadnych praktickych zkuSenosti v Iétani v takovychto
meteorologickych a svételnych podminkach, by tato skutenost méla velky vliv
najeho schopnost udrZzet si realnou predstavu o prostorové orientaci
a nepodlehnout negativni smyslové iluzi za letu, ktera by mohla vést az ke ztraté
jeho prostorové orientace a tim i jeho schopnosti spravné pilotovat.

35/40 CZ-19-0925



<

2.2

2.3.

24,

2.5.

2.6.

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Cestujici

Nachazela se v eliminaéni fazi odbouravani alkoholu po poziti jeho vétSiho
mnozstvi.

Béhem letu dvakrat telefonicky pozadala laickou osobu o zabezpeceni osvétleni
na LKKT.

Komisi se nepodafilo prokazat nebo vyvratit jeji umysiny nebo neumysiny zasah
do fizeni v zavérecné fazi letu.

Letadlo

Komisi se nepodafilo zjistit mnozstvi naplnéného paliva v letadle.

Mozny vliv technického stavu letadla na vznik letecké nehody se komisi z ohledani
trosek nepodafilo, vzhledem k jejich mechanické a tepelné degradaci, s urcitosti
potvrdit ani vyloucit.

Cast letu popsana svédky byla ustalena a chod motoru byl pravidelny.

Komisi se nepodafilo prokazat v jaké poloze letadlo viétlo do lesniho porostu.
Komisi se nepodafilo nalézt prepinaC rezimu ELT v kabiné a tim prokazat,
zda k jeho aktivaci v Case 18.11.54 doSlo automaticky pfi prekroCeni limitnich
podminek pretizeni za letu nebo byl uveden do €innosti védomym ¢i nevédomym
zasahem pilota.

Je prukazné, ze k poskozeni ELT, které vedlo k jeho vyfazeni z Cinnosti doslo
pUsobenim pozaru, tedy az po narazech do lesniho porostu a nasledné do zemé.
Letadlo nebylo vybaveno stéraci Celniho skla kabiny. Tato skuteCnost s urcitosti
musela mit vliv na zhorSeni podminek letu snizenim dopfedné dohlednosti béhem
letu v destové preharice.

Letiste

Stav LKLT a LKKT nemél vliv na vznik a prubéh letecké nehody.

Pocasi

Meteorologické podminky, které se v druhé poloviné letu s urcitosti zhorSovaly,
snizujici se spodni zakladna oblacnosti, dohlednost a vliv destovych prehanék
negativné ovliviovaly rozhodovaci proces pilota a tim i jeho pilotaz provadénou
pod zvysSujicim se stresem.

Vliv frontalni a orografické turbulence na zavétrné strané svahu v prubéhu

prechazejici teplé fronty mél s velkou pravdépodobnosti vliv na vykonové moznosti
letadla.

Patraci akce

Byla vyhlaSena RCC dne 26. 9. 2019 v 19:44.
Letecka a pozemni patraci akce probihala v noci z 26. 9. 2019 na 27. 9. 2019
na zakladé nepresnych informaci pfijatych ze systému COSPAS-SARSAT.
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Letecka patraci akce probihala i na zakladé zachyceni udajného signalu mobilniho
telefonu pilota. Tato informace se ukazala jako faleSna a zavadéjici a odklonila
patraci vrtulnik od skute€ného mista letecké nehody az do prostoru mésta Klatovy.
Letecké patrani bylo v noci pferuseno béhem druhého letu vrtulniku
pro nevyhovujici povétrnostni podminky.

Pozemni patraci akce pokraCovala do 04:30, 27. 9. 2019.

Letecké patrani bylo obnoveno 27. 9. 2019. Posadka vrtulniku PCR v 06:40

lokalizovala polohu trosek letadla.
o Do mista letecké nehody byly nasmérovany slozky PCR a HZS.

Casovy profil letu

Na zakladé shromazdénych informaci byl sestaven nasledujici casovy profil letu.

2.8.

Cas

17:19

17:18:32 - 17:25:48
17:18:42 - 17:26:09
17:27:26 - 17:30:01
17:31:09 - 17:36:52
17:39

17:41:53 - 17:42:24
,UZ byla prakticky tma“
18:11:54 - 18:16:03
18:20 - 18:45

18:30

,Okolo“18:40

Informace

Vzlet ACFT z LKLT, &as z deniku AFIS LKLT

Pilot byl na radiovém spojeni s MTWR v CTR LKKB
Prvni sekvence radarového zaznamu traté letu

Druha sekvence radarového zaznamu traté letu

Treti sekvence radarového zaznamu traté letu
Telefonicka zadost z ACFT d&tvrtému svédkovi
o zajisténi osviceni RWY na LKKT

Ctyfi zaznamy radarovych odrazi bez radarové
stopy

Prvni svédek nedokazal urcit pfesny ¢as pozorovani
ACFT

Doba zachyceného signalu ELT

Druhy svédek zaregistroval ACFT

Telefonicka informace z ACFT d¢tvrtému svédkovi
o Case pristani na LKKT ,za deset minut*®

Treti svédek zaregistroval ACFT

e Cas letu od vzletu z LKLT do telefonické Zzadosti étvrtému svédkovi o nasviceni
RWY na LKKT byl cca 20 minut.
e Cas od zachyceni do ukon&eni vysilani signalu ELT byl 52 - 57 minut od vzletu

z LKLT.

e Cas od vzletu z LKLT do pozorovani ACFT druhym svédkem byl 61 - 86 minut.

e Cas od vzletu z LKLT do pozorovani ACFT tfetim svédkem byl ,okolo“ 81 minut.
Pozn.: Druhy a treti svédek uvedli ¢asové udaje o pozorovani priletu letadla po case
aktivace ELT. Ctvrty svédek uvedl &as druhého hovoru s cestujici také po dase

aktivace ELT.

Analyza ¢asového a trat'ového profilu letu

Na analyzu byly vyuzity informace od AFIS LKLT, MTWR LKKB, radarovy zaznam
ANS, zaznam COSPAS-SARSAT (vysilani ELT), poloha trosek letadla po LN
a vypovédi svédka.

Let z LKLT na LKKT byl provadén pfes bod ROMEO. Vzdalenost byla odborné
odhadnuta na 135 km.
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Telefonicka Zadost posadky letadla o laické zajisténi osvétleni RWY na LKKT
v Case 17:39 byla v poloze letadla cca 5 NM NE pfi jeho kurzu cca 240° na mésto
Pribram.

Vzdalenost z LKLT pfes ROMEO do bodu soufadnic systému COSPAS-SARSAT
je cca 119 km. Této vzdalenosti s Casem letu 52 minut odpovida primérna rychlost
letu 137 km.hod-'. Vzdalenost letadla od LKKT pfi uvedené rychlosti a informace
o dobé pfistani ,za deset minut“je cca 23 km.

Vzdalenost z LKLT pfes ROMEO do bodu soufadnic trosek je cca 125 km.
Této vzdalenosti s Casem letu 52 minut odpovida prumérna rychlost letu
145 km.hod-'. Vzdalenost letadla od LKKT pfi uvedené rychlosti a informace
o dobé pfistani ,za deset minut® je cca 24 km.

Z informaci uvedenych v pfedchozich dvou odrazkach Ize upfesnit z Casu
pfedavané informace cestujici o dobé pfistani, ,za deset minut“ a uvedenych
prumérnych rychlosti, na pravdépodobnou polohu letadla v prostoru obce Srby,
tedy do mista pozice prvniho svédka. Obec Srby je od LKKT vzdalena cca 23 km.
Pét mist, poloha letadla v Case 17:41:53 - 17:42:24, misto pozorovani 1. svédka
a jim popsana trat’ letu, mista pozorovani 2. a 3. svédka a jimi popsana trat letu,
misto soufadnic vygenerovanych systémem COSPAS-SARSAT a misto letecké
nehody byly v podstaté v jednom sméru.

Cas zaregistrovani priletu letadla 1. svédek nedokazal uréit, 2. a 3. svédek uvedli
Cas zaregistrovani pruletu po ukonceni vysilani ELT a nelze tedy tyto udaje realné
zohlednit a vyhodnotit v asovém profilu letu.

Prestoze ve vypovédich 1., 2. a 3. svédka o Case jejich pozorovani letadla jsou
nejasnosti a disproporce, s jistotou ale vSichni konstatovali, Zze byl pokrocCily
soumrak az tma. Tim tedy vymezili i ¢as pruletu letadla. Zminili se i o zhorSujicich
se meteorologickych podminkach na prechazejici teplé fronté. Dale uvedli,
Ze nezaznamenali zadny dalSi letecky provoz v prostoru, kde se nachazeli v této
dobé. Lze tedy konstatovat s vysokou mirou pravdépodobnosti, Ze jimi pozorované
letadlo bylo letadlo kritické.

Prvni, druhy i tfeti svédek pozorovali letadlo na malé vySce a rychlosti, s velkou
pravdépodobnosti s rozsvicenym pfistavacim svétlometem. Motor pracoval
na ustaleném rezimu bez kolisani.

Mista pozorovani 3. a 2. svédka byly v poloving, resp. v posledni Cctvrtiné
vzdalenosti mezi vygenerovanymi soufadnicemi COSPAS-SARSAT a mistem
nalezu trosek letadla.

Cas letu od vzletu do zachyceni signalu ELT v 18:11:54 byl 52 minut. V tomto &ase
doSlo bud k automatické aktivaci ELT Primary G-Switch, k umysiné
nebo neumysliné aktivaci ELT pilotem za letu.

Komisi se nepodafilo prokazat, zda k aktivaci ELT doslo v misté soufadnic
vygenerovanych systémem COSPAS-SARSAT nebo az v misté nélezu trosek
letadla se soufadnicemi 49°27°03°'N, 13°26°44"'E.

V pribéhu letecké nehody doslo ke kontaktu letadla s lesnim porostem a jeho padu
na zem s naslednym pozarem.
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Vysila€¢ ELT byl funkéni az do €asu 18:16:03. Po tomto Case se plsobenim Zaru
stal neprovozuschopny.

V hlaSeni systému COSPAS-SARSAT byla uvedena poznamka v bodé
8. POSITIONS, soufradnice 49°28.9 N, 013°31.2 E, tedy mista vzdaleného
od nalezu mista trosek letadla cca 5 600 m, EXPECTED ACCURACY UNKNOWN
(oCekavana presnost neznama). Tato diference mohla byt zplUsobena malym
poctem moznych dostupnych satelitd systému COSPAS-SARSAT ve spoijitosti
s kratkou Casovou relaci vysilani ELT.

Zavéry

Pilot

Nebyl zpUsobily k provedeni letu v noci a za podminek IFR.

Nepodal letovy plan na tento let.

Nevyhodnotil pfed letem mozny vyvoj a stav pocasi po trati letu a na LKKT v dobé
pristani.

Nepozadal provozovatele letisté o zabezpeceni osvétleni na LKKT v dobé pfistani.
Pozadal telefonicky bé&hem kritického letu, prostfednictvim cestujici, laickou osobu
o zabezpeceni nestandardniho osvétleni na LKKT na pfistani.

Nebyl pfipraven na feSeni situace po vlétnuti do zhorSenych meteorologickych
podminek v noci.

Po vlétnuti do frontadlné zhorSenych meteorologickych podminek, se nerozhodl
pro vylétnuti z nich do prostoru se znamym vyhovujicim poc€asim, ale pokracoval
v téchto podminkach v letu na LKKT.

Pfipadnym rozsvicenim svétlometu negativné ovlivnil vnimani své prostorové
orientace atim isvou pilotdaZ v uvedenych svételnych a meteorologickych
podminkach.

Letadlo

Komisi se nepodafilo prokazat ani vyvratit vliv technického stavu na vznik a pribéh
letecké nehody.

Pocasi
Nevyhovovalo v daném prostoru pro provedeni letu za VFR.

Pri¢ina letecké nehody

Pfi¢inou letecké nehody byl fetézec udalosti, ktery zapocal:

- Rozhodnutim pilota provést noCni let, ke kterému nebyl zpusobily.

Retézec udalosti dale pokragoval:

- Nespravnym vyhodnocenim stavu a pfedpovédi pocCasi pilotem.

- VIétnutim pilota do prostoru s podminkami, které nevyhovovaly pro let za VFR.
- Neopusténim tohoto prostoru zpét do oblasti s podminkami pro let za VFR.

- PokraCovanim v letu v nevyhovujicich podminkach pro let za VFR na LKKT.
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- Snizenim vysky letu v kopcovitém lesnatém terénu pod bezpecnou vysku.

e Uvedeny fetézec udalosti vyustil vlétnutim letadla do lesniho porostu, s narazy
do strom0, padem na zem a jeho naslednym pozarem.

e Komisi se nepodafilo prokazat ani vyloucit umyslny nebo neumysiny zasah
cestujici do fizeni letadla nebo jeji dalsi Cinnost na palubé, ktera by mohla byt
pri¢inou vzniku letecké nehody nebo spoluplsobicim faktorem v jejim prubéhu.
Jeji stav (tézka opilost) pravdépodobné mél vliv jiz na rozhodovaci proces pilota
k provedeni letu, na jeho koncentraci v prabéhu a kritické fazi letu,
kdy se intenzivné soustfedil na pilotaz pfi pfiblizeni a pfistani.

4. Bezpecénostni doporuceni

Bezpeé&nostni doporué¢eni UZPLN nevydava.

V Praze dne 31. srpna 2020
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