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Pouzité zkratky

AC Altocumulus, druh obla¢nosti

AGL Nad urovni zemského povrchu

BASE Zakladna oblacnosti

Cl Cirrus, druh obla¢nosti

Cu Cumulus, druh oblaénosti

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

ELSA Experimental Light Sport Aircraft

FL Letova hladina

FEW Skoro jasno

HZS HasiCsky zachranny sbor

IAS Indikovana rychlost letu

LKTEPL Plocha SLZ vefejna / registrovana — Teplice

LN Letecka nehoda

MSL Stfedni hladina mofe

MZK Motorovy zavésny kluzak

NIL Zadny

PCR Policie Ceské republiky

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry

REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry

RZS Rychla zachranna sluzba

RWY Draha

RCC Zachranné koordinacni centrum

SCT Polojasno

SDH Sbor dobrovolnych hasicl

SLZ Sportovné létajici zafizeni

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

TOP Horni hranice obla¢nosti

utcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

VDL Korekce poruchy vidéni do dalky

Pouzité jednotky

ft Feet (stopa — jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hectopascal (jednotka tlaku)
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kt Knot (uzel — jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")
MHz Megahertz (kmitoCet)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: fyzicka osoba — zhotovitel

Typ letadla: ASSO 4 Whisky

Poznavaci znacka: OK-SAL 05

Misto udalosti: pole, 1,3 km severné obce ZabruSany, okr. Teplice

Datum a ¢as udalosti: 8. 9. 2018, 09:44, (Casy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 8. 9. 2018 UZPLN obdrzel od RCC oznameni o letecké nehodé UL letounu ASSO 4
Whisky, ktera se stala na poli 1,3 km N obce Zabrusany, okr. Teplice. Pilot s UL letounem
provadél spolecné s dalSimi dvéma UL letouny navigacni let z plochy SLZ Nachod na plochu
SLZ Teplice. Po pfiletu k ploSe SLZ Teplice v poloze po vétru RWY 36 pilot s UL letounem
preSel ve vySce cca 150 — 200 m z levé zatacky do levotocCivé vyvrtky. UL letoun ve vyvrtce
setrval az do zemé. Pilot zahynul a UL letoun byl poZarem zniCen. Misto letecké nehody
bylo zaji$téno PCR ve spolupraci s HZS a nasledné odborné ohledano inspektory UZPLN
s lékafem VUSL.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Stanislav PETRZELKA

Clenové komise: Pavel MRACEK
doc. MUDr. Milo§ SOKOL PhD., VUSL Praha
MUDr. Vaclav HORAK, MBA, VUSL Praha

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 15. 12. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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11 Faktické informace
1.1.1  Pribéh letu z vypovédi svédku

1.1.2 Vypovéd sveédka C. 1

Svédek €. 1 vypovédél, Zze dne 8. 9. 2018 se pfipravoval k letu do Teplic s UL letounem
Tulak spole¢né s dal§im pilotem UL letounu Bohem (dale jen ,pilot Bohema®). Oba piloti UL
letound méli jiz motory UL letounu spustény, kdyz pilot pfedmétného letu (dale jen ,pilot)
pfijel na letisté. Sdélili mu, Ze leti do Teplic a dotazali se ho, zda se k nim nepfida. Pilot jim
odpovédél, Ze ma natankovano a tedy poleti. Svédek ¢€.1 pozdéji zjistil a potvrdil, Zze pilot
tankoval palivo do svého ASSO 4 Whisky pfed pfedmétnym letem dne 18. 8. 2018 v 15:38
hod a to v celkovém mnozstvi 22,41 litrd. Svédek €.1 si pamatoval, Ze pfi pfijezdu na letisté
pilot s pfipravou svého UL letoun na let spéchal, aby byl pfipraven v co nejkratSim Case.
Pozdéji svédek €. 1 zjistil, Ze si v den kritického letu b&éhem pfipravy UL letounu na let pilot
zapomnél pfivezenou svacinu v hangaru. Po vzletu ze SLZ Nachoda skupina UL letounu
nasadila na trat’ cestovni rychlosti cca 120 km/h.

Svédek ¢.1 popsal samotny let takto: ,Ja uz mél teply motor a tak jsem odletél, protoZze ma
cestovni rychlost je pomalejsi. Zanedlouho mé (jméno pilota) dolétl a (jméno pilota Bohema)
byl nékde také blizko, byli jsme na radiovem spojeni. Neletéli jsme vedle sebe, nékdy jsme
se vidéli. U Mnichova Hradisté jsme ja, nebo (pilot Bohema) volali (jméno pilota), kde je.
Sdélil, Ze u MI. Boleslavi. Myslim, Ze letél podle paméti, GPS nemél. Nasmérovali jsme ho
na sever, Ze se potkame u Machova jezera. To se také stalo. Potom jsme letéli vSichni
zapadnim smérem na Teplice, zpravidla na dohled. Po prelétnuti Labe jsme volali (jméno
pilota), aby si nezapomnél vytahnout podvozek. To nam odpovédél. Preladil jsem na Teplice
a pak jsem ho uz neslySel. V Teplicich jsem se nedovolal na Teplice Radio a tak jsem
sledoval provoz a smeér vétru, ten foukal ze sméru cca 300 stupnd. Nad letistém jsem
tocCil vlevo. Vitr byl nestaly, narazovy. Ja jsem pristal levym okruhem na drahu 36, pan
(jméno pilota Bohema) byl jiz na stojance, pfistal na drahu 11. P. (Jméno pilota) nebyl nikde
vidét. Za nedlouho jsme vidéli z udoli, od lomu, stoupat ¢erny dym, kolem jeli hasici a sanita.
Nevim, zda (jméno pilota) letél za mnou. Jestli ano, mohlo se stat, Ze pfi toceni vlevo nad
letistém, kdy jsem letél po vétru a tim vzdusna rychlost letu klesla cca o 30 km/h nemél
dostate¢nou rychlost a jeho letadlo se stalo nestabilnim. To jsou jen domnénky.“Ke zpusobu
létani pilota se svédek vyjadfit nemohl, protoZe s pilotem pfedmétného letu v minulosti nikdy
neletél. Potvrdil ale, Ze pfistani zvladal dobfe, s vyjimkou, kdy v roce 2017 zapomnél
vysunout podvozek a pfistal Cisté na bficho, pficemz poskodil pouze vrtulové listy.

1.1.3  Vypoved svedka C. 2

Svédek €. 2 zhodnotil letové zkuSenosti pilota nasledovné: , Pilotni zkuSenosti (jiméno pilota)
dle mého nazoru byly omezené. Byl trochu roztékany a dle mého nazoru i nervozni pred
kazdym letem. Prikladam to vy$Simu véku. Letoun byl dle mého nazoru dilensky velmi dobfe
zpracovany. V planech od Giuseppe Vidora nebyla vubec zminéna palivova instalace
a bylo na kazdém staviteli, jakym zpusobem palivovou instalaci provede. Nadrze
letounu jsou umistény v kridlech za hlavnim nosnikem, jsou kvadrovitého tvaru a svedeny
do centralni nadrze v trupu, odkud je &erpano palivo do motoru. U (jméno pilota) bylo pri
prohlidce letounu zjisténo, Ze kazda kridelni nadrz ma svdj vlastni uzaviraci ventil na kazdé
strané, coz umoZzriovalo pfepinani nadrzi LEVA a PRAVA. Zda byl letoun vybaven i centralni
sbérnou nadrzi to nevim. PFi prohlidce SLZ pfed odletem 1. 8. 2018, kdy byl (jméno pilota)
na navstéve v Teplicich bylo v kabiné citit palivo. Na tuto skutecnost jsem jej i upozornil.
Rekl, Ze o tom vi. (Jméno pilota) byl pfed nehodou hospitalizovan v nemocnici, protoze mél
cukrovku, toto mi bylo sdéleno jeho dcerou. O tomto jsem informoval telefonem UCL.
SLZ ASS0 4 ma velmi dobré letové vlastnosti, je nezaludné a velmi dobfe reaguje i na
malych rychlostech. Reakce na fizeni jsou okamzité a letové prijemné. Pad do vyvrtky byl
dle mého nazoru zpisoben ztratou rychlosti mozna i za soucinnosti velmi termického, az
turbulentniho pocasi, které ten den panovalo. Kolega (jméno kolegy) tel. (Cislo telefonu),
soucasné i instruktor SLZ, a ktery léta stejny typ letounu tedy ASSO 4 po pristani prohlasil,
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Ze dostal nad lomem pékné nafackovano. Rozumime tim turbulentni a vétrné pocasi. Nad
lomem kamene, kde se (jméno pilota) dostal i do potizi. Dle mého nazoru (jméno pilota)
neumél vyvrtku vybrat, a proto vyvrtka pokraCovala aZz do zemé.”

1.1.4 Vypovéd svedka €. 3

Svédek €. 3 se dne 8. 9. 2018 zucastnil leteckého dne v Teplicich a pfilet UL letounu ASSO
4 Whisky vidél a popsal témito slovy: ,Sedél jsem prfed budovou Aeroklubu. Pri sledovani
pfilétavajiciho SLZ jsem si vS§iml jeho nestandardniho chovani. SLZ, v poloze po druhé
okruhové zatacce levého okruhu drahy 36, letélo cca ve 200 m AGL. Letélo velmi pomalu.
Jeho motor bézel pravidelné. Pri dosazeni polohy "T" doslo k prvnimu prosednuti cca o 5 az
10 metra. Po tomto prosednuti doS$lo asi za cca 5 vtefin k dal§imu zpomaleni letu a dalSimu
prosednuti, po kterém nasledovalo, vzhledem ke sméru vétru z 270°, naklonéni vlevo a SLZ
spadlo do vyvrtky. Po 2,5té levé otacce zmizelo za horizontem. Po dobu padu ve vyvrtce
Jjsem nezaznamenal jakykoliv pokus pilota o feSeni situace (pokus o vybrani, zvySeni otacek
motoru). K mistu nehody se okamzZité rozjeli zastupci klubu. Za cca 1,5 minuty zacal z mista
dopadu stoupat kouf. JelikoZz misto dopadu bylo v lomu, ktery je pod urovni horizontu,
nemohu popsat, k ¢emu dale po padu doslo.“

1.1.5 Vypovéd svedka €. 4

Svédek €. 4 vykonaval toho dne na LKTEPL sluzbu dispeera RADIO. Vypovédél, ze UL
letoun letél na urovni kopce ze severu na jih. Udalost popsal takto: ,V néjaké poloze, ne na
okruhu, zacal tocit doleva, normalni zatacku. V zatacce zvétsil naklon a zacal padat do
levotocCivé vyvrtky. Udélal vice jak jednu oto¢ku s nosem pod velkym uhlem dolii. Po celou
dobu toceni vyvrtky z letounu nic neodpadlo. Takhle pokracoval aZz do zemé. Trajektorie
(pavodni), neodpovidala tomu, Ze by z toho pristal. Byl ve vySce cca 150 m. Do vyvrtky
preSel ze zatacky. Musel dopadnout temer kolmo. Motor pravdépodobné pracoval stale,
nebyl slySet nepravidelny chod.“ Svédek popsal, ze pokud letél pilot sam a bez nakladu, UL
letoun se Fidil z pfedniho sedadla a tézisté muselo byt tim padem v pofadku. Svédek také
popsal UL letoun ASSO 4 Whisky jako ,,citlivy, ale hodny“ a pfi spravném vyvazeni,
»ze leti sam*“. Védél, ze si pilot Ul letoun stavél sam. Soucasné také vypoveédél, ze si neni
védom, zda si pilot stavél ,néco” predtim.

1.1.6 Vypovéd svédka €. 5

Svédek €. 5 popsal zdravotni potiZe pilota. Po nahlych zdravotnich potizich, v ervnu 2018,
pilot vyhledal obvodniho Iékafe. Bylo zjisténo, Ze ma pilot vysokou hodnotu cukru v krvi.
Pilot byl hospitalizovan a pou€en o brani lIékd + aplikaci inzulinu injekéné. Dale byl pak
pfedan do diabetologické poradny. Pravidelné dochazel na konzultace a posledni navstéva
pilota u Iékafe byla dne 5. 9. 2018. P¥i posledni kontrole na diabetologii bylo vSe v pofadku
a pilot se citil dobfe. Svédek uved|, Ze se pilot pfed leteckou nehodou jevil jako bézné
zdravy, bez znamek vykyvu nalad, byl klidny a rozvazny jako vzdy.

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

- , o Ostatni osoby
Zraneni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
UL letoun byl po dopadu na pole a naslednym pozarem zcela znicen.
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1.4 Ostatni Skody

NIL
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Muz, vék 70 let.
e Platny prikaz pilota LAA CR UA 160258 do 1. 4. 2019, kvalifikace pilot ULL.
e Vlastnil prtikaz pilota LAA CR UT 110085 platny do 1. 4. 2017, kvalifikace pilot
MZK.
e Platna zdravotni zpusobilost 2. tfidy s omezenim VDL.
e Platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
e Platna Iékafska prohlidka ze dne 24. 4. 2018 s platnosti do 25. 4. 2019.

1.5.2  Prakticky vycvik

e Prakticky vycvik proveden od 29. 3. do 2. 8. 2014 na UL letounu Bohem.
e Platna kvalifikace pilota ULL, pfiznana dne 3. 8. 2014 a vystaven pilotni prukaz.

1.5.3 Nalet hodin

e Celkovy nalet hodin na MZK 260:00 h

e Celkovy nalet hodin pilota ULL ve vycviku od 29. 3. do 2. 8. 2014 23:14 h

e Celkovy nalet hodin po ukon€eni osnovy praktického vycviku od vystaveni
pilotniho prikazu za obdobi od 3. 8. 2014 do 13. 3. 2015 26:00 h
(13. 3. 2015 prodlouzeni platnosti pilotniho prakazu)

e Celkovy nalet hodin za obdobi od 13. 3. 2015 do 29. 3. 2017 6:00 h
(29. 3. 2017 prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu do 1. 4. 2019)
Celkovy nalet na ASSO 4 Whisky od 8.4.2017 do 8. 7. 2018 25:00 h
(8.7.2018 prodlouzeni platnosti technického prukazu)

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Zakladni udaje

e SLZ/Nazev letadla ELSA / ASSO 4 Whisky

e Zhotovitel soukroma osoba, pilot

e Stavba UL letounu zahajena 2003

e Rok vyroby / Vyrobni €islo 2017 /1 1/2017

e Poznavaci znacka OK - SAL 05

e Potvrzeni letové zpUsobilosti dle UL — 2 8.4.2017

e Technicky prukaz vydan 5.6.2017

e Technicky prikaz prodlouzen 10.7. 2018

e Zakonné pojisténi Platné

1.6.2 Zahajeni vyroby

Stavba UL letounu byla zapocata pilotem svépomoci v roce 2003. Po dostavbé draku UL
letounu v roce 2010 byla provedena zatéZzova zkouska kfidla a fidicich ploch. V roce 2013
byl UL letoun zkuSebné& vybaven motorem BMW a zkuSebné =zalétan. Vzhledem
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k nespolehlivosti pohonné jednotky se pilot rozhodl k jeho vyméné za osvédCeny motor
Rotax 912 ULS. Hmotnost prazdného UL letounu byla 334 kg. Zalet UL letounu s takto
zvolenou pohonnou jednotkou ukazal vhodné letové vlastnosti.

1.6.3 Pohonna jednotka

1.6.4 Historie motoru Rotax 912 ULS

Motor byl prodan tehdejSim rakouskym distributorem HB — Flugtechnik v zafi v roce 2009
do letadla Diamond DA 20-100 a letadlo mélo mit vrtuli Hoffmann propeller typ
HOV352F/C17FQ o priméru 1,7 m. Dle kupni smlouvy byl motor prodan pilotovi dne 11. 6.
2016 od rakouskeého sportovniho leteckého klubu zprostfedkovatelem.

1.6.5 Servis motoru

Odpovédny pracovnik schvalené servisni organizace (dale jen ,organizace®) potvrdil, Zze
motor neprosel u organizace zadnou vétSi opravou, tzn. kontrolou reduktoru, GO nebo
opravou podstatnych ¢asti motoru. Po LN byly nalezeny a zajistény Dodaci listy — Danoveé
doklady tykajici se servisnich praci na motoru. Dokumenty organizace ze dne 11. 10. 2016
popisuji vyménu dobijeciho relé a zatky hfidele. Posledni udrzby motoru u organizace byly
provedeny dne 22. 3. 2017 a 25. 7. 2017. Byla provedena kontrola motoru pfed spusténim
a jeho sefizeni. Byla provedena kontrola a sefizeni karburatort a bohatosti smési. Motorova
kniha nebyla dohledana.

e Pohonna jednotka ROTAX 912 ULS

e Vyrobni Cislo motoru 4323722

e Pocet motorovych hodin z kupni smlouvy 700 h do 11. 6. 2016

e Max. vykon 73,5 kW /5800 ot. / min

e Max. trvaly vykon 69 kW / 5500 ot. / min
1.6.6 Vrtule

e Vrtule TFilista

e Pramér 1580 mm

e Typ vrtule Fiti 3 ECO Competition

e \/yrobce vrtule Faturik

e Vyrobni Cislo vrtule 073/2008 Typ 3 LR pr 158

¢ Rok vyroby vrtule 2008

1.6.7 Vybrané letové parametry ASSO 4 Whisky ze Zpravy o pfezkouseni vztazené ke
kritické fazi letu

e QOvéfena minimalni rychlost 74 km/h 1AS
e Padova rychlost — jeden pilot

Bez klapek, motor volnobéh 72 km/h IAS

Pfistavaci konfigurace, motor volnobéh nebo vypnuty,

Vztlakové klapky 30° 64 km/h IAS
e Optimalni rychlosti pfiblizeni na pfistani

S pracujicim motorem 120 km/h 1AS

S vypnutym motorem, rychlost opadani 4 m/s

a poloha vztlakovych klapek 35° 120 km/h IAS
e Chovani letounu pfi pfetazeni v zatace o naklonu 30°

Ztrata vysky 50 m
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o Teézisté — Stanoven provozni rozsah tézisté 25— 35 % SAT
1 pilot (95 kg), bez paliva 26,6 % SAT
1.1.1  Protokol o vazeni SLZ ASSO 4 Whisky OK-SAL 05 ze dne 25. 2. 2017
| | 1w __ Vyrobni. &islo
'Motor | Rotax 912 ULS 4323722
| Vrtule |_Fiti ECO Competition Typ 3 pr1580 LR  |73/2008
\Objemnédrzi | Trupova 2x301 kridelnd - ]
Lakovini | Celé letadlo, bez motorového krytu
Typ kolbrzd | 300x100 bubnové brzdy, ostruhovy zatahovaci podvozok ]
Kryty kol | ne o
‘Sedalky - popis |Leminitové necalunené -
Zavazadl. prostor, Ealounéni | —— - ]
Zéichr, systém | ---- ].g)'rr.é.—--
Pristrojové vybaveni letounu — typ (mechanicky M, elektronicky E, priimér, dal¥i informace)
Rychlomér ' M Teplomér chladkap |-—
Vykomér ‘M Teplomér oleje E
Kompas M Teplomér hlav valel |E
Variometr M| Teplomér vyf Plynd |—
Pfitnysklonomér M |Interkom ==
Flydat e | Vysilatka —
Otatkomér \E GPS S
Palivomér 2xE Umély horizont —_
Tlakomér oleja E Hodiny —_—

Startovaci baterie /kapacita’ 12V, 18 Ah Exide

Hmotnost prazdného letounu |NavéZena hmotnost na Hlavni podvozek
bez paliva, s ndpinémi motoru | piid'ovém kole (ostruze) Levé / pravé kolo
334 kg 236 kg 155/1554 kg
Max. vzietovd hmotnost : 565 kg
Maximilni dovolené uZiteéné zatizeni.
Pln&ni palivovych nidrzi | Objem paliva | Max. uZitetné zatiZeni ( posidka + zavazadla)
litry kg
Plna nadrz 60 187.8
3 /4 objemu 45 198,6
1/2 objemu 30 209,4
1/4 objemu 15 2202 |
Palivo na 30 min. letu 11 223 '

Obr. 1 Protokol o vazeni SLZ
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1.1.2 DalSi vybaveni na palubé ASSO 4 Whisky
UL letoun byl vybaven radiostanici KRT 2 a digitalnimi hodinami DH-7.

1.1.3 Palivova soustava

Konstruktér Giuseppe Vidor ponechal technické feSeni dodavky paliva do motoru tzn.
zpusob propojeni kfidlovych nadrzi palivové soustavy s pohonnou jednotkou na zhotoviteli.
Pilot se rozhodl pouzit prefabrikovany dvoucestny palivovy pfepina¢ s funkcemi typu leva /
prava + poloha svisle vypnuto (palivo uzavieno). Této funkci odpovidalo i umisténi spinace
spousténi motoru v ,plechu” pod pfepinacem. Pozice pfepinaCe svisle (dodavka paliva
uzavieno) nedovolila spusténi motoru. Laminatové palivové nadrze mély dle vyrobni
dokumentace rozméry 1140 x 170 x 165 mm. Dodavatel (vyrobce) kfidlovych palivovych
nadrzi se pouze verbalné vyjadfil k jejich vyrobé. Dle jeho vyjadfeni jiz nelze vyrobni
dokumentaci k palivovym nadrzim dohledat. Vypovédél, ze v kazdé palivové nadrzi byly
béhem jejich vyroby instalovany dvé a vice pfepazek, které zabranovaly neZadoucimu
prelévani paliva za letu. Vnitfni prostor nadrzi byl ,08etfen dvéma vrstvami epoxidu typu C
odolného proti chemikaliim. Nadrze mély ,ochranu® proti statické elektfiné. Pfed predanim
nadrzi zadavateli byl proveden jejich test na tésnost.

o4l _ ‘
Obr. 2 Ukazatele mnozstvi paliva L/P s palivovym pfepinaéem (Cerveny) L/P a dvé hlinikové trubky pro
pfivod paliva z kfidlovych nadrzi L/P (vpravo pod prepinaci skfifikou)
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Obr. 3 KFidlova palivova nadrz s pfirubou na palivoznak s hlinikovou trubkou pro pfivod paliva do motoru

1.1.4 Popis letovych vlastnosti ASSO 4 Whisky OK-SALO05 zkuSebnim pilotem

~SLZ bylo Femesiné velmi dobfe zpracované. Ovladaci prvky v kabiné dosaZitelné bez
potieby meénit polohu sezeni. Pojizdéni, diky fizené ostruze a jednotlivé brzdénymi koly
hlavniho podvozku, bylo bezproblémové*.

Vzlet

»,Po pfidani plynové pfipusti na maximalni vykon SLZ vyrazné akcelerovalo. Po prechodu
na hlavni kola podvozku bylo nutné drzet vy$lapnuty pravy pedéal nozZniho fizeni (cca 1/3
max. vychylky) pro kompenzaci krouticiho momentu vrtule. Vychylka smérového kormidla
se s narustajici rychlosti zmensovala. Po odpoutani od zemé a kratkém rozletu SLZ dosahlo
potiebné rychlosti pro stoupani (120 km/h IAS). Ve stoupani nasledovalo zavreni
vztlakovych klapek, zavieni podvozku a vyvazeni podle potieby*.

Horizontalni let

.,V horizontalnim ustaleném letu udrzovalo SLZ stabilni let. Samovolné nezatacelo a
nebocilo. Na potiebné korekce kormidly reagovalo okamzité s vynaloZenim minimalniho
usili. Sily v fizeni byly pomérné malé. PFi provedeni zabrany padu (motor na minimalni
vykon) SLZ varovalo znatelnymi vibracemi v fizeni asi 5 km/h pfed padem. Potlaceni fidici
paky mirné pred stiedni polohu stacilo na to, aby se SLZ rozletélo na bezpecnou rychlost”.

Zatacky

L,Uvedeni do zatacky o naklonu do 30° stacilo provadét pouze kridélky. Pro udrZeni ustalené
zatacky nebylo potieba vynaloZit mimoradné usili. V zataCkach se SLZ chovalo normalné.
Pfechod ze zatacky o naklonu 45° do opacné zatacky o naklonu 45° byl plynuly a pomérné
rychly (cca 2 vteriny pfi plné vychylce kfidélek)”.
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Pristani

»,P0 sniZeni rychlosti letu na 140 km/h IAS vysunout podvozek. Rychlost klesla na 130 km/h
IAS. Nasledovalo vysunuti vztlakovych klapek do prvni polohy (15°) a vyvazeni. Po
4. zatacce vysunout klapky do polohy 2 (35°) a rychlost upravit na 120 km/h. S motorem na
minimalni vykon klesalo SLZ 3 m/s. Po patficnem vyvaZeni tizivosti od klapek a podvozku
SLZ klesal v ustaleném reZimu a nebylo potfeba vyvijet nepriméfené usili pro udrzeni
poZadovaného rezimu. V prabéhu pfechodovém oblouku nasledovala mirné delsi vydrz bez
néjakych anomalii (vhledem k nizkému podvozku bylo kridlo blizko u zemé a vyraznéji
fungoval pfizemni efekt). Dosednuti se dalo provést na hlavni podvozek nebo na ,tfi body*.
Chovani po dosednuti nevykazovalo Zzadné zaludnosti. Dosednuti a nasledny vybéh se dal
piné kontrolovat. Ze SLZ byl velmi dobry vyhled ve vSech reZimech letu. Pri pojizdéni bylo
nutné stridavé vybocovat vlevo a vpravo pro zajisténi vyhledu pred SLZ.*

ZkusSebni pilot zhodnotil UL letoun jako nezaludny s velmi dobrymi letovymi vlastnostmi.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Rozbor meteorologické situace CHMU

Pfedpovidana meteorologicka situace: RozSifujici se oblast vysSiho tlaku vzduchu za
studenou frontou. ChladnéjSi zapadni proudéni.

260-350°, 4-12 kt

2000 ft MSL 260°/08 kt, 5000 ft MSL 250°/08 kt

nad 10 km

jasno az polojasno

FEW/SCT CI, AC, CU, nejnizsi vrstva FEW/SCT CU
BASE 040-050, TOP CU FL 090 -110

e Pfizemni vitr
e VySkovy vitr
e Dohlednost
e Stav pocasi
e Oblacnost

e VySka nulové izotermy  FL 105
e Turbulence NIL
e Namraza NIL
e Tlak QNH 1020 —1022 hPa, slaby pokles
e REG QNH LKAA 09/12 1018 hPa
1.7.2  Vypis ze zprav SYNOP z profesionalni meteorologické stanice CHMU — Usti nad

Labem (UNL), MileSovka (MIL) a Kopisty (KOP) ze dne 8. 9. 2018.

Tab — 1 Vypis ze zprav SYNOP

Stanice Celkové Smér Dohlednost Oblagnost- Teplota/
09:00 pokryti vétru/rychlost (km) pokryti, R. bod (°C)
uTC (8/8) (m/s) druh, vySka v

(m) AGL
UNL 5/8 270°/2 75 5CU1320 17,0/9,3
MIL 3/8 300°/5 45 2CU0600 13,4/8,3
KOP 4/8 350°/1 35 3CU1800 20,7/8,4

Stanice Celkové Smér Dohlednost Oblacénost- Teplota/
10:00 pokryti vétru/rychlost (km) pokryti, R. bod (°C)
uTcC (8/8) (m/s) druh, vySka v

(m) AGL
UNL 3/8 270°/3 75 3CU1410 18,7/6,8
MIL 4/8 290°/5 55 3CU0690 14,7/8,0
KOP NIL NIL NIL NIL NIL
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Radarovy a satelitni snimek (VIS) z 8. 9. 2018 z 09:45 UTC (Cerveny kfizek znaCi polohu
Teplic)

08,09.2018 03:45 UT

Obr. 4 Radarovy a satelitni snimek

Zaver:

V oblasti Teplic dne 8. 9. 2018 v obdobi kolem 9:45 UTC pfevladalo polojasné pocasi
s vyskytem 3 — 4/8 oblacnosti typu Cu se zakladnou na vysce cca 4600 — 5000 ft. Teplotni
zvrstveni bylo labilni s vyskytem kupovité oblacnosti bez podstatného vertikalniho vyvoje.
Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota vzduchu v uvedeném obdobi byla 20 — 21 °C
a vihkost 40 %. Vitr val ze severozapadnich smérd, kratkodobé byl proménlivy, pfevazné
vSak z 250 — 300° o rychlosti 4 — 9 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft MSL val ze zapadu

250 — 270° o rychlosti kolem 10 kt. REG QNH pro uvedené obdobi byl stanoven 1018 hPa.
Nevyskytly se zadné nebezpecné meteorologické jevy.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Informace o provozu byly poskytovany na kmito¢tu 122,410 MHz Teplice RADIO.

1.10 Informace o letisti

Vefejna plocha SLZ LKTEPL lezi 3 km SW Teplice. ARP plochy SLZ ma soufadnice:
50° 37' 15" N, 13° 48' 38" E. Nadmofiska vysSka je 1148 ft / 350 m. Plocha SLZ ma travnaté
RWY 18/36 s rozméry 480 x 35 m a RWY 11/29 s rozméry 400 x 20 m.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

112 Popis mista nehody a trosek

Misto LN se nachazelo cca 1,3 km severné obce Zabrusany. Misto LN lezZi v tésné blizkosti
lesa na jihozapadnim okraji lomu VSechlapy obce VSechlapy spadajici pod obec Zabrusany.
Pfi prvotnim ohledani mista LN, plochy pozafisté, bylo zjisténo, Ze nebyly pferuseny Fidici
prvky nozniho fizeni, lana sméfujici ke smérovému kormidlu. Nabézné ani koncoveé hrany
zadného vrtulového listu nebyly mechanicky poSkozeny. Jeden vrtulovy list byl vylomen
z vrtulové hlavy a poskozen pozarem. Druhy vrtulovy list byl k vrtulové hlavé upevnén a byl
podélné praskly. Mél slabé delaminovany potah v koncové ¢asti listu. Treti vrtulovy list byl
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vizualné neposkozen a byl pevné uchycen k vrtulové hlavé. Byl nalezen palivovy prepinac
pfepnuty do polohy Cerpani paliva z levé kfidlové palivové nadrze, viz obr. 6. Motor byl
pozarem poskozen na jeho levé strang, prava strana motoru nejevila znamky poskozeni.
Motor celkové vykazoval znamky poskozeni plsobenim malé energie dopadu. Ohorelé
fragmenty trosek trupu, kabiny, kfidla a nabézné hrany levé poloviny kfidla se nachazely na
okraji pozaristé ve smeéru (dopfedného) dopadu UL letounu. Z trosek nebylo mozno zjistit
letovou konfiguraci UL letounu. Na misté LN nebyla nalezena Zzadna dokumentace UL
letounu ani pilota.

Obr. 6 Palivovy pfepinac v poloze Cerpani paliva z levé kfidlové nadrze
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113 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Zavéry soudné — |ékarskeé expertizy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma, tedy mnohocetna, se zivotem
neslucitelna poranéni. Smrt jmenovaného nastala prakticky ihned po dopadu ultralehkého
letounu na zem. Béhem pozaru trosek letounu pilot jiz nezil, nedychal.

Ze soudné lékafského a letecko |IékaFfského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota pusobilo
tupé nasili o velké intenzité, s vektorem pulsobicich sil pfevazné zepfedu, mirné zleva a
zespodu. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody narazem pomérné
strmé klesajiciho letounu do zemé v levém naklonu (levotocCiva vyvrtka).

Pro vyrazné termické zmény na téle pilota bylo obtizné hodnotit umisténi koncetin na
prvcich fizeni. Lze pouze uvést, Zze horni koncetiny pilota se nachazely pred télem, dolni
koncetiny pod palubni deskou, velmi pravdépodobné v prostoru pedali noZniho fizeni. Na
misté byly komisi UZPLN nalezeny zapnuté kovové spony odhofenych poutacich
bezpe&nostnich pasu.

PFi pitvé nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé apod.

Pfi pitvé byly zjistény chorobné zmény. Byl IéCen, na Cerstvy zachyt diabetes mellitus
(cukrovka, dale byl uspokojivé kompenzovan). Toto onemocnéni bylo zjis§téno po poslednim

kontrolnim vySetfeni zdravotni zpUsobilosti AME (duben 2018). Poucen byl o aplikaci
inzulinu a diabetickém rezimu.

U pilota byla odebrana pfi pitvé krev, ktera byla biochemicky analyzovana. Z vysSetfeni
vyplyva vcelku dobra dlouhodoba kompenzace hladiny cukru v krvi (glykovany hemoglobin).
Hodnota cukru v krvi byla posmrtné vyssi, coz koreluje s pfic¢inou smrti a biochemickym
vySetfenim somatopsychického stavu. Nelze ji interpretovat jako vyS$sSi hladinu cukru v Krvi
v prubéhu letu.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zjistén alkohol ani COHb (vysyceni krve oxidem
uhelnatym). Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem ani jinych, pro let zakazanych latek (napf.
drog). V dychacich cestach pilota nebyly zjistény saze.

Z pitevniho protokolu vyplynulo, Ze pilot byl pfed smrti pfi védomi, k havarijni situaci doslo
nahle, pilot na ni reagoval kratkou psychickou emoci, ktera pferostla kratce pfed smrti ve
stresovou reakci.

Pilot mél platnou zdravotni zpusobilost Il. tfidy leteckého personalu. Uzival korekci (bryle).
Hmotnost pfi posledni kontrole byla 93 kg / 170 cm.

Zaveér: Pfi komplexni soudné Iékafské expertize nebyly zjistény Zadné skutecCnosti, které by
jednoznacné svédcily pro zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

114 Pozar

UL letoun byl pozarem zcela zni€en.

1.15 Patrani a zachrana

Vznik LN byl telefonicky oznamen svédky udalosti operaénimu stiedisku PCR, HZS a RZS.
Na misté LN zasahovaly jednotky HZS Duchcov a SDH ZabruSany, spolecné s hlidkou
obvodniho oddéleni policie Duchcov a posadkou RZS.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Expertiza motoru ROTAX — pfepis

Odborna demontaz motoru ROTAX v. C.: 4323722, letounu OK-SAL 05 byla provedena
techniky opravnéné organizace za ucasti dvou inspektord UZPLN.
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Demontaz vrtule

Nabézné ani koncové hrany Zzadného vrtulového listu nebyly poSkozeny, v dobé narazu se
vrtule pravdépodobné netoCila. Jeden vrtulovy list byl vylomeny z vrtulové hlavy a
poskozeny pozarem. DalSi vrtulovy list podélné praskly v misté upevnéni k vrtulové hlave,
ke které byl stale pfimontovan, lehce delaminovany potah v koncové ¢asti listu. Posledni
vrtulovy list vizualné neposkozeny pevné pfimontovan k vrtulové hlavé.

Demontaz motoru

Celkovy vzhled motoru vizualné nevykazoval znamky narazu o velké energii, pozarem byla
poskozena leva strana motoru, prava strana motoru nejevila znamky poskozeni. Reduktor
(s prokluzovou spojkou) utésnén tmelem cCervené barvy, svédéi o neautorizovaném
servisnim zasahu do motoru. Podle stavu reduktoru motor v dobé narazu do zemé
pravdépodobné nepracoval. Palivové Cerpadlo funk&ni, pozarem neposkozené, palivové
privody s pyronavleky vizualné v dobrém stavu.

Demontaz palivového Cerpadla
Nebyla zjisténa pfitomnost benzinu, ,,nebyl ani tam, kde ztistanou zbytky i po pozaru.“

Klikovy hfidel
Pfemérfenim byl zjistén stav ,v toleranci" — na motor nepusobily hrubé sily. Jeden karburator
chybi, druhy ohorely.

Kontrola zapalovacich sviCek

Kontakty Cisté bilé, motor kratkou / nespecifikovanou dobu pfed narazem pracoval na
rezimu vys$Sim nez volnobézném. Dle stavu / deformace motorového loze pfi narazu
pusobily sily z levé strany a zespodu.

Zavér odborné demontaze

Motor pracoval na vys$Sich nez volnobéznych otackach v nespecifikované kratké dobé letu
UL letounu pfed narazem do zemé. V €ase narazu motor nepracoval. O tom sveédci
nepfitomnost paliva, neposSkozené dodavaci Cerpadlo, neposkozeny reduktor, nepfitomnost
pozaru predni ¢asti motoru, a dale neposkozeni nabéznych a koncovych hran vsech listl
vrtule.

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Stavba UL letounu

1.17.2 Pristup zhotovitele ke stavbé UL letounu

Zhotovitel a posléze provozovatel (pilot) vychazel pfi vyrobé UL letounu z konstrukénich
planu italského leteckého konstruktéra Giuseppe Vidora. Technologie postupl vyroby
Cerpal z knihy Konstrukce a vypocet ultralehkych letount, prirucka pro amatérské
konstruktéry od Ing. Oldricha Olsanského, CSC a Ing. Jifiho Matéjcka. DalSi informace
k vyrobé Cerpal z dokumentace Aircraft Covering Process PROCEDURE MANUAL 101 Jon
Goldenbaum. Provadél popisné zaznamy a uchovaval fotodokumentaci postupt vyroby dilt
a kompletace celk(l. Zaznamy postupl a prekladu technologii vyroby, a taktéz podrobné
vedena fotodokumentace potvrdily kvalitu dilenského zpracovani UL letounu. Vedeni,
pfehlednost a uchovani dokumentace vypovédély o pfistupu zhotovitele UL letounu a jeho
snaze spravné aplikovat pfislusné technologické postupy vyroby. Pfistup zhotovitele byl
potvrzen vypovédi svédka €. 2, ktery UL letoun popsal jako [...“dilensky velmi dobre
zpracovany.“]. Stejny zaveér potvrdil ve své vypoveédi i zkuSebniho pilota ASSO 4 Whisky.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Popis letovych vlastnosti a konstrukénich specifik druhého ASSO 4 Whisky

Popis letovych vlastnosti, provoznich a konstruk¢nich specifik druhého, ASSO 4 Whisky byl
ziskan od jeho majitele a souCasné pilota (dale jen ,majitel”), ktery mél dostatecné letové
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zkuSenosti na tomto typu. Majitel UL letounu ASSO 4 Whisky znal okolnosti vztahujici se ke
kritickému letu. Komisi UZPLN popsal pfiblizeni na LKTEPL s vlastnim UL letounem ASSO
4 Whisky.

Maijitel popsal svuj UL letoun nasledovné: ,Drak dle stavebni dokumentace G. Vidora
s rozdilem, Ze oproti jinym kusum je mdj letoun vybaven pevnym podvozkem. AvsSak dle
mych zkuSenosti s verzi se zatahovacim podvozkem nema tato uprava vyrazny vliv na
letové vilastnosti kromé o neco niz§i maximalni rychlosti v horizontu na plny vykon motoru.
V béznych letovych reZimech je to bez rozdilu.*

,Palivovy systéem je feSen v podobé dvou pIlné propojenych nadrzi v kofenech kfidla
s centralnim odbérem paliva z obou nadrZzi soucasné. Odpadla tim nutnost instalace
pfepinani nadrzi a palivo pro motor je odebirano pres palivovy filtr prakticky v nejniz§im
misté systému nadrzi, avSak s dostate¢nou moznosti sedani kalt pod odbérové misto, aby
nedoSlo ke kontaminaci odebiraného paliva v saci vétvi. S timto systémem nebyl za dobu
provozu letounu jediny problém.*

e Pohonna jednotka: Motor ROTAX 912 80 hp. Stavitelna vrtule za letu Woodcomp
Varia 170

e Poloha tézisté cca 26,3 -27,5 % méreno v hloubce kofene kfidla

e Celkovy nalet majitele typu cca 500 h.

1.18.2 Letoveé vlastnosti UL letounu popsané maijitelem

UL letoun je obratny s dobfe Citelnym, jednoznacnym a nezaludnym ovladanim, dobrou
zpétnou vazbou k pilotovi a velmi dobrymi letovymi vlastnostmi pfi malych rychlostech.

LLetoun je bez problému schopen v pristavaci konfiguraci (pIné klapky) na zvySeny volnobéh
klesat na pristani rychlosti okolo 90 — 95 km/h a je stale piné fiditelny bez znamek nestability
i pfi necitlivém rizeni.”
e Bézna cestovni rychlost cca 180 km/h
e |dealni rychlost po okruhu 150 — 160 km/h
e Standardni pfiblizovaci rychlost na pfistani (finale) 110 — 115 km/h v pfistavaci
konfiguraci (pIné klapky).

1.18.3 Padové charakteristiky ASSO 4 Whisky v letové konfiguraci — Plyn volnobéh,
primy let v horizontu

»Pri plynulém vytraceni rychlosti letoun podéava pilotovi zpétnou vazbu linearnim ubytkem sil
v podélném Fizeni a cca pfi rychlosti 85 km/h zacne letoun tfast a znatelné podava zpétnou
vazbu pilotovi v podobé zachvévu pilotni paky. V této situaci je letoun stale pfi citlivych
zasazich do pricného a smérového rizeni riditelny. Pri dalsim vytraceni rychlosti se odtrzeni
proudu a ztrata vztlaku projevi pfi cca 756 — 80 km/h znatelnym nékolikanasobnym
zatfesenim letounu, jeho prosednutim a znatelnym sklonénim pridé pod horizont.
K obnoveni letového stavu je nutné pouzit béznych postupt bez jakkoliv zaludnych projevd.
V praxi stacCi knipl uvolnit do neutralni polohy a letoun i bez pridani plynu sam velmi rychle
akceleruje do oblasti bezpecnych rychlosti kolem 110 km/h, kde je v letové konfiguraci plné
riditelny.”

1.18.4 Padové charakteristiky ASSO 4 Whisky v letové konfiguraci — Plyn volnobéh, 15 °

ustalena zatacka

sIndikace priblizeni padove rychlosti je obdobna jako v pfimém letu s rozdilem, Ze pfechodu
letoun zapocne mimo sklonéni pridé velmi mirnym poklesem vnitini poloviny kridla a s
dostate¢nou ¢asovou rezervou pro pilota tento stav reSit. Pro reseni tohoto stavu postacuje
opét pouhé uvolnéni kniplu do neutralu a letoun ihned reaguje obnovenim letového stavu.*
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Rozdily v chovani jednotlivych letound mohou byt samozifejmé ovlivnény odchylkami v
konstrukci a vlivem meteorologickych podminek.

1.18.5 Spotfeba UL letounu odectena v provozu

e Konfigurace letounu: drak — ASSO IV s pevhym podvozkem, motor — ROTAX
912/80 Hp, vrtule za letu stavitelna — Woodcomp Varia 170

e Ustéleny letovy rezim 175 km/h IAS pfi 4600 RPM (otackomér original ROTAX),
plnéni 26 in.HG (ukazatel UMA 7 — 300 — 35)

e P¥i cestovnim rezimu je spotfeba cca 15 L/h.

1.18.6 Vyjadfeni k meteorologické situaci v okoli LKTEPL v kriticky den

Majitel se vyjadfil k meteorologickym podminkam a uvedl: ,V den nehody jsem byl také na
LKTEPL. Proved! jsem let cca 2 hodiny pred pfedmétnou nehodou a pravé v misté budouci
nehody jsem ve vySce cca 200 — 300 m AGL zaznamenal nepfijemné turbulence. Tyto
turbulence zde prfi meteorologickych podminkach, které v den nehody panovaly, byvayji.*

1.18.7 Postup priblizeni na LKTEPL bez popisu ovladani plynové pfipusti a vrtule

sLet po vétru RWY 36 na LKTEPL pfi cca 150 km/h, nasledné pri 3. okruhové zatacce na
RWY 36, decelerace s ukoncenim v pfimém letu pfi cca 125 km/h na sestupu mezi 3. a 4.
okruhovou zatackou (pri dosazeni 125 km/h vysunuti 1 st. vztlakovych klapek.), nasledné
dotoCeni finale — vysunuti pinych vztlakovych klapek a priblizeni na RWY 36 pfi cca 115 —
120 km/h s ohledem na rezervu pfi vy$Si okolni teploté a mechanickych turbulencich, ktere
bylo mozné na sestupu ocekavat.“

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pri€in

vrwvse

Setfeni pFiin letecké nehody bylo provadéno v souladu s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

2.1 VSeobecné

Pro zjisténi priciny letecké nehody byly pouzity vypovédi svédki a dispecera sluzby RADIO.
Vlastnosti ASSO 4 WHISKY s pevnym podvozkem byly popsany pilotem a jeho majitelem.
Letové vlastnosti pfedmétného UL letounu popsal jeho zkuSebni pilot. Byla prostudovana
dostupna dokumentace stavby UL letounu. Byla dohledana historie motoru, jeho prode;j
provozovateli a ziskdn seznam provedené udrzby opravnéné servisni organizace. Byl
dohledan vyrobce kfidlovych palivovych nadrzi, ktery potvrdil (verbalné) postup jejich
vyroby. Po vyhodnoceni vSech dostupnych informaci a vlivu meteorologickych podminek v
okoli LKTEPL v dobé vzniku LN byla stanovena pfiCina LN.

2.1.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny prakaz pilota LAA CR s platnou kvalifikaci pilota ULL. Mé&l malé letecké
zkuSenosti na odliSném typu SLZ. Mél maly pocet nalétanych hodin na pfedmétném typu
SLZ. Neni znama skute¢nost, Ze by kdy bylo pilotovi v minulosti demonstrovano provadéni
vyvrtky na jiném typu letounu, ktery ma tento letovy prvek povolen k rozSifeni letovych
zkuSenosti. Dle zaznamu o praktickém vycviku pilot splnil pfedepsany rozsah Osnovy
leteckého vycviku UL 3 LAA CR v rozsahu 23 h a 14 min. Nalétal v pribéhu 5 let vice jak
80 h na UL letounech. Na pfredmétném typu pilot nalétal v roce 2017— 2018 cca 25 h.

2.1.2 Zdravotni stav pilota

Pilot absolvoval posledni Iékafskou prohlidku dne 24. 4. 2018 u uréeného leteckého lékare.
Pilot neoznamil uréenému leteckému Iékafi zhorseni svého zdravotniho stavu, hospitalizaci
v nemocnici v ¢ervnu 2018 s Cerstvym zachytem diabetes mellitus a jeho nasledujicim
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léCenim. Posledni navstéva diabetologické poradny probéhla dne 5. 9. 2018, 3 dny pred
kritickym letem dne 8. 9. 2018. Pfi komplexni soudné |ékaiské expertize nebyly zjiStény
zZadné skutecCnosti, které by jednoznacné svedcily pro zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

2.2 Preruseni dodavky paliva do motoru

Konstrukeni provedeni palivove soustavy bez centralni nadrze pfedstavovalo za letu nutnost
kontroly stfidavého Cerpani paliva z L/P kfidlové nadrze. Expertiza potvrdila, Ze nebyla
zjisténa v mistech palivového ¢erpadla pfitomnost benzinu [...,ani tam, kde zUstanou zbytky
i po pozaru.“]. Na zakladé nalezu palivového pfepinace v pozafisti LN a zavéru expertizy
motor Cerpal palivo v kritické fazi letu béhem levotoCivé zataCky z niZe poloZzené levé
kfidlové palivové nadrze. Expertiza motoru potvrdila, Ze motor pracoval pfed LN v kratké,
nespecifikované dobé na vysSich nez volnobéznych otackach. Pfed narazem uz motor ale
nepracoval. Nebyla ziskana zadna vypovéd, ktera by potvrdila slySitelnou fazi pfechodu
z pravidelného chodu motoru k jeho uplnému zastaveni, anebo alespon jeho pferuSovany
chod. Ze svédecké vypovédi je zfejmé, Ze pilot naplnil UL letoun 22,41 L paliva. Realna
hodinova spotfeba UL letounu ASSO 4 Whisky byla pfi cestovni rychlosti 175 km/h IAS cca
15 I/h. Délka traté letu mezi plochami SLZ Nachod a SLZ Teplice byla cca 165 km. Svédek
€. 2 potvrdil nasazeni na trat’ cestovni rychlosti cca 120 km/h IAS. Mnozstvi paliva 22,41 L
bylo doplnéno a pravdépodobné i rovhomeérné rozdéleno do obou nadrzi k neznamému
mnozstvi paliva v nadrzich UL letounu. Hodinova spotifeba paliva byla podle délky a
zpusobu letu cca 15 | a vice. Ze zjisténych faktl nelze jednoznacné urcit, zda bylo ¢erpano
palivo jen z levé nadrze, anebo pravé nadrze.

Zastaveni motoru kratce pifed dopadem UL letounu na pole a nalezeny pfepnuty palivovy
pfepina¢ na L kfidlovou nadrz v pozafisti vedl komisi k zavéru, ze vysazeni motoru nastalo
v dusledku vyCerpani paliva zlevé kfidlové nadrze a nasatim vzduchu dodavacim
palivovym Cerpadlem, anebo nasatim vzduchu dodavacim palivovym €erpadlem po preliti
malého zbytku paliva v levé kfidlové nadrzi v pribéhu zatacky s velkym uhlem néklonu.
Mezi tfeti pravdépodobnou moznost preruseni dodavky paliva do motoru v kritické fazi letu
lze povazovat i pozdni pfepnuti palivového prepinaCe z pravé nadrZze po vyCerpani paliva
na nadrz levou.

2.3 Priprava UL letounu a pilota na let

Z vypovédi svédkul vyplynulo, Ze pilot po pfijezdu na leti§té spéchal. Pfipravu UL letounu na
let provedl ve spéchu, aby stihl odstartovat s kolegy. Z duvodu spéchu si zapomnél svacinu
v hangaru. Nebylo zjisténo, zda si pilot k navrhovanému letu proved! letovou pfipravu.

24 Pocasi

V Case LN bylo v okoli LKTEPL velmi turbulentni pocasi s typickymi projevy nad mistnim
kamenolomem VSechlapy. Trajektorie pfiletu UL letounu vedla turbulentnim prostfedim nad
zminénym kamenolomem. Ocity svédek €. 3 potvrdil vizualné malou rychlost pfilétavajiciho
UL letounu v poloze po druhé okruhové zataéce RWY 36 a dvakrat jeho zietelné prosednuti
na urovni, T“ tedy po vétru s naslednou zfetelnou ztratou rychlosti. Toto svédectvi popisujici
prubéh pfedmétného letu pred kritickou fazi koresponduje s dalSimi vypovédmi popisujici
stav turbulentniho poc€asi. Svédek €. 1 urcil smér vétru z cca 300°. Svédek €. 2 taktéz potvrdil
slova svého kolegy o silné turbulenci nad kamenolomem. Svédek €. 3 ur€il smér vétru z cca
270°. Turbulentni projevy poc¢asi nad kamenolomem a negativni faktor zadni slozky vétru
mély zasadni vliv na snizeni rychlosti IAS UL letounu v pribéhu zatacky, kritické faze letu.

25 Analyza kritické faze letu

UL letoun ASSO 4 Whisky je obecné vniman piloty jako nezaludny. Pilot proved! pfiblizeni
vstupem do polohy po vétru RWY 36 na malé rychlosti. Neni znama letova konfigurace
UL letounu v této fazi letu. Svédecky byla dvakrat potvrzena mala rychlost pfiblizeni
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a vyrazné prosednuti UL letounu s naslednou ztratou rychlosti. V poloze 3. okruhové
zatacky RWY 36 zahdgjil pilot na malé rychlosti toCeni levé zatacky. Naklon UL letounu se
béhem toceni zatacky postupné zvétSoval. Spole€né se zvétSujicim se naklonem rostla
zakonité i padova rychlost UL letounu. Zadni slozka rychlosti vétru v priibéhu zatacky snizila
UL letounu IAS. Motor dle expertizy pracoval v rozmezi provoznich otacek po
nespecifikovanou dobu kratce pfed dopadem na zem. PfepinacC byl v poloze dodavky paliva
z levé kridlové nadrze. Expertiza potvrdila, Ze v nespecifikované kratké dobé pred dopadem
UL letounu jiz motor nepracoval. Vysazeni motoru bylo s nejvy$Si mirou pravdépodobnosti
zpusobeno preruSenim dodavky paliva do motoru. Ztrata vykonu motoru velmi
pravdépodobné nastala v pribéhu to¢eni zatacky. Pilot mél maly nalet na typu a tim padem
i malé letové zkuSenosti, aby zhodnotil vzajemny vliv vSech negativnich faktort a zabranil
vzniku LN. Provedl zataCku s velkym naklonem na malé rychlosti na malé vysce.
Spolupodilejicimi se faktory, které pfispély k vyvoji LN, bylo vysazeni motoru v kritické fazi
letu a vliv zadni slozky vétru spole¢né s turbulentnim prostfedim.

Obr. 7. Prilet ke kritické fazi letu, zatatka na malé rychlosti s velkym naklonem, smér vétru z 270 az 300°,
zobrazeni turbulentni oblasti nad lomem VSechlapy a vysazeni motoru

3 Zavéry
3.1 Shrnuti faktickych informaci a jejich logickych vazeb
3.1.1  Pilot
o maél platny prilkaz pilota LAA CR UA 160258 s platnou kvalifikaci pilota ULL,
e byl drzitelem osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VDL,
e neoznamil zhorSeni zdravotniho stavu a hospitalizaci v nemocnici v ¢ervnu 2018

s Cerstvym zachytem diabetes mellitus a jeho naslednym lé€enim uréenému
leteckému lékafi,

e provedl posledni navstévu diabetologické poradny dne 5. 9. 2018, tedy 3 dny pFed
kritickym letem dne 8. 9. 2018,

22 /24 CZ-18-0883



<

3.2

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

UZPLN

provedl pfipravu UL letounu na let ve spéchu,

z davodu spéchu nebyla provedena dostate¢né letova pfiprava k letu,

mél v pribéhu 5 let maly celkovy nalet na UL letounech,

meél malé letové zkuSenosti na predmétném typu,

spravné nevyhodnotil vliv meteorologickych podminek pfi pfiblizeni na letisté,

a pravdépodobné i podcenil jejich vliv na provedeni zavérecné faze letu,

proved| zataCku na malé rychlosti s velkym uhlem naklonu se zadni slozkou vétru
v turbulentnim prostfedi,

preSel ze zataCky s velkym uhlem naklonu do levotoCiveé vyvrtky.

UL letoun

mél platny technicky prikaz,

mél platné prodlouzeni TP dne 8. 7. 2018,

byl dilensky velmi dobfe zpracovan,

byl hodnocen piloty jako nezaludny s velmi dobrymi letovymi vlastnostmi,
mél platné zakonné pojisténi.

Palivova soustava UL letounu s kfidlovymi nadrzemi

byla feSena pfi stavbé UL letounu bez centralni nadrze,
prepinac€ palivovych nadrzi byl v poloze Cerpani paliva z levé kfidlové nadrze.

Expertiza pohonné jednotky

potvrdila neautorizovany servisni zasah do motoru,
nezjistila po LN pfitomnost benzinu v palivovém Cerpadle,
potvrdila, Ze v Case narazu do zemé motor nepracoval.

Meteorologické podminky
turbulence méla negativni vliv na IAS UL letounu v pribéhu pfiblizeni,
zadni slozka vétru negativné ovlivnila IAS UL letounu v kritické fazi letu.

Soudné lékaFska expertiza

potvrdila, Ze nebyly zjistény Zadneé skuteCnosti, které by jednoznacné sveédcily pro
zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

Pricina

PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaZze pfi provadéni zatacky na malé
rychlosti s velkym uhlem naklonu. Spolupodilejici se faktory, které pfispély ke vzniku LN
byly malé letové zkuSenosti pilota, vliv zadni slozky vétru, turbulentni prostfedi
a pravdépodobné i vysazeni motoru.

23 /24 CZ-18-0883



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
<(’ ¥
UZPLN 199 01 PRAHA 99
4 Bezpeénostni doporuéeni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava

V Praze dne 15 . prosince 2020
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