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Pouzité zkratky

AC
ACC
AGL

AK

ALT
ARP
ATPL (A)
BZPS
CAS
CAVOK

cl
CTR
cu
CHMU
E
ELSA
FEW
FI (S)
FL

GS
HZS
IAS
1ZS
KIAS
LKKA
LKKU
LKKY
LKTB
LAA CR
LAPL
METAR
MSA
MSL

NIL
NOSIG
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Altocumulus

Oblastni stanovisté fizeni

Nad urovni zemského povrchu

Aeroklub

Nadmorska vyska

Vztazny bod letisté

Prukaz dopravniho pilota (letoun)

Balisticky zachranny padakovy systém

Kalibrovana vzdusna rychlost

Dohlednost, obla¢nost a stav po€asi jsou lepSi nez stanovené hodnoty
nebo podminky

Cirrus

Rizeny okrsek

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychodni zemépisna délka

Kategorie amatérsky postavenych aerodynamicky fizenych letount
Skoro jasno

Letovy instruktor (kluzak)

Letova hladina

Tratova rychlost

Hasi¢sky zachranny sbor

Indikovana vzdusna rychlost

Integrovany zachranny systém

Indikovana vzdusna rychlost v kt

Vefejné vnitrostatni letisté Kfizanov

Neverejné mezinarodni letisté Kunovice

Vefejné vnitrostatni letisté Kyjov

Vefejné mezinarodni letisté Brno/Tufany

Letecka amatérska asociace Ceské republiky

Prukaz pilota lehkych letadel

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Mezinarodni standardni atmosféra

Stfedni hladina mofe

Severni zemépisna Sitka

Zadny

NeocCekava se vyrazna zména zadného z meteorologického prvku
Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu more podle podminek
standardni atmosféry
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REG QNH

RMK
RWY
RLP CR
SAT
SYNOP

SEP land
SLZ

SPL
SSR
SSRI
TMA
TMG

TOWING-S/BAN

TWY
ULL
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uUTC
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stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Poznamka

Draha

Rizeni letového provozu

Stfedni aerodynamicka tétiva

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun
Sportovné létajici zafizeni

Prakaz pilota kluzaku

Sekundarni prehledovy radar

Selektivni inhibitory zpétného vychytavani serotininu
Koncova fizena oblast

Cestovni motorovy kluzak

Kvalifikace pro vieky kluzaku

Pojezdova draha

Ultra lehky letoun

Ustav leteckého zdravotnictvi

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Korekce Spatného vidéni na dalku

Pravidla pro let za viditelnosti

Vedouci letového provozu

Vysoké napéti

Vojensky ustav soudniho |ékafFstvi

Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

Hodina (jednotka ¢asu)

Koriska sila (jednotka vykonu)

Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Kilometr (jednotka délky)

Kilogram (jednotka hmotnosti)

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")
Megahertz

Minuta (jednotka €asu)

Newton (jednotka)

6/42 CZ-20-0197



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba }

Vyrobce letadla: BRM AERO, s.r.o., Kunovice, CR

Typ letadla: UL letoun Bristell ELSA

Poznavaci znacka: OK-YAI 54

Misto udalosti: letisté Kyjov

Datum a &as udalosti: 24.4. 2020, 16:06 UTC

B) Informacni prehled

Dne 24. 4. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& UL letounu Bristell ELSA na
LKKY. Pilot SLZ (dale pilot) spole€né s pilotem-instruktorem (dale instruktor) provadél
kontrolni let pfed Iétanim s dalSi osobou na palubé zaméfeny na nacvik nouzovych postupt
v souladu s provozni smérnici Aeroklubu Kyjov.

Posadka provedla vzlet z pojezdové drahy a stanovenym zpusobem stoupala nad letistém
do vysky 1 800 ft ALT. V prostoru 3. okruhové zatacky RWY 33 proved! instruktor vypnuti
motoru a pilot po upraveé rozpoctu skluzem pfistal s UL letounem do druhé tfetiny RWY 33.
V pribéhu dojezdu posadka spustila motor, nastavila klapky na vzlet a po odpoutani
UL letoun plynule stoupal kurzem drahy. Ve vySce cca 30 m AGL doSlo k padu po kfidle. UL
letoun pod strmym uhlem narazil predni €asti trupu do zemé a odrazil se. Po kratkém
odskoku dopadl na hlavni podvozek a zacal hofet. UL letoun byl narazem do zemé
a naslednym pozarem zcela zni€en. Posadka v troskach UL letounu utrpéla zranéni
neslucitelna se zivotem.

Na misto letecké nehody se téhoZ dne dostavily organy Policie CR, jednotka HZS,
inspektor UZPLN s inspektorem LAA CR a se soudnim lékafem, ktefi provedli odborné
ohledani.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Zdenék Formanek
MUDr. Vaclav Horak, MBA, VUSL Praha

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 15. 3. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace
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1 Faktické informace

Vedouci letového provozu, pilotka-zaCcka a osoby, které pozorovaly UL letoun kratce pred
kritickou fazi letu, uvedli o pribéhu letu nasledujici informace.

1.1 Prabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Okolnosti, které predchazely kritickému letu, popsal vedouci letového provozu AK Kyjov,
ktery ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Dne 24. 4. 2020 jsem byl na letisti od 10:00 do 17:50
hodin mistniho ¢asu. Uvedeného dne se na letisti provadély cviéné lety na riznych typech
letadel. V dopolednich hodinach instruktor planoval vycvik na letounu Bristell se ZaCkou, ale
nejdrive reSil problém chybné funkce ovladace vztlakovych klapek, tzn., Ze nékdy zustaly
vysunuty a nebylo mozZno je zasunout anebo zlstavaly v neidentifikované poloze bez
indikace na ukazateli. Instruktor uvedeny problém telefonicky oznamil majiteli a vyrobci BRM
Aero Kunovice a nasledné proved| prelet do Kunovic na odstranéni uvedené zavady. Podle
sdéleni Zakyné, ktera byla na palubé a nasledné i u jednani s mechaniky BRM, jim bylo
recCeno, at’ poCkaji cca 40 minut, Ze zavadu odstrani. Po cca 20 minutach byli pozvani
k pfevzeti letounu s tim, Ze je vyménéno servo ovladani klapek a indikator polohy vysunuti
klapek a letoun jim byl predan. Po pfeletu z LKKU na LKKY nevim o néjakych problemech,
Jak s letounem, tak s ovliadanim klapek. Po pfistani instruktor jiz nezmirioval Zadnou zavadu,
kdy let z Kunovic a dal$i vycvik se Zackou byl bez zavad.

Dalsi prabéh letového dne na letounu Bristell probihal tak, Ze posadka provedla navigacni
let s mezipfistanim po trati LKKY-LKKA-LKKY pres TMA a CTR Brno. Po pristani na LKKY
pfevzal letoun dalsi pilot, ktery s nim proved! dva lety a nezjistil Zadné nedostatky jak ve
funkci letounu nebo klapek. Instruktor po navratu z navigacniho letu provadél jesté vycvik
na letounu AK Kyjov Z-43, reg. OK-DOG s Zakem, reSeni nouzovych postupl a podle
vyjadreni Zaka nejevil Zadné priznaky tnavy nebo nervozity.“

Po tomto letu informoval instruktor vedouciho letového provozu, Ze bude provadét s pilotem
opakovaci pfipravu a lety na nacvik feSeni nouzovych postupl na UL letounu Bristell. Tento
let VLP nevidél, protoze tésné pfed startem odjel z letisté.

DalSi osobou, ktera popsala okolnosti, které predchazely kritickému letu, je pilotka-zakyné,
Clenka AK Kyjov, ktera ve své vypovédi uvedla: ,Dne 24. 4. 2020 jsem se setkala v 08:00
mistniho ¢asu s instruktorem, ktery mi sdélil, Ze budeme provadét s letounem Bristell ELSA
navigacni lety. Dale mi sdélil, Ze nejdrive poletime do firmy BRM Aero v Kunovicich, kde
vyzvedneme nové letadlové knihy. Poté instruktor volal nékomu do firmy BRM Aero
Kunovice, kdy se s nim bavil o tom, Ze by jeSté potreboval vymenit na UL letounu Bristell
ELSA servo ovladani klapek a indikator polohy vysunuti klapek, kdy dle jeho slov mély byt
uvedené dily vyménény jiz pri prohlidce letounu dne 20. 4. 2020, ale nebyly na skladé. Dale
sdélila, ze instruktor mél fici, Ze vymeénu chce proto, protoze v minulosti se nékdy stalo, ze
uplné pfesné nefungovaly. Proto se ptal, zda by uvedené dily mohli vymeénit, Ze leti do jejich
firmy v Kunovicich. Uvedeny telefonat jsem slySela, jelikoZz jsem byla v mistnosti
s instruktorem.”

Poté v 06:40 posadka letéla z LKKY na LKKU, kde sidli firma BRM AERO, s.r.o. Pilotka
sedéla v kabiné v UL letounu na levém a instruktor na pravém sedadle. Let probihal bez
problémU, nezaznamenala zadné potize. Na letisti v Kunovicich pfistali v 07:10. Pilotka dale
doslova uvedla: ,Po pristani jsem ode$la s instruktorem do hangaru firmy BRM Aero, kde
instruktor sdélil mechanikovi, Ze potfebuji vyménit servo pohon a jednotku ovladani
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vztlakovych klapek. Ten mu odpovédél, Zze pokud budou dily ve skladu, provedou jejich
vymenu do 45 min. Poté instruktor odesel do kancelare pro letadlové knihy. Asi po 25 min
za nami prisel mechanik a fekl nam, Zze UL letoun je pfipraven, Ze vymenili poZadované dily
a stihli i vycistit kabinu. Instruktorovi se zdalo, ze prace byly provedeny néjak moc rychle,
kdyz pred tim uvadéli cas vymény nejméné 45 min. Poté jsme si prevzali letoun. Instruktor
se zeptal mechaniku, zda ma jit néco podepsat ohledné vymény, ale bylo mu sdéleno, Ze
oni to potom dopiSou. Po nastoupeni do lefounu jsem zaznamenala, Ze byl vyménén
indikator polohy vysunuti klapek, ktery je umistén na palubni desce. Zda byla provedena
i vyména serva, to nevim. Pied vymeénou se indikator ovladal koleCkem (toCilo se zprava
doleva) se svételnymi diodami na polohach klapek 10°, 20°, 30°. Po vyméné se indikator
ovladal packou bez svétel. Pro mne to bylo néco jiného, nezvyklého. Piloti jsou zvykli na
ovladaci prvky a na jejich umisténi, ale kdyz se néco vyméni za trochu jiného, uz je to pro
pilota trochu jiné, nezvyklé, a to do doby, nez si na novy prvek zvykne.*

UL letoun odstartoval z LKKU v 07:50 a na LKKY pfistal v 08:23. Béhem letu pilotka
nezaznamenala opét zadné problémy, jak s ovladacimi prvky, tak s motorem. Ve probéhlo
v porfadku. Po pfistani méla pfestavku a poté provedla s instruktorem v hlavni budové
aeroklubu pfedletovou pfipravu na navigacni let s mezipfistanim. UL letoun odstartoval
z LKKY v 10:20 a zpét na letisti Kyjov pfistal v 13:00. BEhem letd bylo vSe v poradku, pilotka
ani instruktor neshledali Zadné problémy s UL letounem. VSe fungovalo spravné.
K chovani instruktora uvedla, Ze byl vzdycky pfijemny a pohodovy. Nepozorovala na ném
Zadné negativni zmény.

1.1.2  Vypovédi svédku

1.1.2.1 Vypovéd pilota letounu Z-43

Pilot je clenem AK Kyjov. Dne 24. 4. 2020 byl na letisti, protoZe v odpolednich hodinach
provadél jako zak s instruktorem (havarovaného UL letounu) cvi€ny let s letounem Z-43
AK Kyjov. Provadéli nacvik nouzovych postupl. BEéhem letu si nevSiml, Ze by byl instruktor
unaveny nebo nervozni. Jejich let probéhl bez problému. Ve své vypovédi ke kritickému letu
doslova uvedl: ,Kolem 18. hodiny mistniho ¢asu vzlétlo z letisté letadlo typu Bristell ELSA,
ve kterém sedél pilot a instruktor. Také provadéli nacvik nouzovych postupu. Jedna se
o pristani s vypnutym motorem na pristavaci ploSe a opétovné nastartovani a vzlet. Po
vzletu z drahy smer Kyjov, tocCili vlevo na Milotice, vystoupali a poté pristali na drahu 33
S vypnutym motorem. Prii dosednuti nastartovali motor a z poloviny drahy bez viditelnych
problému odstartovali opét smér Kyjov. Pri stoupani letadlo zmizelo za hangarem. Poté jsem
uslysel z venkovni vysilacky zachréeni a naraz. Podival jsem se smérem, kde letadlo
zmizelo a vidél cerny dym. Bylo jasné, Ze letadlo s piloty havarovalo.“

1.1.2.2 Vypovéd pilota UL letounu Bristell ELSA

Pilot je ¢lenem AK Kyjov. Dne 24. 4. 2020 proved| s letounem Bristell ELSA dva
cca 30minutové lety s dalSi osobou na palubé. V pribéhu obou letl nezpozoroval zadné
anomalie v chodu motoru &i nezvyklé chovani UL letounu béhem letu. Po pfistani na LKKY
ve 14:27 pojizdél na stojanku, kde nasledné ukonCil let. Po ukoncCeni letu zbyvalo v levé
palivové nadrzi vice nez 30 | a v pravé vice nez 45 | benzinu. Kratce po 15. hodiné hovofil
s pilotem a mimo jiné mu oznamil, Ze UL letoun je v poradku.

K inkriminovanému letu ve své vypovédi doslova uvedl: ,Pohyboval jsem se na vychodni
strané drahy cca 50 m jizné od jizni pojizdéci drahy. Letoun odstartoval ze severni pojizdéci
drahy. Levou zatackou pokracoval do polohy po vétru levého okruhu drahy 33, kde asi
dvéma zatackami dostoupal do vysky cca 400-500 m nad zemi, kdy pri vychodnim kursu
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doslo ke ztiSeni hluku motoru, pficemz se ozvalo jedno ,stfeleni do vyfuku®. Poté se letoun
zaradil do tfeti okruhové zatacky pravého okruhu drahy 33. Na finale letadlo provedio levy
Skluz do vysky cca 10-15 m a az v téhle chvili jsem zretelné vidél, Ze letadlo pristava se
zastavenym motorem. Pri vybéhu, jeSté pred dotykem pfidového podvozku s drahou doSlo
k nastartovani motoru a zasunuti vztlakovych klapek na polohu 20 nebo 10 stuprid.
Vzhledem ke vzdalenosti letadla jsem nemohl s jistotou identifikovat polohu vztlakovych
klapek pfi vzletu. K odpoutani doSlo mezi severni a jizni pojizdéci drahou a po nastoupani
letadla do vySky cca 5 m nad zemi jsem zmineny stroj prestal sledovat. Posléze jsem uslySel
dutou ranu, které mé donutila znovu zamérit pozornost na zminéné letadlo. Toto jsem jiz
nespatrfil, pouze zahlédl ohnivou kouli ve vzduchu smérem k levym koncovym praporkum
drahy 33.°

Pilot téz uvedl, Ze naposledy s UL letounem letél i dne 22. 4. 2020, kdy jeho systémy
pracovaly zcela bez probléma.

1.1.2.3 Vypovéd pilota kluzaku

Pilot kluzaku je clenem AK Kyjov, ale jiz aktivné neléta. Dne 24. 4. 2020 jel z prace ve svém
osobnim automobilu kolem 18. hodiny mistniho ¢asu z Kyjova do Milotic po silnici €islo 342
a byl od prahovych znacek RWY 15 vzdalen cca 700 m. Ve své vypovédi doslova uved!:
LASI v poloviné roviny jsem se podival vpravo do mist, kde je letisté. V tuto chvili jsem vidél
letadlo po startu, které se nachazelo, dle mého odhadu, ve vySce cca 30 m nad zemi pfi
mirném stoupani s naslednym levym naklonem cca 45° a poté nasledoval pad po kridle
vlevo. Potom mi letadlo zmizelo za horizontem a ihned nasledné jsem vidél ¢erny dym
a plameny.”

Dale pilot kluzaku uvedl, Ze si je jisty uvedenou vyskou, naklonem letadla pfi zataceni, a ze
tak velky uhel naklonu letadla hned po vzletu byl na tak malou vySku neobvykly. Na dotaz,
co znamena pad po kfidle vlevo odpovédél: ,Letadlo nepokracovalo dopredu ve sméru letu,
ale padalo pod sebe doli skluzem po kfidle.*

1.1.2.4 Vypovéd svédka z cyklostezky

Svédek se pohyboval po cyklostezce v misté pobliz plochy pro nacvik nouzovych pfistani
a byl od mista prahovych znacek RWY 15 vzdalen cca 800 m. Svédek reagoval na vyzvu
z radia a ve své vypovéedi doslova uvedl: ,V patek jsme byli se synem na cyklostezce. Vidél
Jjsem, jak letoun létal asi letma pfistani. Vidéli jsme prvni a zastavili, protoZe létal pékné
nizko. Pri druhém, které jsme vidéli, kdyz byl ¢elem k nam a letisté mél zhruba na 9. hodiné,
bylo po jeho pravém kridle. Silné pritahl a proved! obrat doprava, byl v té dobé zhruba ve
vy§ce korun stromu na horizontu. Asi o 90 stuprid, vidéli jsme cely spodek letounu. Vypadalo
to na vynucené pristani, vrtule se tocCila. Potom se nam ztratil za stromy a uz jen kour. Vyjeli
Jsme na kopec, pfiznam se, Ze jsem tam Sel, abych vidél Happy End, jak z toho vylezou. Po
pfiletu zachranarského vrtulniku jsme jeli doma.*

1.1.3 Kriticky let

V cca 15:55 posadka provedla vzlet z pojezdové drahy NOVEMBER a pokracovala ve
stoupani levou zata¢kou do polohy cca 1 km jihozapadné od letisté, kde plynule pfesla do
provadéni prave zatacky o 360°. Po jejim ukonCeni UL letoun pokracoval ve stoupani
do 1 800 ft ALT pfimo nad stfed letisté. V pribéhu tohoto manévru se UL letoun pohyboval
tratovou rychlosti 100 kt s poklesem az na 50 kt. Po minuti stfedu letisté instruktor proved|
vypnuti motoru a UL letoun plynule klesal do prostoru 3. zata¢ky pravého okruhu RWY 33.
Pilot pokraCoval v pfistavacim manévru. Po upravé rozpoctu skluzem pfistal s UL letounem
do druhé tretiny RWY 33.
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V pribéhu dojezdu posadka spustila motor, nastavila klapky na vzlet a po odpoutani UL
letoun plynule stoupal kurzem drahy. Ve vysce cca 30 m AGL doSlo v levém naklonu k padu
UL letounu po kfidle. UL letoun v levé rotaci pod strmym uhlem postupné narazil predni
Casti trupu, levou, pravou polovinou kfidla do zemé a odrazil se. Po kratkém odskoku dopadl
na hlavni podvozek a za€al hofet.

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 2 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do zemé a naslednym pozarem znicen.

1.4 Ostatni Skody

Pfi padu UL letounu doslo k jeho kontaktu s osetou polni plochou. Nasledny pozar se
nerozSifil z mista dopadu UL letounu a byl eliminovan jednotkou HZS. Skoda na porostu
nebyla do doby vydani této zavérecné zpravy uplatnéna.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 31 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, bez omezeni,

e platny pilotni prikaz LAA CR,

e platna kvalifikace pilot,

e drzitel prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky, SPL,

e platné kvalifikace kluzak, FI (S),

e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letecky vycvik na SLZ typu Bristell ELSA dne11. 6. 2019 a plynule bez
delSich prestavek pokracoval v pInéni letovych uloh dle Vycvikové osnovy pilota UL letounu
UL 3 LAA CR. Po nalétanych 14 h 12 min a provedenych 90 letech uskuteénil dne 22. 6.
2019 prvni samostatny let na UL letounu Bristell ELSA a pokracoval ve vycviku pro ziskani
pilotniho prukazu. Vycvik provadél s dvéma instruktory. S instruktorem, se kterym letél
kriticky let, ve vycviku nalétal 8 h 05 min a provedl 48 letd. Nacvik nouzovych pfistani spolu
provadéli dne 22. 6. a 18. 7. 2019. Pilot byl vzdy hodnocen znamkou vyborné. Dne 19. 7.
2019 absolvoval zkousku pro ziskani kvalifikace pilota s hodnocenim vyborné. Do té doby
nalétal 26 h 18 min, z toho s instruktorem 19 h 47 min a proved| 140 let(.
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Tab. 2 — Nalet pilota na UL letounu
Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Tento typ UL letounu: 00:06 10:42 51:36
VSechny typy UL letounu: 00:06 10:42 51:36

1.5.2.1 DalSi pilotni praxe
Pilot nalétal na nékolika typech kluzaku cca 350 hodin.

1.5.3 Pilot-instruktor
Osobni udaje:

e muz, vék 46 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy, s omezenim VDL,
e platny pilotni prikaz LAA CR,

e platné kvalifikace pilot, instruktor, fizené lety VFR,

e drzitel irského priukazu zpuUsobilosti ¢lena letové posadky SPL,

e platné kvalifikace kluzak, TMG, FI(S),

e drzitel irského prikazu zpuUsobilosti ¢lena letové posadky ATPL (A),
e platné kvalifikace B737 300-900/IR, SEP land, TOWING-S/BAN,

e drzitel prikazu zpusobilosti k udrzbé letadel,

e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.4 Letova praxe

Na pravém sedadle sedél instruktor, ktery mél bohaté zkuSenosti s Iétanim na letadlech
mnoha typu, v€etné dopravnich. Podle zaznamu ze zapisniku letd k 18. 4. 2020 nalétal
celkem 11 298 h 56 min, z toho na vicepilotnich letounech 10 289 h 25 min, vSe jako druhy
pilot. Na mnoha typech jednopilotnich letount nalétal 1 009 h 31 min, z toho jako velici pilot
806 h 24 min a jako instruktor 206 h 46 min. Na nékolika typech kluzakl nalétal vice nez
800 h.

Prakticky letecky vycvik, v€etné instruktorského, na UL letounech ukoncil dne 28. 7. 2000
s hodnocenim velmi dobfe. V dobé pfeskoleni mél jako pilot kluzaku nalétano 133 h, z toho
50 h jako instruktor a na jednopilotnich letounech 169 h 28 min. Nasledné teoretické Skoleni
pro obnoveni kvalifikace instruktora na UL letounu absolvoval dne 6. 3. 2019. Prakticky
letecky vycvik na UL letounu Bristell ELSA zahajil pfeSkolovacim letem dne 24. 5. 2019
a téhoz dne zahajil vycvik pilotd na typu. Na UL letounu Bristell ELSA nalétal 87 h 24 min
a proved| 453 letd, z toho jako instruktor 78 h 50 min a 426 letu.

Na zakladé dat ze zaznamu o praktickém vycviku pilota ULL s pilotem, s kterym provadél
kriticky let, nalétal v obdobi od 13. 6. 2019 do 18. 7. 2019 celkem 8 h 05 min a dobfe ho
znal.

Tab. 3 — Nalet instruktora na UL letounech

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Tento typ UL letounu: 03:15 22:54 87:24
VSechny typy UL letounu: 03:15 22:54 345:24
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technicky popis

UL letoun Bristell ELSA je ureny zejména pro rekreacni a navigacéni lety, neakrobaticky
provoz a zakladni letecky vycvik. Bristell ELSA je jednomotorovy, celokovovy, dolnokfidly
jednoplosnik poloskofepinové konstrukce se dvéma sedadly vedle sebe. Je vybaven
tfikolym pevnym podvozkem s fiditelnym pfednim kolem. Kfidlo je lichobézZnikového
pudorysu s hlavnim a pomocnym nosnikem a je vybaveno S$térbinovymi vztlakovymi
klapkami, které jsou vyklapéné do poloh 10, 20 a 30°. UL letoun je vybaven dvojitou fidici
pakou, klasickymi pedaly smérového fizeni osazenymi hydraulickymi brzdami a fizenim
pfedniho kola. Stavitelné vyvazovaci plosky vySkového kormidla a levého kridélka
a vztlakové klapky jsou pohanény elektrickymi servopohony a ovladany prostfednictvim
prepinacu umisténych na fidici pace a pfistrojové desce.

Standardni pohonna jednotka je slozena ze 4valcového, 4taktniho motoru Rotax 912 ULS,
o vykonu 98,6 hp a za letu elektricky stavitelné vrtule Woodcomp SR 3000/3N.

Obr. 1 — UL letoun Bristell ELSA, poznavaci znacky OK-YAI 54

1.6.2 VSeobecné a vykonové charakteristiky
VSeobecné charakteristiky:

e Délka 6,45 m
e Rozpéti 9,13 m
o \yska 2,28 m
e Plocha kridla 11,75 m?
e Povoleny rozsah centraze 25-35 % SAT
e Nepfrekrocitelna rychlost VNe 290 km-h-!
e Doporucéena rychlost stoupani 120 km-h-"1
Vychylky kormidel, kfidélek, vztlakovych klapek a stavitelnych vyvazovacich plosek:
e Vychylka smérovky 30° leva/prava
e Vychylka vySkovky +30°/-15°
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e Vychylka kfidélek +24°/-17°
¢ Vychylka klapek 0, 10,20 a 30°
e Vychylka trimeru kfidélka +15°/-20°
e Vychylka trimeru vySkovky +15°/-25°

1.6.3 Informace o havarovaném UL letounu

1.6.3.1 Provoz UL letounu

UL letoun byl sestaven ¢leny AK Kyjov z.s. ze stavebnice firmy BRM AERO, s.r.o. v dobé
0d 22.1.2019 do 16. 4. 2019. Dne 16. 4. 2019 proved! inspektor techniky LAA CR prohlidku
SLZ pfed uvedenim do provozu se zavérem, Ze UL letoun je schopen uvedeni do provozu
a nasledné vydal technicky prikaz typu ,A"“ s platnosti do 16. 4. 2021. Ve zkuSebnim
protokolu ULL ani v protokolu o vazeni SLZ ze dne 16. 4. 2019 nebyla zapsana instalace
balistického zachranného padakového systému Magnum 601.

UL letoun byl pod poznavaci znaékou OK-YAI 54 zapsan do ustfedniho rejstfiku LAA CR
dne 16. 4. 2019. Majitelem UL letounu byla spole¢nost BRM AERO, s.r.o., provozovatelem
byl Aeroklub Kyjov z.s. Prvni let byl proveden 16. 4. 2019. Po celou dobu provozu byl
vyuzivan prevazné k vycviku pilotd provozovatele.

V den letecké nehody provedlo nékolik pilotd s UL letounem celkem 7 let( v trvani 4 h
35 min. Palivové nadrze o objemu 120 litrd byly dne 23. 4. 2020 doplnény 87 | benzinu
BA 98, coz bylo na 100 % celkového objemu. Pfi kritickém letu bylo v UL letounu cca 62 litr(
benzinu.

o Typ: Bristell ELSA

e Vyrobce stavebnice: BRM AERO, s.r.o., Kunovice, CR
o Stavitel: Aeroklub Kyjov z.s.

e Vyrobni &islo: 438/2019

e Poznavaci znacka: OK-YAI 54

e Rok stavby: 2019

¢ Hmotnost prazdného UL letounu: 349 kg

e Maximalni vzletova a pfistavaci hmotnost: 600 kg

e Nalet celkem: 389 h 54 min (ke dni 23. 4. 2020)
e Pocet vzletl celkem: 1 682 (ke dni 23. 4. 2020)

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

e Technicky prukaz: platny

Na UL letounu byla u vyrobce provedena dne 20. 4. 2020 prohlidka po 100 nalétanych
hodinach, (vyména oleje a olejového filtru, svicek, Cisténi vzduchového filtru, sefizeni
karburatoru, sefizeni volnobéhu, promazani kfidélek — dle zaznamu na str. 99 Letadlové
knihy €. 1).

1.6.4 Pohonna jednotka

Pro pohon UL letounu Bristell ELSA byl pouzit 4valcovy, 4taktni motor Rotax 912 ULS 2
a 3lista za letu elektricky stavitelna vrtule Woodcomp SR 3000/3N s automatickou regulaci
otacek pomoci elektronického regulatoru CS-5. Na motoru byly instalovany dva plovakové
karburatory. Byl vybaven airboxem, ktery umozhoval volbu pfivodu vzduchu ke
karburatorim z okolniho prostfedi nebo s jeho pfedehifevem.
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1.6.4.1 Motor

o Typ: Rotax 912 ULS 2

e Vyrobce: BRP-Powertrain GmbH & Co. KG

e Vyrobni Cislo: 9571172

e Rok vyroby: 2018

e Celkovy nalet: 490 h 30 min (ke dni 23. 4. 2020)
1.6.4.2 Vrtule

o Typ: Woodcomp SR 3000/3N

e \/yrobce: Woodcomp s.r.o.

e Rok vyroby: 2019

e Vyrobni Cislo: 0350319

e Smér otaceni: pravotocCiva

1.6.5 Zavady v provozu UL letounu dle Letadlové knihy €. 1
V prubéhu provozu UL letounu byly zjistény a odstranény nasledujici zavady:
Dne 24. 7. 2019 bylo pfi prfedletové prohlidce zjiSténo uvolnéni kabiny. Zavada byla

odstranéna dotazenim obou imbusovych Sroubu. Dale byla provedena oprava uvolnéné
pfiruby pravého karburatoru.

Dne 25. 7. 2019 byl letoun uvolnén do provozu po odstranéni zavady na instalaci systému
celkového a statického tlaku a rychloméru.

Dne 11. 3. 2020 byla provedena vyména svorniku na levém vrchnim zavésu centroplanu.

Dne 24. 4. 2020 byla z davodu provozniho opotfebeni provedena vyména elektronicke fidici
jednotky elektrického ovladani vztlakovych klapek.
1.6.6  Ur€eni mnozstvi paliva

Komise pfi ur€eni mnozstvi paliva v nadrzich UL letounu pfed kritickym letem, vychazela
z informaci ziskanych od provozovatele UL letounu:

Palivové nadrze doplnény na: 120 |

Pocet letu: 7

Doba lett: 4 h 35 min
Spotieba paliva v provozu: 12 az 13 I'h’
Spotifebované palivo: 58 |

Pfed kritickym letem bylo v nadrzich letounu cca 62 | benzinu BA 98
1.6.7 Vypocet vzletové hmotnosti UL letounu

Hmotnost prazdného UL letounu: 349 kg
Hmotnost instruktora: 86 kg+5 kg (termické zmény)
Hmotnost pilota: 105 kg+5 kg (termické zmény)
Hmotnost paliva: cca 45 kg
Hmotnost BZPS Magnum 601: 13 kg
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Vzletova hmotnost UL letounu: 608 kg

1.6.8 Vypocet polohy tézisté dle platného BULLETINU ALL-SA-0-0-0-0001-2020

Ve vypocCtu byla hmotnost prazdného UL letounu navysSena o nainstalovany balisticky
zachranny padakovy systém Magnum 601, vyr. Cislo 601-19/03-1021, r. v. 2019 o hmotnosti
13 kg.

Bf 5 nowymi rameny pro vypocet t&#HEté [diebulisting ALL-SA-0-0-0-D001-2020 )
Wztaina rovina: poZarni sténa

H_bsAT bsAT Hustota palve
[} [in) [roirnj [in}) (ke (Ib/us gal)
2 =1 (07 eem
|a38/2me Hmot nost Ramen a [ufit. zarZend) nMoment
poloZia L] L] [mim) [in} [kg.mmj | [Ibin]
LEVE KOLD 136,100 300 1108 436 1507%E,5 | 13088,52
FRAVE KOLO 135,600 258 1108 435 150244, 5 | 13040,54
FREDNI KOLO S0,000 125 ) -14,5 -33210 | -2BE2A7
Prdzdny letoun 36L7 a7 740,4355 25,2 267E33,6 | 23246 69
. pad Sk
%T [36bSAT)= 24,3 24,3
Pilot fvf termic. zmén) 110 243 1156 45,5 177160 | 1103689
Instruktar fvf termic zmén) o1 201 1156 455 105196 | 9130,516
Zavazadls za sedafkami [ i} 1B06 711 [+ [+
Zavazadla v kidlech [] [] 1036 40,8 [] []
62,01 Palivo 44,85 e 506 238 272387 | 2364277
Malaieny letoun VZLET.HMOT NOST POLOHA TEZISTE 527428,3 | 4577837
[kz} [k} (i} [in}
6077 1339,6 868,0 34,2
NMTOW [ 3MAC= 33,7
1320,0 LIMITY CEMT RAZE
FREDNT ZADNI
25, 0%ESAT 35,0 HbSAT
T3mm EES mm
IEn 34.Emn

Poloha téziste: 33,7 % SAT.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 16:06 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 24. 4. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Pfed slabou studenou frontou, ktera postupovala od
severozapadu, proudil nad uzemi Ceské republiky od jihozapadu
teply vzduch.

Prizemni vitr: 210-300°/6—-14 kt, narazy 20-25 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 280°/18 kt,

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: prevazné oblacno, ojedinéle pfrehanky

Oblacgnost: bezoblatna termicka konvekce do FL 060-080, plocha CU

obla¢nost od FL 070-080, pfipadné SC od FL 050-060, vrstva
Cl, SC nad FL 200

Turbulence: slaba, mechanicka od zemé do FL 050

Namraza: NIL
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VySka nulové izotermy:  FL 070-080
Oblastni QNH: 1 007-1 009 hPa, postupné slaby pokles

1.7.2 Vypis ze zprav METAR z LKTB v obdobi 15:30-16:00 UTC
METAR LKTB 241530226013KT CAVOK 21/02 Q1007 NOSIG RMK REG QNH 1004=

METAR LKTB 241600Z 28013KT CAVOK 21/M00 Q1006 NOSIG RMK REG QNH 1004=

1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP a radarovy a druzicovy snimek

Tab. 4 — Vypis ze zpravy SYNOP z profesionalni meteorologické stanice HoleSov ze dne 25. 4. 2010 v Case

16:00 UTC.
Cas Dohlednost Smér vétru Rychlost vétru Oblagnost Teplota Rosny
[h:min] [km] [m-s] [osminy] [°C] bod [°C]
16:00 35 230° 5 7 20,0 0,4

V misté letecké nehody na LKKY val pfevazné zapadni vitr o rychlosti 10 az 15 kt.
Dohlednost se pohybovala nad 10 km, nebyly Zadné srazky, ani jiné jevy pocasi. Bylo skoro
zatazeno prevazné stfedni obla¢nosti druhu AC. Vyska nulové izotermy a pfipadna moznost
vzniku namrazy az od 2 100 az 2 500 m nad mofem. Turbulence pouze slaba.

CZRAD - Z: MAX - 24.04.2020 16:00 UT
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Obr. 2 - Radarovy a druzicovy snimek z 24. 4. 2020 (16:00 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno mésto
Kyjov.

1.7.4 Informace o poCasi od VLP LKKY

Vedouci letového provozu ve své vypovédi uvedl, Ze pfed jeho odchodem z letisté zde byla
teplota 21 °C, bylo jasno a val jihozapadni vitr o rychlosti 3,5 az 7,5 m-s™.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKKY odpovidaly kategorii letiSté podle predpisu L14.
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1.9 Spojovaci sluzba

LetiSté Kyjov ma pro pozemni radiovou stanici, urenou pro komunikaci v leteckém pasmu,
pfidélen kmitoCet 130,610 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmitoCtu neni
pofizovan. V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKKY aktivovana, coz bylo
v souladu s VFR ptiruékou CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s. p.

1.10 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni letiSté Kyjov se nachazi 3 km jizné od mésta Kyjov. LetiSté ma jednu
travnatou RWY 15/33 o rozmérech 1 000 x 125 m. Poloha ARP je N 48° 58°48¢
E 17° 07°29". Nadmorska vyska ARP je 686 /209 m. Piloti jednomotorovych letadel AK
Kyjov v pfipadé vysazeni pohonné jednotky po vzletu z RWY 33 vyuzivaji pro nouzové
pfistani plochy na mapé ohraniCené zelenou ¢arou. Tyto plochy jsou vyuzivany i pfi nacviku
nouzovych pfistani.

NOUZOVYCH PRISTANI /
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Obr. 3 — Blizké okoli leti&t& Kyjov

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

1.11.1 Zaznamové zarizeni na palubé UL letounu

Na palubé UL letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo
mozné vyuzit k rozboru letu.

1.11.2 Zaznam prehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pFehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa letu,
ktery prfedchazel kritické fazi.
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Obr. 4 — Zaznam prehledového zobrazeni ACC

Tab. 5 — Prvky letu ze zaznamu prehledového zobrazeni

Cas Kurz ALT [ft] Vertikalni rychlost Rychlost GS
[h: min: s] [PMAG] [ft-min"] [kt]
16:02:28 110 1100 NIL 100
16:02:33 100 1100 NIL 90
16:02:37 100 1200 NIL 80
16:02:44 105 1200 NIL 70
16:02:52 230 1300 NIL 70
16:03:01 280 1400 NIL 60
16:03:09 330 1500 NIL 60
16:03:18 020 1500 NIL 70
16:03:24 040 1600 NIL 80
16:03:28 050 1700 NIL 80
16:03:32 060 1700 NIL 80
16:03:36 060 1800 +1056 60
16:03:40 060 1800 +362 50
16:03:44 060 1700 0 50
16:03:48 060 1600 0 70
16:03:52 060 1600 NIL 70
16:03:56 070 1500 -793 70
16:04:00 070 1500 -737 70
16:04:04 085 1500 -743 70
16:04:13 110 1400 -743 70

Symbol polohy SSR se na zaznamu prehledového zobrazeni ACC objevil v 16:02:28, kdy
se UL letoun nachazel v ALT 1 100 ft cca 1 km jihozapadné od ARP LKKY a pokracoval
pravou zatackou ve stoupani na ALT 1 800 ft do prostoru nad stred letisté. Po minuti stfedu
letisté v Case 16:03:41 UL letoun plynule klesal severovychodnim a nasledné jihovychodnim
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smérem. Symbol polohy SSR se ze zaznamu prehledového zobrazeni ztratil 16:04:13, kdy
se UL letoun nachazel na ALT 1 400 ft.

Hodnoty vertikalni rychlosti byly ziskany vyhodnocenim detekce jednotlivych radarovych
¢idel, v€etné systému P3D-LKTB, P3D-LKMT.
1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

UL letoun dopadl na pole porostlé obilim o vySce cca 20 cm. Misto dopadu se nachazelo na
prodlouzené ose levého okraje RWY 33 LKKY ve vzdalenosti cca 250 m od prahovych
znacek RWY 15. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 6 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 48°59°6,47 "
ik ' E 017°07°6,59"
nadmorska vyska: 203 m

Ohorelé trosky UL letounu lezely v poloze na bfiSe, pfid sméfovala na sever. Trosky v€etné
vyhofelého raketového motoru balistického zachranného padakového systému se
nachazely na jednom misté v poZzafisti, které mélo pfiblizné kruhovy tvar o priméru cca
8 m. Trosky, které se nachazely ve stfedu poZzafisté, byly z prevazné vétSiny zniCeny
pozarem. Ohorelé byly kovové €asti spolu s nékterymi prvky ovladani fizeni. Ohném nebyly
zniCeny pouze konce levé a pravé poloviny kfidla, zadni ¢ast trupu a pfedni podvozkova
noha. Severné pfed ohofelym trupem, ve vzdalenosti cca 4 m se nachazely ulomky
vrtulovych listd, ¢asti motorovych krytd a ulomeny pfidovy podvozek.

Obr. 5 - Trosky UL letounu na misté letecké nehody.

1.12.2 Prohlidka trosek

Komise provedla prohlidky trosek UL letounu na misté letecké nehody a nasledné v misté
jejich ulozZeni.

Na misté dopadu byly na zemi viditelné stopy otisku pfedni ¢asti UL letounu a nabéznych
hran obou polovin kfidla. Laminatova konstrukce hlavniho podvozku byla zni€ena pozarem.
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Pfedni podvozkova noha byla vylomena ve sméru dozadu a doprava. Nebyla zni¢ena
pozarem.

Stfedni Cast trupu od zadové prepazky po motorovou pfepazku byla kompletné zniCena
pozarem. Vnitfni Casti obou polovin kfidla byly z velké casti ohofelé, nadrze byly
zdeformované a roztrzené. Uchyceni pravé poloviny kfidla v misté spojeni s centroplanem
bylo zniCeno pozarem. Uchyceni levé poloviny kfidla k centroplanu nebylo posSkozeno.
Kridélka nebyla poSkozena mechanicky ani pozarem. Stavitelna vyvazovaci ploska, ktera je
umisténa na levém kfidélku, se nachazela v poloze mirné dold, cca 1/2 vyuzitelné vychylky.
Vztlakové klapky byly vlivem narazu po odskoku UL letounu deformovany a nachazely se
pod odtokovou hranou kfidla. Torzni ty¢ nahonu ovladani klapek byla po narazu
deformovana, v prostfedni ¢asti oddélena od servomechanizmu systému ovladani pohonu
klapek, ktery byl kompletné zniCen pozarem. Zadni Cast trupu byla mirné poskozena
pozarem, bez viditelné deformace. Stavitelnd vyvazovaci ploSka vySkového kormidla se
nachazela v neutralni poloze.

1.12.3 Pilotni kabina

Konstrukce pilotniho prostoru, pfekryt kabiny a palubni deska s pfistroji byly zniCeny
pusobenim vysoké teploty. V prostoru pilotni kabiny se nezachovaly pfistroje v takovém
stavu, ktery by umoznil odecet indikovanych veli€in. PoZarem poskozeny ovlada¢ aktivace
balistického zachranného systému byl mechanicky zajistén zamkem a otocny spinac
elektronické ovladaci jednotky pro ovladani vztlakovych klapek byl nastaven do polohy
,vysunuto 20°“. Elektrické vypinade a dal$i ovladaci prvky byly zcela zniéeny. Ctyfbodové
bezpeénostni pasy byly znieny pozarem. Ocelové zamky byly nalezeny v zapnutém stavu
na predni ¢asti trupu ohorelych tél.

1.12.4 Soustava fizeni

Prvky Fizeni vyrobené z lehkych slitin byly poSkozeny narazem a pasobenim vysoké teploty
pfi pozaru. Lana nozniho Ffizeni smérového kormidla byla v celé délce celistva. Tahla
a uhlové paky pro ovladani vyskoveho kormidla byly poskozeny pozarem. Na tahlu pfiéného
fizeni byl porusen nytovy spoj levého konce tahla a koncové Casti s okem. Tahla systému
ovladani vztlakovych klapek byla porusena v misté zavitovych ploch.

1.12.5 Pohonna jednotka

Pfi narazu do zemé se vrtule UL letounu tocila, vSechny 3 listy byly utrzeny u korene listu.
Bez pferuSeni byla zachovana lanka a paka ovladani plynové pripusti, ktera se nachazela
v poloze ,plny plyn“. Palivové a olejové hadice, pfiruby karburatort, plastové ¢asti motoru,
kabelaZze motoru, civky zapalovani byly znacné poSkozeny pozarem. Vlastni blok motoru
byl kompletni, ¢astecné zni€en pozarem. Karburatory motoru byly odpadlé mimo motor
(shorelé pfiruby), v jeho tésné blizkosti. Hlavni palivové ¢erpadlo bylo ulomené, ale zustalo
s kouskem palivové hadice na puvodnim misté. Po jeho oddéleni byla zjiSténa pfitomnost
benzinu ve zbytku hadice i v palivovém Cerpadle. Olejova nadrz byla odtrzena ze svého
uchytu a nachazela se za motorovou prepazkou. Cely vyfukovy systém byl narazem
deformovan, ale byl kompletni. Elektricka instalace UL letounu byla pozarem znicena.
Konektory zapalovacich svi¢ek byly poSkozeny pozarem.
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Obr. 6 - Poézené pohonna jednotka

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pfi ohledani trosek UL letounu na misté nehody byl vlevém sedadle nalezen pilot
a v pravém sedadle pilot instruktor.

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota bylo polytrauma, tedy mnohocetna, se Zivotem
roztrzeni srdce a pretrZzeni hrudni aorty. U instruktora bylo v ramci polytraumatu smrtici
prfedevsim kompletni pretrzeni pfechodu mozkomisniho mostu a prodlouzené michy, trhlina
srdce a srdecnich tepen. Smrt obou ¢lenli posadky nastala kratce po dopadu letounu na
zem. Béhem pozaru trosek letounu jiz nezili, nedychali.

Ze soudné-lékarského a letecko-lékarfského hlediska Ize uvést, ze na obé postavy pilotd
pusobilo tupé nasili o velké intenzité, s vektorem puUsobicich sil pfevazné zepfedu, vice
Zleva. Vznik zranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody, narazem strmé
klesajiciho letounu v levotocCivé rotaci do zemé.

U pilota byla pfi pitvé zjisténa dorsalni luxace (vymknuti) zaprstnich kosti pravé ruky pfi
zapésti, ktera sveédCi pro umisténi ruky na pace fizeni v dobé narazu letounu do zemé.
Urazové zmény na pravé noze, luxace palce v zaprstoprstovém skloubeni a tfistiva
zlomenina zevniho kotniku a kosti hlezenné, mohou svédcit o umisténi nohy na pedalu
nozniho Fizeni v dobé nehody. Ostatni Urazové zmény na kon&etinach obou ¢lenu posadky,
z ddvodu vyraznych termickych zmén, nelze jednoznacné interpretovat v souvislosti
s pilotazi.

Pfi pitvé obou tél nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé apod.

Pfi pitvé obou tél nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s umrtim pilotu.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi ani jednoho z pilotl zjistén alkohol. Pilot nebyl
v pribéhu letu pod vlivem ani jinych, pro let zakazanych latek (Iékt nebo drog). U instruktora
byla v biologickém materialu (krvi, moCi a organech) zjisténa pfitomnost psychofarmaka
citalopram (v krvi v terapeutické hladiné€). Nalez tohoto farmaka v organech znaci jeho
uzivani po delSi dobu. V dostupné zdravotnické dokumentaci neni Zadny udaj o pfedpisu,
¢i uzivani tohoto farmaka, ani zaznam o onemocnéni, &i pfiznacich, kvuli kterym by mohl
instruktor tyto farmaka uzivat. Jak urCeny letecky IékafF, tak i prakticky lékaf popfeli, ze by
o této skuteCnosti byli informovani, ¢i Ze by v jeho zdravotni dokumentaci byly o tomto
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jakékoliv udaje. Nelze vyloucit, Ze psychicky stav instruktora mohl mit vliv na pribéh kritické
faze letu.

U obou osob byly hladiny vysyceni krve CO (COHDb) velmi nizké (0,7 resp. 1,3 % COHD).
Tato hladina mohla dobfe vzniknout pfi masivnim ohofeni tél posmrtné. Spolu s dalSim
pitevnim nalezem (absence sazi v dychacich cestach atd.) Ize potvrdit, Ze v dobé pozaru jiz
piloti nedychali, tedy neZzili.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze tkani odebranych pfi
pitvach obou ¢lend posadky. Na zakladé vysledkl biochemického vySetfeni, jeho
statistického vyhodnoceni, zavéra z pitev, histologickych a toxikologickych zjisténi a udaju
z prubéhu Setfeni Ize uvést, Ze u pilota doslo pfed smrti k vyrazné aktivaci energetického
metabolismu s ¢erpanim rezerv zasobnich sacharidi ze vSech tkani, pfedevsim ze svalu
a mozku, s narlstem kyseliny mlé¢né ve vySetfovanych tkanich (mozek, jatra). Vysledky
vySetfeni Ize interpretovat tak, Ze u pilota byla v dobé poslednich minut pfitomna odezva na
vySSi duSevni zatéz, ktera prerostla v kratkou negativni emoci — stres. Byla pfitomna téz
kratkd agonalni reakce. U instruktora je hodnoceni biochemické odezvy ponékud
modifikovano pfitomnosti terapeutické hladiny Iéku Citalopram, bez znalosti o délce jeho
uzivani. Pfed smrti doSlo k Cerpani zasobnich sacharidi ze vSech tkani a rGzného narustu
obsahu laktatu v tkanich. Lze uvést i jistou miru pravdépodobnosti, Ze u instruktora doslo
k niz8i a pozdéjSi aktivaci energetického metabolismu nez u pilota, kratce pfed smrti.
Spojena byla s kratkou duSevni a stresovou reakci. Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze oba piloti
byli v dobé nehody pfi védomi, UL letoun pilotoval pilot, ktery se velmi soustfedil, pilotaz

viivs

s kratkou stresovou situaci v obavé o svuj Zivot.

Pilot mél platné Osvédc&eni zdravotni zpusobilost 2. tfidy leteckého personalu, schopen do
10. 4. 2021. Posledni lékafskou prohlidku podstoupil dne 10. 4. 2016 u CZ/AME/136-Z.
Instruktor mél platné Osvédc€eni zdravotni zpUsobilost pro 2. tfidu a LAPL, schopen do
1. 11. 2021 a pro 1. tfidu leteckého personalu, schopen do 1. 11. 2020. Posledni Iékafskou
prohlidku podstoupil dne 3. 10. 2019 ve Spolec¢nosti pro letecké Iékarstvi s.r.0. se zavérem,
schopen pro 1. tfidu, pouze s omezenim VDL.

Hmotnost tél pfi pitvé byla u pilota 105 kg, u pilota-instruktora 86 kg. Hmotnost vSak byla
sniZzena termickymi zménami. V lékafskych zaznamech z posledni kontroly zdravotni
zpusobilosti byla u pilota uvedena hmotnost 114 kg pfi vySce postavy 185 cm (méfeno
v roce 2016) a instruktora uvedena hmotnost 100 kg pfi vySce postavy 183 cm (méfeno
v roce 2019).

Pfi komplexni soudné lékafské expertize nebyly zjistény Zadné skutecnosti, které by
bezprostfedné svédCily pro zdravotni pfi€inu vySetfované nehody.

1.14 Pozar

Po dopadu UL letounu na zem doslo k pozaru trosek. Pokus o jejich uhaseni, ktery provadél
¢len aeroklubu pomoci ruéniho hasiciho pfistroje, byl ¢astecné uspésny. V prubéhu této
Cinnosti doSlo k samovolné aktivaci raketového motoru balistického zachranného
padakoveého systému a jen shodou Stastnych ndhod nedoslo ke zranéni zasahujici osoby.
Pravdépodobné neznalost o instalaci balistického zachranného padakového systému na
konkrétnim UL letounu byla umocnéna i tim, Ze UL letoun nebyl oznagen patfi¢nymi symboly
informujicimi o zastavbé zachranného systému.
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Pozar byl uhaSen az zasahem profesionalni jednotky HZS. Trosky UL letounu, které byly
zasazeny ohném, byly pozarem znacné zdevastovany. Palivo vyhofelo na misté letecké
nehody, kde nezplsobilo ekologické Skody. V nadrzich UL letounu bylo v okamziku letecké
nehody cca 62 litr automobilového benzinu BA 98.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Nahodni pozorovatelé oznamili leteckou nehodu na lince 158.
Jako prvni se na misto letecké nehody dostavili Elenové aeroklubu, ktefi se pokouseli uhasit
pozar trosek ruénim hasicim pfistrojem. Na misté zasahovaly vSechny slozky IZS.

Ohorela téla pilotl byla nalezena v troskach zdeformované kabiny UL letounu bez zjevnych
znamek Zivota. S tély nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody manipulovano.
Ohledani t&l proved! soudni Iékaif VUSL ve spolupraci s inspektorem UZPLN, LAA CR
a vyjezdni skupinou Policie CR.

116 Testy a vyzkum

Komise po provedené prohlidce UL letounu na misté letecké nehody a nasledné v misté
ulozeni trosek rozhodla na zakladé zjisténi pfi detailnim ohledani jednotlivych ¢asti
zni¢eného UL letounu, Ze budou zpracovany odborné posudky a technické expertizy vrtule,
motoru, tahel systému ovladani klapek a nytového spoje tahla pficného fizeni.

1.16.1 Technicka expertiza vrtule

Pfedmétem technické expertizy, provadéné spole¢nosti WOODCOMP PROPELLERS
s.r.o., bylo provedeni odborného posouzeni nastaveni vrtulovych listl v okamziku letecké
nehody UL letounu. Poskozena vrtule byla pfevezena dne 20. 5. 2020 k vyrobci vrtule, kde
bylo provedeno jeji rozebrani a posouzeni stavu za ptitomnosti inspektora UZPLN.

Po demontazi krytu elektromotoru byl zajistén pfistup k mechanizmu vrtule

R ik !

Obr. 7 - Detail elektromotoru vrtule s mikrospinaci pro nastaveni malého Ghlu vrtulovych listl

Bylo zjiSténo, ze plastovy jezdec, ktery ovlada mikrospinate malého uhlu, byl v poloze
minimalniho Uhlu. Z toho je zfejmé, Ze v okamziku dopadu UL letounu na zem byla vrtule
nastavena do spravné polohy pro start UL letounu, tzn. na malém uhlu. Hodnota nastaveni
minimalniho uhlu od vyrobce je 17° a nastaveni max. uhlu je 30°. Pfi kontrole bylo zjisténo,
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Ze zajisténi nastavovaciho mechanizmu malého uhlu barvou nebylo poruseno neodbornym
zasahem. Po demontazi vrtule z motoru byla vrtule pfipojena na montazni lavici a po
pfipojeni napéti 12 V bylo zjisténo, Ze vrtule je stale funkéni, volné se pfestavovala v plném
rozsahu pracovnich uhll, a to i pfesto, Ze byla zna¢né posSkozena narazem do zemé.
Provedena expertiza prokazala, ze vrtulové listy byly nastaveny do spravné polohy pro start
letounu, tzn. na malém uhlu.

1.16.2 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 ULS 2 u certifikované servisni
organizace bylo rozebrani a posouzeni jeho stavu po letecké nehodé&, kam byl pfevezen
dne 10. 6. 2020.

Motor byl kompletni, astecné zniCen pozarem. Kolinka chladiciho systému vyvodu vody
z valcl byla kompletni. Systém chlazeni motoru byl bez zjevného poskozeni, ¢innost vrtulky
vodniho Cerpadla byla bez zavad. Systém mazani, vstup oleje do motoru pracoval bez
zavad. Chladi¢ se zbytkem oleje a olejovy filtr byly ¢aste¢né poskozeny pfi narazu.
Pfipojovaci Sroubeni nebylo poskozeno. Vicka hlav ventill byla dotaZzena a zaplavena
olejem. Snimace tlaku oleje a teploty byly spravné pfipojeny. Nahon olejového Cerpadia,
O-krouzek a t&snéni byly funkéni. Cerpadlo bylo zaplaveno &istym olejem a bylo mozné
s nim volné otacet. Mezi Zebrovanim na valcich se nachazely zbytky ohofelych Casti.

Systém pfivodu paliva byl zaplaven palivem pfed dopadem UL letounu na zem. Klapka
ovladani karburatoru €. 2/4 byla nefunkéni z didvodu poskozeni pozarem (vylitek materialu
ze strany sytiCového kanalu). Plovakova komora karburatoru byla roztrzena vybuchem
paliva pfi nehodé&. Soupatko bylo neposkozené, rovné, zvednuté ve vykonu, v poloze
nahofe. U karburatoru &. 1/3 byla vyhorela plovakova komora. Soupatko bylo rovnéz
neposkozené, rovné, spadlé doli. Raminka pfivodu paliva byla u obou karburatora funkéni,
bez poskozeni. Mechanicka palivova pumpa nebyla poskozena, pracovala bez zavad.

Snimace otacek, indukéni civka a moduly zapalovani byly poZzarem zniCeny. Konektory
zapalovacich sviCek byly pozarem poskozeny. Dle stavu a barvy jiskfisté zapalovacich
sviCek lze usuzovat, Ze motor pracoval ve vysokém vykonu (zapalovaci sviCky byly Ciste,
jiskFisté mélo Sedou barvu). Startér byl kompletni, pfivodni kabel nebyl poskozen.
Pastorkem nebylo mozné otocit vliivem mechanického poskozeni, které vzniklo pfi poZaru
motoru. Vlozené soukoli volnobézky startéru bylo funkéni.

Uvnitf motoru byly viditelné zbytky oleje, z ¢ehoz Ize usuzovat, Ze motor byl ,zaplaven®
olejem. Klikovym hfidelem bylo mozné protacet bez omezeni. Saci kanaly byly Cisté v€etné
O-krouzku. Stopy zakarbonovani motoru odpovidaly naletu hodin. Rozvod motoru byl
funk&ni. Valce pistl nebyly poSkozeny. Na valcich a pistech byl pfitomen olejovy film. Pistni
krouzky a stiraci krouzky mély volny pohyb. Seegerovy pojistky pistnich ¢epl byly kompletni
a neposkozeneé.

Reduktor byl kompletni a jeho uchyceni k motoru bylo bez poSkozeni. V prostoru reduktoru
byly stopy po olejovém filmu. Po demontazi reduktoru v ném bylo nalezeno cca 50 ml oleje.
Reduktor byl v dobé narazu v chodu, jelikoZ ozubené kole€ko nahonu vakuové pumpy bylo
Lopsané“ v bloku motoru, kde byla poskozena hrana uloZeni zadniho loziska reduktoru.
Zajistovaci pllmeésic, umistény na hfideli reduktoru, se za chodu motoru uvolnil vlivem
narazu do zemé. Ozubena kola byla bez mechanického poSkozeni. Reduktorem bylo mozné
protaCet bez omezeni.
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Obr. 8 - Detail zajistovacich pojistek na hrideli reduktoru

Zavérem celkového zhodnoceni stavu motoru Ize konstatovat, Zze béhem letu nedoslo
k nahlému nasilnému zastaveni motoru v diusledku mechanické zavady. Pfi demontazi
nebyly na motoru zjistény zadné zavady. Motor pfi dopadu na zem pracoval, pravdépodobné
na maximalni vykon.

1.16.3 Analyza stavu porusenych tahel systému ovladani vztlakovych klapek

Pfredmétem zpravy P-PK-079-20 zpracované a vydané VZLU a.s. bylo provedeni
odborného posouzeni charakteru lomovych ploch poruSenych tahel systému ovladani
klapek.

S

Obr. 9 - PoruSena tahla systému ovladani klapek UL Ieto(Jnu (vIevo/Ievé:poIovina kh’dla,'
polovina kfidla)

vpravo/prava

Fraktograficka analyza lomovych ploch byla provedena pomoci fadkovaciho elektronového
mikroskopu (REM) Vega 3SBU (Tescan) pfi urychlovacim napéti 20 kV a pomoci zobrazeni
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v modech sekundarnich elektront (SE) a zpétné odrazenych elektrond (BSE). VSechny
dodané &asti (v€etné lomovych ploch) byly z velké ¢asti sekundarné poskozeny otlacenim,
znecCistény, a predevsim silné zoxidovany v dusledku vysoké teploty béhem pozaru
havarovaného UL letounu. V pfipadé pravé poloviny kfidla byla lomova plocha u oka
specena se zbytky hlinikovych plechu.

Z prehledovych snimk( zavitovych &asti ok obou tahel (levé i pravé poloviny kfidla)
s vyraznou plastickou deformaci a z morfologie lomové plochy je zifejmé, Ze k poruSeni tahel
v daném misté zavitové Casti oka doslo kvazi-statickym, velmi silnym namahanim danych
dild.

1.16.4 Analyza poruseného nytovaného spoje tahla fizeni

Pfedmétem zpravy P-PK-126-20 zpracované a vydané VZLU a.s. bylo provedeni
odborného posouzeni nytovych otvort poruseného spoje tahla systému Fizeni UL letounu.
Pfehledové snimky byly pofizeny fotoaparatem Canon EOS 600D s vyménnymi objektivy
a pomoci digitalniho mikroskopu Keyence VHX-6000. ZkousSka stfihem nytl referencniho
dilu tahla byla provedena na stroji Lustron 55R1185.

Obr. 11 - Detailni snimek dilu z havarovaného UL letounu

Pevnost ve stfihu pro 1 nyt odpovida minimalni hodnoté nosnosti ve stfihu 690 N (dle
informaci od vyrobce). Vyhodnoceni tvaru otvoru pro nyty po zkousce stfihem potvrdilo, ze
tahlo a koncova €ast s okem byly v okamziku nehody snytovany. Smér namahani
u havarovaného dilu byl obvodovy, zatimco v pfipadé referenéniho dilu po zkouSce stfihem
podélny.
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Vlastnikem UL letounu Bristell ELSA, poznavaci znacky OK-YAI 54 byla firma BRM AERO,
s.r.o., provozovatelem byl AK Kyjov z.s. UL letoun byl pfevazné vyuzivan pro vycvik pilotd
provozovatele.

118 Doplnkové informace

1.18.1 Vyjadfeni ambulantnich specialistt Ustavu leteckého zdravotnictvi Praha

Na zakladé skuteCnosti uvedenych v soudné-lékafské expertize vypracované soudnim
lékafem VUSL byli ambulantni specialisté ULZ pozadani, aby se vyjadfili k problematice
dlouhodobého uzivani SSRI antidepresiv létajicim personalem pfi |éCbé depresi. Ve
vyjadreni je uvedeno: ,U depresi se ¢asto poruchy nalady vraci, takZze i kdyz se zda byt
pacient ,uzdraveny®, je tfeba jej peclivé monitorovat a patrat po znamkach opétovného
objeveni se nemoci, zvlasté béhem prvnich 2 letech zotaveni. Dfive tato diagndza
zZnamenala zakaz létani, dokud byla pfedepisovana medikace, a to jesté nékolik mésicd po
Jejim vysazeni. Novéjsi preparaty (selektivni inhibitory zpétného vychytavani serotininu, tzv.
SSRI, jako jsou napfiklad: Citalopram, Sertralin nebo Escitalopram) jsou lépe tolerovany
a mayji priznivéjsi profil vedlejsich ucinku. ProtozZe tyto preparaty jsou hojné uzivany v bézné
populaci, je mozné jimi lecit i piloty v peclivé vybranych a monitorovanych pfipadech. Presto
Jje nutné poznamenat, Ze i jejich uZivani muze potencialné vést ke zhorseni kognitivnich
funkci a rozhodovacich schopnosti &i nedostatecné odpovédi na lécbu, pripadné
k nezadoucim vedlejSim ucinkum, jez by mohly zpusobit ohroZeni bezpecnosti letu.
Vétsina statd, pfi individualnim zhodnoceni kazdého pripadu, mdize povolit znovu
uschopnéni letcd, kteri uzivaji SSRI antidepresiva, pokud u nich byla stanovena diagn6za
deprese a je témito léky udrzovana v remisi, ovSem vétsinou s urcitym omezenim, jako napf.
OML (schopen jako druhy pilot nebo s druhym piné kvalifikovanym pilotem u 1. tfidy
zdravotni zpusobilosti) za téchto podminek:

e Zadatel musi byt pravidelné peclivé sledovan odbornym a leteckym lékarem,

e Zadatelovo onemocnéni musi byt na dané davce léku stabilizované minimalné
3 mésice pred uvazovanym navratem k letecké sluzbe,

e léky u Zadatele maji jen minimalni akceptovatelné vedlejsi ucinky,

e Zadatel nema Zadné dalSi vyznamné psychiatrické komorbidity a nevyzaduje jeste
dal$i psychofarmakologickou lécbu,

e vykazuje, Ze symptomy deprese jsou velmi dobre lécbou kontrolovany a nejsou
zaznamenany znamky psychomotorického zpomaleni,

e nebyly u ného zjiSteny Zadné znamky psychotického onemocnéni nebo
sebevrazedné umysly,

e Zadatel musi byt docasné zneschopnén, pokud se meni davka jeho medikace, a to
po dobu, neZz se prokaze opétovna stabilizace jeho stavu a neprojevi se Zadné
nezadouci ucinky,

e k objektivnimu hodnoceni je vhodné poZit pfislusné psychotesty, ¢i prezkouseni na
leteckem simulatoru.”

1.18.2 Vyjadreni technika firmy BRM AERO, s.r.o. k udrzbé UL letounu

Technik BRM AERO, s.r.o. potvrdil, ze firma byla majitelem UL letounu, ktery pronajimala
provozovateli AK Kyjov v souladu s najemni smlouvou. K servisnim prohlidkam se vyjadfil

29 /42 CZ-20-0197



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

takto: ,Servisni prohlidky nejsou nijak na letounech typu ELSA povinné a za technicky stav
si kazdy provozovatel zodpovida sam a letoun musi mit kazdé dva roky technickou prohlidku
od inspektora techniky LAA CR. Nicméné, jelikoz byl letoun né$ majetek, tak se na ném
kazdych 50 h ménil motorovy olej. Letoun doletél k nam na letiste do Kunovic, kde mechanici
vzdy vyménili olej a po 200 h svi¢ky a probéhla celkova prohlidka draku. Minimalné dvakrat
byl provozovatel upozornén na silné znecisténi letadla se snahou ho pfimet, aby letadlu
vénovali i trochu pécCe. Zakazkové listy se nikdy nedélaly, jelikoZ jsme si olej ménili na
vliastnim letadle, tak se nikomu nic neuctovalo. Termin servisu se vzdy dohodnul po
telefonické domluvé s AK Kyjov. O provedeni servisu se délal zaznam do letadlové knihy,
pokud ji meli v tu dobu u sebe. Posledni servis u nas byl proveden 20. 4. 2020, kdy se
Jednalo o standardni udrzbu motoru, pri které nebyly zjistény Zadné zavady na motoru nebo
palivové soustavé. Provedené prace byly zaznamenany do letadlové knihy.“

K servisni €innosti ze dne 24. 4. 2020 doslova uved!|: ,Na letadle se délala v den nehody
vymena jednotky ovladani vztlakovych klapek. Rano zavolal instruktor, Ze k nam ma cestu
pro novy denik a pri tom sdélil, Ze se mu vyskytla porucha na oviadaci klapek. Zeptal se,
Jestli mu to pfi té prilezitosti midzeme vyménit. Ja jsem mu odpovédél, Ze bez problémd,
protoZe vyména je cca na 15 minut. Jedna se pouze o vySroubovani 4 kusu Sroubkt
a vycvaknuti a nacvaknuti konektoru. Zaznam o této vyméné neni, jelikoZ to po nas nikdo
nepoZaduje, a to véetné LAA CR.*

1.18.3 Letova pfirucka ELSA-LP-2-14-1-CZ

1.18.3.1 Letova priruéka, ODDIL 3, Nouzové postupy a pouziti balistického
zachranného padakového systéemu Magnum

3.2.2 Vysazeni motoru béhem vzletu
1. Rychlost - 120 km/h IAS (65 KIAS)
2. Vyéka letu - pod 150 ft: pfistafite ve sméru vzletu
nad 150 ft: vyberte pfistavaci plochu
3. Vitr - Zjistéte smér a rychlost
4. Pristdvaci plocha - vyberte volnou plochu bez prekazek
5. Klapky - vysunte dle potfeby
6. Palivovy kohout - zaviit
7. Zapalovani - vypnout
8. Bezp. pasy - dotahnout
9. Hlavni vypinaé - vypnout pred pfistanim
10. Pristat
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VAROVANI

3.10.1 Aktivace balistického zachranného padakového systému

Zachranny systém musi byt béhem letu odjistén aby jej bylo v nouzi
mozné ihned pouZit!

1.18.3.3 Letova pfirucka, ODDIL 5, Vykony

Oddil 5 poskytuje informace o kalibraci rychlosti, padovych rychlostech, vzletovych
parametrech a dalSi informace. Poskytované udaje byly ziskany na zakladé skuteCnych
testovacich letd UL letounem s motorem v dobré kondici za pouziti primérnych pilotnich
technik. Pokud neni uvedeno jinak, jsou vykony UL letounu uvedené v tomto oddile platné
pro maximalni vzletovou hmotnost za podminek MSA. Vykony uvedené v tomto oddile jsou
platné pro UL letoun s danou pohonnou jednotkou.

5.2.2 Padové rychlosti
Ztrata
Podminky: Poloha IAS CAS | KIAS | KCAS | vysSky pfi
vybrani
Max.vzletova
v klapek | [km/h] | [km/h]
Motor na volnobéh [ft]
Pad v bFimém 0° 80 81 43 44 100
i 20° 75 76 40 | 41 120
30° 62 63 33 34 160
Padv 0° 86 87 46 47 120
koordinované 5
T 20 81 82 43 44 160
naklonu 30° 30° 67 68 35 36 200
5.2.8 Ovéfené vlastnosti pfi pusobeni boéniho vétru
Ovérena rychlost ¢elniho vétru
provzletapfistani ... 9 m/s 18 uzlu
Ovéfena rychlost bo¢niho vétru
pro vzlet a pfistani ........c.cccooeeeiiiicenn, 4 mils 8 uzli
5.2.9 Optimalni rychlost klouzani
Optimalni rychlost klouzani ................... 120 km/hIAS 65 KIAS
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Aeroklub Kyjov z.s. LKKY
Smérnice pro provadéni seznamovacich letd ?';""2”0015;

1.

Vseobecné

Seznamovaci let (Introductory Flight = IF)

Je jakykoliv kratky let za uplatu nebo jinou protihodnotu, nabizeny schvalenou
organizaci pro vycvik, nebo organizaci vytvofenou za ucelem propagace
sportovniho €i rekreaéniho Iétani s cilem ziskat nové leny, &i zajemce o vycvik.

Zpusobilost pilotu letadel

a) V souladu s clankem 3, odst. 2 nafizeni (EU) €islo 1178/2011 mohou provéacét
seznamovaci lety piloti, ktefi jsou drZitelé alespon prikazl zpUsobilosti pilota,
vydanych v souladu s Hlavou B (prikazy zpusobilosti LAPL(A/S)) nebo Hlavou
C (prukazy zpsobilosti PPL(A) a SPL) Prilohy | (Cast —=FCL) tohoto nafizeni.

b) Drzitelé prikazu zpusobilosti musi splfiovat pfisluiné poZadavky na Fizeni
(EU) égislo 1178/2011. Aby mohl pilot provadét seznamovaci lety, musi
dosahnout véku 18 let a mit minimalné niZze uvedenou kvalifikaci:

Minimalni Z toho Nebo p'ot“:et Potieba )
Kvalifikace nalet (h) jako PIC vypusténi/hodin prezkouseni
(h) jako PIC examinatorem
LAPL(A) 200 100 X NE
LAPL(S) 75 25 200/X ANO
LAPL(S)-TMG 75 25 200/X ANO
PPL(A) 200 100 X NE
SPL 75 25 200/X ANO
SPL-TMG 75 25 200/X ANO
ULL 50 15 200/X ANO-instruktor

1.18.5 Metodika pilotniho vycviku na letounech V-MOT-1 (platna od 1. 4. 1990)

K nacvikim nouzovych pfistani po vzletu z RWY 33 VLP AK Kyjov uved!: ,Tyto nacviky se
provadi, jak je popsano ve staré, ale stale platné metodice V-MOT-1. Do vy$ky 100 metra
se provadi pristani pred sebe s moznosti vyboceni o 90 stuprit z diavodu vyhnuti se
prekazkam. Na letiSti LKKY prevazné doleva, vpravo je Clenity terén a vedeni vysokého
napéti 22 kV. P¥i téchto nacvicich je samoziejmé dulezité, v jaké vySce k simulaci nacviku
dojde, jaké jsou povétrnostni podminky a o jaky typ letounu nebo motorového kluzaku se
Jjedna. Vybér plochy je také ovlivnén porostem na plochach znazornénych na obr. 3.
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Lety, pfi kterych se provédi nécvik nouzového pFisténi jsou
stanoveny vycvikovou osnovou.,

Postup provedeni:
=~ zvolit plochu pro nouzové pristéni

= v prib&hu klesdni provést dulesite Ukony stanovené letovou
pfirutkou pro pFibliZent na pristand /klapky vysouvat dle pot-
feby/

- nedopustit snileni teploty hlav véled 8 oleje pod stanovenou
[T

= pFi klesént pod vy¥ku 100 m nad zem$ 2vy$it pozornost s dlirazem
na dodriovéni rychlosti a vzdélenosti od pFekéiek

‘= nécvik nouzového pristénd ukondit ve vyice 50 m nad zem§

Poznémka:

= nécvik nouzového pristéni na letifti nebo v prostoru okruhu
letistd miie byt provédEn jen s povolenim AL

= pFi nadcviku nouzového pFristént na Lletidts je povoleno pFis-
tét, pokud to délka VPD dovoluje, opravy chyb, na pfistani
musi byt ukonteny do vyiky 50 m nad zemi

= pFfi nécviku nouzového pFistiéni se nezavirs palivovy kohout

@ nevypind hlavni vypina® ani magneta

= nadcvik Iinnosti po vysazeni motoru po vzletu /do vyiky 100 m/
se¢ provédi v prostoru pfi win. vyice 300 m nad zemi.

-

Postup & Zinnost pFi nouzovém pFisténi stanovujt pro jednot-
Livé typy Letove priruiky.

Obecné zésady
e ———

= zvolit plochu pro nouzové pristani

= rozpolet pFi nouzovém pFRistani provaddt do 1/3 plochy

- nevzdalovat se od zvolené plochy

- uvidomit 81, %e vyikomar neukazuje vySku nad zvolenou plochou

=~ v prib&hu klesand nespoudtit plochu z dohledu, nedopustit sni=
Zeni stanovené rychlosti zejména pFi provadéni zatéiek

= hrozi=-l{ po pristani nebezpeti felniho nérazu do prekaiky,
vrtolit letoun do strany /zaviit podvozek/

= po vysazeni motoru pfi vzletu /do vySky 100 m/ pristévat pfed
sebe /p*{ nebezpeii Zelniho nirazu do prtekadiky je povoleno
provést 2atalku pro zménu sméru/.
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1.18.6 UL 3 Vycvikova osnova pilota UL letounu

Znéni ze dne: 4. 12. 2008

UL 3 Vyevikovd osnova pilota ultralehkého leiounu Hlava 4, str. 4-3

4.9. Cvideni. 9.:Nacvik nouzového pristini.
Vyika letu k zahdjeni nacviku je 1000 ft/ 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.
Metodika nacviku:
Instruktor provede se Zikem v prostoru mezi 2. a 4. okruhovou zatackou stazeni plynu a rozpocet tak,
aby bez dal3iho pouziti motoru pistil na VPD. Zak po staZeni plynu, nebo vypnuti motoru provadi
rozpodet do 1/3 plochy a pistani. Plyn pfi tom stahuje instruktor a okamzik staZeni plynu pfedem Zikovi
neoznamuje. Nejméné posledni tii lety ze stanoveného minima 15ti leth musi byt provedeny
s aplnym vypnutim motoru. Instruktor odpovida za bezpeénost zaddni zejména s ohledem na visku letu,
polohu letounu na okruhu, smér a silu vétru a dal3i provozni podminky.
Po zvladnuti nouzového pristani na letisti, provede instruktor se Zikem let v prostoru mimo letidtni okruh.
Instruktor bez pfedchoziho upozornéni stahuje vykon motoru na volnobéh. Zik reaguje na simulované
vysazeni motoru, vybird plochu pro pfistini, provadi rozpoCet a pfiblizeni na vyhlédnutou plochu na
kterou nepfistava.
Instruktor musi ukonéit nacvik v minimalni vysce 50 m AGL.

Podminky splnéni: Zak provadi sprivné rozpoet do uréené Cisti VPD bez pouZiti vykonu motoru. Je
schopen bezpecné ovladat letoun, providét rozpocet a piistini pi letu s vypnutym motorem, Spravné se
rozhodne pro pouZiti skluzu k upraveni rozpoctu,

Pii letu v prostoru je schopen vybrat vhodnou plochu a provést na mi spravny rozpotet.

1.18.7 Nafizeni Komise (EU) &. 1178/2011, Pfiloha IV, CAST MED
MED.A.020 Snizeni zdravotni zpUsobilosti

a) Drzitelé prikaz( zpUsobilosti nesméji vykonavat prava udélena jejich prikazem
zpusobilosti a pfislusnymi kvalifikacemi ani osvéd¢enimi, pokud:

2) uzivaji jakékoli pfedepsané nebo nepifedepsané Iéky, které by mohly narudit bezpecny vykon
prav udélenych pfisluSnym prakazem zpUsobilosti;

b) Drzitelé prukazu zpusobilosti musi navic bez zbyte€ného odkladu pozadat o
leteckolékarskou radu, pokud:

2) zacali pravidelné uzivat jakékoli léky;

c) V téchto pfipadech:

1) drzitelé osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. a 2. tfidy pozadaji o radu leteckolékarské centrum
nebo uréeného leteckého Iékafe. Leteckolékafské centrum nebo uréeny letecky Iékaf posoudi

zdravotni zpUsobilost drzitelt priikazu zplsobilosti a rozhodne, zda jsou zpusobili zacit znovu
vykonavat sva prava;

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych na troskach UL letounu, z vysledkt podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypovedi svédkl a ucCastnikl letového provozu a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpUsobily letu a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s UL letounem typu
Bristell ELSA. Absolvoval teoreticky a prakticky vycvik pro ziskani pilotniho prikazu podle
Vycvikové osnovy pilota UL letounu schvalené LAA CR. Spinil jednotlivé Glohy predepsané
schvalenou osnovou leteckého vycviku plynule a bez problémd. Byl hodnocen pfevazné
znamkou vyborné. | po ziskani pilotniho prikazu pokracoval v Iétani plynule a bez vétSich
prestavek, scilem nalétat co nejdfive predepsané penzum hodin pro provadéni
seznamovacich letd. UL letoun typu Bristell ELSA pilotoval jeden rok. Dle zaznamd
v letadlové knize s nim nalétal v dobé od 1. 2. 2020 do 17. 4. 2020 celkem 10 h 42 min
a provedl 18 letu. Mél dlouholeté zkuSenosti a navyky s pilotovanim kluzakd, na kterych
provadél i instruktorskou €innost.

2.1.2 Zpusobilost a kvalifikovanost instruktora

Instruktor pracoval mimo jiné jako profesionalni dopravni pilot a byl drzitelem platné
zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy. Soudné Iékafska expertiza prokazala, Zze po delSi dobu
z nezjisténych davodu uzival SSRI antidepresiva, ale bez prfedeslé konzultace s leteckym
lékafem, resp. letecko-lékafskym centrem.

Instruktor mél dlouholeté zkuSenosti s vycvikem pilot jednopilotnich letadel vSeobecného
letectvi. Dle zaznamu v zapisniku letd nalétal v dobé od 25. 3. 2020 do 18. 4. 2020 na
letounech typu Zlin Z-43, Z-226 MS a Tecnam P-92 JS celkem 40 h 35 min a z toho jako
instruktor 39 h 50 min. Vycviku pilotl SLZ se intenzivné vénoval od svého preskoleni na typ
UL letounu Bristell ELSA v roce 2019. Dle zaznamu v letadlové knize nalétal v dobé od
11. 4. 2020 do 23. 4. 2020 na UL letounu Bristell ELSA celkem 23 h 04 min, vSe jako
instruktor. Kolegové z AK popsali jeho chovani jako profesionalni. PFi vycviku pilotd
postupoval dle schvalenych postup( a jeho prioritou byla vzdy bezpec¢nost letu.

2.2 UL letoun

Zavady na UL letounu, které byly zapsany do letadlové knihy, vyrobce jako majitel vzdy
odstranil. O problémech s fungovanim vztlakovych klapek, nebyl v letadlové knize nalezen
zadny zapis. V prabéhu provozu po ro¢ni prohlidce nebyly v letadlové knize uvedeny zadné
zavady. Piloti, ktefi s UL letounem létali v den letecké nehody, nezaznamenali Zzadné zavady
ani problémy s jeho pilotazi. Ve svych vypovédich potvrdili, Ze pohonna jednotka a jednotlivé
prvky fizeni pracovaly bez zavad.

Dne 24. 4. 2020 byla z davodu provozniho opotifebeni u vyrobce provedena vyména
elektronické fidici jednotky ovladani vztlakovych klapek. Nové nainstalovana jednotka méla
prepinac, jehoz design byl mirné odliSny od plvodniho. Tato skuteénost neméla na pilotaz
zasadni vliv a nevyzadovala zvlastni pfipravu pilota pfed prvnim letem s nové
nainstalovanym zafizenim.

Vyvazovaci ploSka levého kfidélka byla nalezena v poloze mirné dold. Pilot mohl plosku
prestavit z neutralni polohy cilené z divodu vylu€ovani vlivu bo¢niho vétru béhem vzletu
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nebo si mohl neumysiné pretrimovat vlevo tim, Ze uchopil fidici paku dlani shora a poloZil ji
na hlavici fidici paky-ovladace trimu. Stava se to nékdy v praxi u posadky vétsiho vzristu,
¢imz si uvolni vice prostoru v kabiné. Pfi méfeni sil na daném typu UL letounu byla pro
udrZeni Fidici paky v neutrale, zaznamenana sila cca 15 N pfi rychlosti 120 km-h' ve
stoupani, pfi plné vychylené ploSce pficného trimu vlevo. Tato sila je minimalni, lehce
prekonatelna a zvladnutelna.

Ve zkuSebnim protokolu ULL ani v protokolu o vazeni SLZ ze dne 16. 4. 2019 nebyla
zapsana montaz balistického zachranného padakového systému Magnum 601, ktery byl UL
letounu prokazatelné nainstalovan. Ve spolupraci s vyrobcem byl proveden vypocet
hmotnosti a centraze UL letounu Bristell ELSA, ev. Cislo 438/2019 s namontovanym
balistickym padakovym zachrannym systémem. Maximalni vzletova hmotnost UL letounu
byla prekro¢ena o 8 kg. Centraz se pohybovala v pfedepsaném rozsahu v blizkosti zadniho
limitu na hodnoté 33,7 % SAT.

V dobé narazu do zemé se vrtule UL letounu tocila, vSechny ffi listy vrtule z kompozitniho
materialu byly odlomeny od naboje u kofene listu. Dle zpusobu oddéleni vrtulovych listu
u kofene a jejich ,zavrtani“ do zemé (hloubka a rovhomérné rozdéleni ulomenych listd ve
sméru chodu motoru) byl motor funkéni a pfi dopadu na zem pravdépodobné pracoval na
maximalnim vykonu. Taktéz expertiza motoru a vrtule prokazala, ze motor v dobé narazu
pravdépodobné pracoval na rezimu maximalniho vykonu.

Z ohoftelych trosek UL letounu bylo také mozno urcit, Ze jeho technicky stav nevykazoval
zadné anomalie. Poskozeni UL letounu bylo zpisobeno narazem do zemé s naslednym
pfenosem sil do konstrukce trupu a podvozku. VSechny €asti draku se nachazely po letecké
nehodé v prostoru dopadu. Nebylo prokazano, Ze by se néktera ¢ast UL letounu oddélila
jesté pred dopadem na zem. Nechybéla zadna z fidicich ploch UL letounu. VSechna
poskozeni zakladnich nosnych a Fidicich prvk( odpovidala tomu, Ze vznikla narazem do
zemé nebo v dusledku nasledného pozaru. Pfi ohledani trosek nebyly zjistény zadné zavady
nebo poskozeni, ktera by mohla vzniknout pfed vlastni nehodou.

Balisticky zachranny padakovy systém Magnum nebyl posadkou za letu aktivovan. Ovladac¢
aktivace balistického zachranného systému, umistény na palubni desce, byl mechanicky
zajistén zamkem. K samovolné aktivaci raketového motoru doslo vlivem pozaru béhem
pokusu o jeho uha$eni. UL letoun nebyl oznacen patficnymi symboly dle zavazného
BULLETINU LAA CR &. 4/2003. Maly trojuhelnik Zluté barvy nebyl umistény na trupu
v prostoru vystfelu. Velky trojuhelnik Zluté barvy nebyl umistén na svislé ocasni ploSe
z obou stran.

Pfi ohledani trosek UL letounu na misté letecké nehody, nasledném technickém ohledani
trosek UL letounu v misté jejich ulozeni a technickymi expertizami nebylo zjiSténo nic, co by
svédcilo o tom, Ze pfiCinou nehody byla technicka zavada. Lana nozniho fizeni pro ovladani
smeérového kormidla byla pfestfihana az pfi manipulaci s troskami.

2.3 Provedeni letu
Instruktor pravdépodobné proved| s pilotem pFedletovou pfipravu na nacvik nouzoveého

motoru nepokraCovala pojizdénim po TWY S na RWY 33, ale provedla vzlet pfimo
z TWY N pravdépodobné z divodu aktualni rychlosti a sméru vétru, ktera se blizila meznim
hodnotam pro dany typ UL letounu a stoupala nad letisté obvyklym zplsobem. Detailnim
studiem multiradarového zaznamu ACC bylo zjisténo, Ze v pfimém useku ve stoupani pfi
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letu severovychodnim smérem se zadni slozkou vétru o rychlosti cca 18 kt (32 km-h"), byla
na zaznamu zobrazena tratova rychlost v rozmezi od 80 do 50 kt (144 az 90 km-h™).
K poklesu rychlosti doSlo v misté simulované poruchy motoru pfi stoupani. Pfi takto nizké
tratové rychlosti se pfistrojova rychlost prakticky priblizila padové rychlosti se zasunutymi
klapkami. K podobné ztraté rychlosti pravdépodobné doslo pfi simulované poruse motoru
ihned po vzletu ve fazi stoupani. Zbytek zaznamu deklaruje ustalenou tratovou rychlost
70 kt a vertikalni rychlost klesani cca 700 ft-min-'. | po vypnuti motoru UL letoun plynule
klesal do prostoru 3. zatacky pravého okruhu RWY 33. Pilot pokracoval v pfistavacim
maneévru, pii kterém musel upravit vysku letu skluzem, a pfesto UL letoun pfistal az do druhé
tretiny RWY 33. V pribéhu dojezdu posadka spustila motor, nastavila klapky na vzlet a po
odpoutani UL letoun plynule stoupal kurzem drahy do vySky cca 30 m nad terénem. Cely
nacvik pfistani s vypnutym motorem do nasledujiciho vzletu trval nékolik minut a u pilota se
projevila odezva na vySSi duSevni zatéz, ktera prerostla v kratkou negativni emoci — stres.

2.4 Kriticka situace

Kriticka situace nastala ve fazi stoupani ihned po vzletu, kdy instruktor pravdépodobné
simuloval poruchu motoru ubranim plynu na volnobéh a prezkuSovany pilot spravné
nepfeved| UL letoun ze stoupani na klouzavy let. Dle vypovédi svédka UL letoun prechazel
do padu po levém kfidle s pfidi na horizontu, zcela urcité ne pod horizontem nebo ne
vyrazné pod horizontem. UL letoun se nachazel v prostoru za drahou, kde je obvykle
instruktorem provadéna simulovana porucha motoru, ale sohledem na zpUsob
provedeného vzletu nedosahl takové vysky, jako pfi vyuZiti celé délky drahy. Pilot byl
pravdépodobné prekvapen malou vyskou a misto toho, aby nejdfive prevedl UL letoun do
klouzavého letu pfiméfenym potlatenim Fidici paky, reagoval nevhodnym zasahem do
pficného, a pfedevsim smérového fizeni s tim, ze chtél vybo it na plochu, ktera se nachazi
vlevo od prodlouzené osy RWY 33. Tuto plochu bézné pouzivaji piloti AK Kyjov pro nacvik
nouzovych pfistani pfi simulované poruse motoru po vzletu z RWY 33 LKKY. NedostateCna
rychlost v kombinaci s levou vykluzovou zataCkou s velkym naklonem, prekro¢enou
maximalni vzletovou hmotnosti UL letounu a turbulentnim proudénim za terénni prekazkou
zpusobily pad po levém kfidle s naslednym narazem do zemé pod strmym uhlem. Dle
zkuSenosti z provozu UL letounu Bristell ELSA je prokazano, ze po ubrani plynu na
volnobéh pfi dodrzeni doporu¢ené rychlosti stoupani 120 km-h-', dochazi béhem 2 az 3 s
ke zpomaleni UL letounu na rychlost niz8i nez 100 km-h', kdyZ pilot spravné a véas
nezareaguje potlacenim fidici paky.

Podle stop na zemi doSlo postupné k narazu predni €ast trupu (zbytky vrtule, motorovych
kryt, deformace pfidového podvozku vpravo, dozadu), levé polovina kfidla (deformace
koncové Casti nabézné hrany kfidla), pravé poloviny kfidla. (celkova deformace nabézné
hrany kfidla). Nasledoval kratky odskok, dopad na hlavni podvozek a havarovany UL letoun
zacCal okamzité horet.

Podle urazovych zmén na pravé horni a dolni koncetiné pilota, popsanych v lékafsko-
patologické zpraveé, lze predpokladat, Zze se pilot aktivné pokousel o vybrani padu.
S ohledem na vySku nemohl narazu do zemé zabranit. Instruktor pravdépodobné takovou
reakci na simulovanou poruchu motoru provedenou ihned po vzletu od pfezkuSovaného
pilota neoCekaval a na chybu v pilotazi v€as nereagoval. Jeho schopnost okamzité reakce
na vzniklou nebezpecnou situaci mohla byt negativné ovlivnéna unavou po celodenni
¢innosti v letovém provozu a uzivanim antidepresiv. Jakmile pfeSel UL letoun do padu po
kfidle, nemohl, s ohledem na vysku letu, zabranit narazu do zemé.
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V prostoru pred leteckou nehodou svédci nezaznamenali pralet jiného letadla a je tedy velmi
nepravdépodobné, Ze posadka provedla nahly manévr kvuli vyhnuti se jinému letadlu. Na
troskach UL letounu nebyly nalezeny biologické stopy opefencd, proto Ize s velkou
pravdépodobnosti vyloucit i stfet s ptakem.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Prizemni vitr, ktery podle odhadu val z jihozapadniho az zapadniho sméru o rychlosti 3,5
az 7,5 m-s™ (12 az 28 km-h"') negativné ovliviioval pfistavaci manévr a fazi vzletu béhem
kritického letu. Podle zkuSenosti nékterych &lent Aeroklubu Kyjov, jsou tyto podminky
vhodné pro vznik slabé az mirné mechanické turbulence s moznym vyskytem turbulentnich
virl v severni Casti letisté.

3 Zaveéry
3.1 Zjisténi komise
3.1.1  Pilot

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpuUsobily,

e mél platny omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e mél dlouhodobé zkusenosti a navyky s pilotovanim kluzakd,

e mél z hlediska dovednosti malé pilotni zkusenosti s I1étanim na typu,

e pravdépodobné neprovedl pred letem vypocet vzletové hmotnosti,

e neprovedl prfed letem odjisténi rukojeti balistického zachranného padakového
systému,

e po spusténi motoru nepojizdél na drahu, ale proved| vzlet z pojezdové drahy,

e v prabéhu pfiblizeni, letmého pfistani a vzletu byl negativné ovlivnén stresem,

¢ na instruktorem simulovanou poruchu motoru nereagoval spravné,

¢ neprovedl dostatecné potlaceni pfidé pod horizont pro ziskani potfebné rychlosti pro
klouzavy let,

¢ nevhodnym zasahem do nozniho fizeni aktivoval pad UL letounu po kfidle,

e dle urazovych zmén na pravé noze se pravdépodobné pokusil o vybrani padu,

e s ohledem na vysku letu nemohl narazu do zemé zabranit.

3.1.2 Instruktor

e nepozadal o radu letecko-lékarské centrum v souvislosti s uZivanim antidepresiv,

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci, ale nebyl zdravotné zpusobily,

e mél platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e meél dostatené zkuSenosti s Iétanim na typu, ale svyraznou pfevahou
instruktorskych letd,

o toleroval vzlet UL letounu s pfekro¢enou maximalni vzletovou hmotnosti,

e toleroval provedeni vzletu z pojezdové drahy,

e dusledné nekontroloval pilota pfi provadéni dalezitych ukonl pred vzletem,

e navodil poruchu motoru ubranim plynu na volnobéh v pfili§ malé vySce, coz bylo
v rozporu s Vycvikovou osnovou pilota UL letounu,

38/42 CZ-20-0197



<

3.2

3.3

3.4

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

pravdépodobné ve snaze co nejméné zasahovat pilotovi do fizeni si nevytvofil
takové podminky, které by omezovaly pohyby prvku fizeni za pfipustny ramec, aby
mohl okamzité korigovat vzniklé chyby v pilotazi,

pravdépodobné pilotovi pfilis divéfoval a nebyl tak ostrazity, aby mu zabranil
v nevhodném zasahu do fizeni,

ostrazitost instruktora mohla byt negativhé ovlivnéna i unavou, kdy obecné
v odpolednich hodinach dochazi ke snizeni bdélosti,

pozornost a vykonnost instruktora mohla byt negativné ovlivnéna uzivanim
antidepresiv.

UL letoun

mél platny technicky prikaz a byl zpUsobily k letu,

meél platné zakonné pojisténi,

v dokumentaci podepsané inspektorem techniky LAA CR nebyl zapsan balisticky
zachranny padakovy systém,

nebyl oznagen symboly dle zavazného BULLETINU LAA CR &. 4/2003,

let byl proveden se zajisténym uvolfiovacem pro aktivaci balistického zachranného
padakoveého systému,

v nadrzich bylo dostatené mnozstvi paliva,

vzletova hmotnost mirné prekrocCila maximalni vzletovou hmotnost a centraz
nepfekrocila povolené limity,

pohonna jednotka pracovala v prabéhu celého letu normalné a vSechny prvky fizeni
byly funkéni,

nastaveni stavitelné vyvazovaci plosky pficného fizeni mimo neutralni polohu
nemélo negativni vliv na pilotaz,

popsana poskozeni konstrukce draku, pohonné jednotky a soustavy fizeni vznikla
az pfi narazu do zemé a naslednym pozarem.

Povétrnostni podminky

mirnd mechanicka turbulence s mozZznym turbulentnim proudénim za terénni
pifekazkou mohla negativné ovlivnit pilotaz UL letounu v kritické fazi letu.

PFiginy

PFi¢inou letecké nehody bylo nespravné prevedeni UL letounu ze stoupani na klouzavy let
pfi simulované poruse motoru kratce po vzletu, coz mélo za nasledek ztratu rychlosti
a naslednému padu UL letounu po kfidle.

4
S ohle

Bezpeénostni doporucéeni

dem na okolnosti letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.
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5 Prilohy

5.1.1 Vyhodnoceni detekce jednotlivych radarovych Cidel, v€etné systémi P3D-LKTB,
P3D-LKMT

Analyza letu OK YAI 54

Informace o cili:

Soubor s nahrdvkou RRR/RMDS: rec191.rec

Datum, misto: 24. 4. 2020, LKKY + okoli

Cil: A7000, ACID: OK YAI 54, ICAO adresa: 49¢20c

Pouzité polozky z ASTERIX (kromé& polohy):

U E2000: 1062/136 Measured FL, 1062/220 Rate of climb (ROC)
U P3D-TB, P3D-MT: 1020/090 Flight Level

Pribéh letu:

16:02:18 ... prvni detekce JAVOR, FL13, pohyb smérem vychod
16:02:22 ... druha detekce JAVOR, FL13, detekce mode A+ACID
16:02:24 ... prvni detekce P3D-LKTB FL13, pohyb na vychod
16:02:25 ... prvni poloha E2000, monosensor, FL13

16:02:31 ... P3D-LKTB FL14

16:02:36 ... E2000 FL14, to¢i doprava

16:02:42 ... JAVOR FL14, pohyb smér jih, to¢i doprava, stoupa
16:02:45 ... JAVOR FL15

16:02:47 ... P3D-LKTB FL15

16:02:48 ... E2000 FL15

16:02:57 ... JAVOR FL16, pohyb smér zapad, to¢i doprava

16:02:59 ... P3D-LKTB 16

40/42 CZ-20-0197



Beranovych 130

( — USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@

UZPLN 199 01 PRAHA 99

16:03:00 ... E2000 FL16

16:03:08 ... E2000 FL17, P3D-LKTB FL17

16:03:09 ... JAVOR FL17, pohyb smér sever, toc¢i doprava

16:03:20 ... E2000 FL18, pohyb smér SV, konec tofeni doprava, P3D-LKTB FL18
16:03:28 ... E2000 FL19, P3D-LKTB FL19

16:03:30 ... P3D-LKMT prvni detekce, FL20

16:03:31 ... P3D-LKMT FL20, P3D-LKTB FL20

16:03:32 ... JAVOR+P3D-LKMT FL20

16:03:32 ... E2000 FL20, pohyb smér SV

16:03:36 ... E2000 FL21, ROC 1056.25ft/min

16:03:40 ... E2000 FL19, ROC 362.5, P3D-LKTB FL19

16:03:42 ... P3D-LKMT FL19

16:03:44 ... P3D-LKMT-LKTB FL18, E2000 FL20 ROC 0 ft/min, JAVOR FL19, pohyb smér SV
16:03:47 ... E2000 FL19, P3D-LKMT FL18, JAVOR FL18

16:03:51 ... P3D-LKMT vede cil na SV, ale P3D-LKTB na vychod

16:03:52 ... P3D-LKMT FL17, E2000 FL18, JAVOR FL18

16:03:53 ... P3D-LKTB FL17

16:03:55 ... P3D-LKMT preskakuje na jih a vede smér V ve FL17, P3D-LKTB FL17,
E2000+JAVOR FL18

16:03:57 ... bez JAVOR, E2000 FL17 ROC -793.75 ft/min, P3D-LKMT FL17, smér SV
16:04:00 ... E2000 FL17 ROC -737.5 ft/min

16:04:01 ... P3D-LKMT vede cil na V (mirné na jih) FL17, E2000 FL17, P3D-LKTB FL16
16:04:02 ... P3D-LKMT FL16

16:04:04 ... P3D-LKMT FL16, JAVOR FL16, E2000 FL16 ROC -743 ft/min
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16:04:08 ... E2000 FL16 ROC -743.75 ft/min, posledni detekce TB
16:04:10 ... P3D-LKMT FL16, posledni detekce P3D-LKTB

16:04:12 ... E2000 posledni update FLL16 ROC -743.75 ft/min

“oKYRIS4
7008
16

Obr. 1: Orientac¢ni prabéh letu dle ¢idla P3D-LKTB.
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