USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
- PRICIN LETECKYCH NEHOD
<Q@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-20-0024

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
letounu ZLIN Z-42 M poznavaci znacky OK-ALC
na letiSti Brno Turany
dne 16. 1. 2020

Praha
Prosinec 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpecénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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druh oblacnosti (Altocumulus)

vztazny bod letisté

oblacno az skoro zatazeno

vychod, vychodni zemépisna délka

prukaz zpuUsobilosti soukromého pilota letounu
HasiCsky zachranny sbor

pravidla pro létani podle pfistroja

verejné mezinarodni letiSté Brno Tufany

sever, severni zemépisna Sifka

Zadny

velitel letadla

oblastni atmosféricky tlak nastaveny na tlakové stupnici vySkoméru
pro ziskani nadmorské vysky na zemi

draha

Zachranné koordinacni centrum

jih, jizni

druh obla¢nosti (Stratocumulus)

polojasno

jihovychod

kvalifikace pro pozemni jednomotorové pistové letouny
pojezdova draha

letiStni Fidici véz

Utad pro civilni letectvi

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
pravidla pro let za viditelnosti

zvlastni let VFR (dle definice Pfedpisu L2)
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A) Uvod

Provozovatel: Blue Sky Service, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Moravan, n. p. Otrokovice, Zlin Z-42 M
Poznavaci znacka: OK-ALC

Misto: letiSté Brno Turany (LKTB)

Datum a Cas: 16. 1. 2020, 14:51 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. ledna 2020 byl UZPLN v 14:55 hlasen RCC a nasledné provozovatelem letadla
z LKTB vazny incident. Pilot letounu Z-42 M kratce po vzletu z RWY 27 ohlasil stav nouze
vysilanim tisnove zpravy ,MAY DAY se Zadosti o okamzité pfistani na letiSti vzletu
z duvodu koufe na palubé a pravdépodobného pozaru. Bylo mu povoleno pfistani na
RWY 09. Pilot provedl zatacku o 180° a pfistal v 14:51 na RWY 09. Drahu uvolnil na
TWY B, kde zastavil, vypnul motor a pockal na pfijezd letistni jednotky HZS. Po pfijezdu
HZS byl letoun zkontrolovan. Na letounu nebyly stopy pozaru, a proto byl odtazen k dalSi
kontrole do hangaru provozovatele.

Bé&hem vazného incidentu nedos$lo k zadnému zranéni ani k dalSim Skodam.
PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 15. prosince 2020

C) Hlavni éasti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Pribéh udalosti

Pilot letounu dne 16. 1. 2020 proved| pfed letem pfipravu pro planovanou letovou ¢innost,
kterou mély byt lety po okruhu na LKTB. Poté v 13:35 zahdjil provadéni predletové
prohlidky letounu. Prohlidku a pFevzeti letounu k letu potvrdil v technickém deniku
letounu. Nasledné se s letounem nechal technikem pfetahnout na parkovaci plochu
SEVER. Po provedeni ukonl po vstupu do kabiny a pfed spousténim motoru spustil
motor a ohfival jej pfi otackach 1500 ot/min. B€hem ohfevu motoru pilot kontaktoval TWR
a pozadal o povoleni mistni &innosti — let po okruhu. Cinnost mu byla povolena spolu
s povolenim pojizdét na vyCkavaci misto na TWY C pro pfedpokladany vzlet z RWY 27.
Na vyCkavacim misté na TWY C provedl motorovou zkou$ku, kontrolu pfistroji a ukony
pfed vzletem. V 14:48 pilot dostal povoleni ke vstupu na drahu a povoleni ke vzletu
z RWY 27.

K dalSimu pribéhu udalosti pilot uvedl: ,Vstoupil jsem na RWY 27 a provedl samotny
vzlet pro provedeni pravého (severniho) okruhu. Po vzletu v cca 50 m nad zemi jsem
ucitil jako by se néco palilo a vzapéti jsem uvidél kour v kabiné. Okamzité jsem vyhlasil
nouzi "MAY DAY" - poZar na palubé, s Zadosti okamziteho pfistani. Bylo mi povoleno
ihned finale a pristani na RWY 09. Provedl jsem pravou zatacku o 180° pro zafazeni na
finale RWY 09*.

Pilot s letounem v pofadku pfistal v 14:51. Po pfistani uvolnil RWY 09 na TWY B, kde
letoun zastavil. Pilot po vypnuti motoru, uzavieni paliva a vypnuti elektrické sité vystoupil
z letounu. K letounu na TWY B pfijela zasahova vozidla HZS letisté. Zasah hasicu
probéhl od 14:53 do 15:02. HasiCi letoun zkontrolovali, z vnéjSku se jevil jako
neposkozeny, poZar ani stopy po pozaru nebyly vidét.

TIE S 2. S
W e, Y X

Obr. 1 — Letoun Zlin Z-42 M ,OK-ALC* (foto Aeroplany.cz).

V kabiné letounu byl zapach spaleniny a koure. Letoun byl nasledné za asistence hasic
pretazen na parkovaci plochu SEVER k dalSi kontrole a zjisténi pfi€iny vzniku koufe. U
letounu byl po otevieni motorového krytu na levé stran& motoru zjisté€n uvolnény plastovy
deflektor z levého vstupu chladiciho vzduchu, ktery spadl na vyfuk za tlumiem vyfuku.
Na vyfuku se deflektor teplem pfilepil (Obr. 2) a zacal se tavit. BEhem udalosti nedoSlo
ke zranéni osob ani k dalSim Skodam.
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Obr. 2 — Roztaveny uvolnény plastovy deflektor na vystupu z tlumiée vyfuku.

Poskozeni letadla

PFi udalosti doSlo k malému poskozeni letounu. Byl zni€en pouze plastovy deflektor
z levého vstupu chladiciho vzduchu.

Deflektor je vyroben z termoplastu. U termoplastl je teplota tani 100 az 130 °C a tyto
materialy po dosazeni teploty v zavislosti na okolnich podminkach vzplanou pfi teplotach
250 az 370°C.

UZPLN nebyly Zadné dalsi $kody hlaseny.

Informace o osobach

Pilot:

muz, vék 29 let,

drzitel platného priikazu pilota CZ. FCL, PPL (A), kvalifikace SEP land,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy — platné bez omezeni,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem 171:22 h,
e nalet natypu 91:23 h,
e celkem jako PIC 85:23 h,
e natypu jako PIC 32:58 h.

U pilota byla provedena pfistrojem Drager zkouska na alkohol s negativnim vysledkem.

6/9 CZ-20-0024
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Informace o letounu

Vyrobce letounu Moravan, n. p. Otrokovice
Typ a model ZLIN Z-42 M

Vyrobni Cislo 0157

Poznavaci znacka OK-ALC

Rok vyroby 1978

Osvédceni letové zpUsobilosti platné do 09. 12. 2020.
Pojisténi odpovédnosti platné do 31. 10. 2020.
Celkovy nalet 2502:37 h

Dne 10. 12. 2019 byla na letounu provedena generalni oprava (GO). Od GO do udalosti
letoun nalétal 10:43 h.

Motor Avia M 137 A2 (154 kW/210 k)
Vyrobce / vyrobni Cislo Avia, s. p. Letiiany / 132274
Celkova doba chodu 1412:26 h

Posledni revize po 100 h 10. 12. 2019

Doba chodu od posledni GO motoru  807:25 h

Vrtule dvoulista, kovova, stavitelna
Typ vrtule V-503 A

Vyrobce Avia Propeller, s.r.o.
Vyrobni Cislo 64053713

Celkovy nalet 3052:04 h

Posledni revize 10. 12. 2019

Nalet od posledni GO vrtule 526:03 h

Letoun nebyl vybaven zadnym zaznamovym zafizenim. Pfisludné letecké predpisy jeho
pouziti pro tuto kategorii letounu nevyzaduii.

Letoun byl provozovatelem vyuZzivan k vycvikovemu a rekreaCnimu létani. Byl pravidelné
servisovan a udrzovan ve dobrém technickém a provozuschopném stavu.

Meteorologické podminky

Podle vypisu ze zprav METAR/SPECI LKTB byl stav po€asi na LKTB dne 16. ledna 2020
v dobé vzniku udalosti nasledujici:

SA 16/01/2020 14:30 — METAR LKTB 161430Z 1003KT 4500 BR NSC 02/M00 Q1031 NOSIG=
SA 16/01/2020 15:00 - METAR LKTB 161500Z VRBO1KT 4300BR NSC 01/M00 Q1031 NOSIG=

Informace o letisti a spojeni

Letisté Brno Tufany (LKTB) ma statut vefejného mezinarodniho letisté. Disponuje dvéma
vzletové pfistavacimi drahami:

e RWY 09/27 je betonova o rozmérech 2650 x 60 m,

e RWY 08/26 je travnata o rozmérech 800 x 30 m.

Poloha ARP je 49° 09' 05" N, 16° 41' 38" E; 125° Nadmofrska vyska je 778 ft / 237 m.

Letisté je certifikovano pro letecky provoz IFR i VFR den/noc. Provozni doba letisté je
H24. Radionavigacni prostfedky, vizualni prostfedky a znaceni na LKTB odpovidaly tfidé
letiSté a pozadavkim predpisu L 14 Letisté.

Pilot komunikoval po celou dobu na frekvenci 119,605 MHz, volaci znak Brno TWR.
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Pozar

Pozar letounu nebyl prokazan. Na misté vazného incidentu byla pfitomna vozidla HZS
LKTB jako prevence pred pozarem a pfi dalSi manipulaci s letounem. Reakce a ¢innost
HZS pfi zasahu byla rychla a spravna. K uniku leteckych provoznich hmot nedoslo.
Vzhledem k mistu pfistani letounu RWY 09 nebylo nutné patrani ani zachranu
organizovat.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin vazného incidentu bylo postupovano v souladu s leteckym
predpisem L 13.

2 Rozbory

Pfi Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovédi pilota, informace od HZS LKTB
a technické informace od provozovatele.

VSeobecné informace

Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. S [étanim na uvedeném
typu mél zkuSenosti.

Letoun byl az do udalosti letuschopny a v dobrém technickém stavu. Hmotnost i centraz
byly v povolenych mezich a na vznik udalosti nemély zadny vliv.

Pocasi pro planovanou letovou ¢innost vyhovovalo a na vznik udalosti nemélo vliv.
S ohledem na aktualni povétrnostni podminky byl let proveden jako ZVFR®.

Vznik udalosti

Pravdépodobné jiz béhem pojizdéni letounu doslo k uvolnéni plastového deflektoru
z levého vstupu chladiciho vzduchu. Z divodu tvarové devastace deflektoru teplem se
nepodafilo zjistit pfiCinu uvolnéni deflektoru. Plastovy deflektor po uvolnéni spadl do levé
spodni Casti motorového prostoru, kde se pfitavil na vystupni trubku tlumice vyfuku.
Béhem vzletu, kdy jsou na vzletovém rezimu teploty vyfuku vysSi, se zacal tavit. Pfi tomto
procesu plast zacal uvolfiovat toxické zplodiny (chlorovodik a oxid uhelnaty) a posléze
i dym. Reakce a rozhodnuti pilota bylo spravné.

Pfi dlouhodobéjSim tepelném plsobeni na plast deflektoru, ktery ma sice samozhasivé
vlastnosti existovala velka pravdépodobnost vzplanuti taveného plastu s nebezpec€im
vzniku pozaru v motorovém prostoru.

1zviastni let VFR Jje let VFR, kterému vydala sluZzba rizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném okrsku v
meteorologickych podminkach horSich nez VMC. Zvlastni let VFR miZe byt proveden pouze ve dne.

8/9 CZ-20-0024
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Zjisténi
e Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. S Iétanim na typu
mél dostateCné zkusenosti.

e Letoun mél platnou dokumentaci vCetné pojisténi. Az do vzniku vazného
incidentu byl bez zavad a byl letuschopny.

e Pilot na vzniklou situaci reagoval v€as a spravné. Jakékoli prodleni by s velkou
pravdépodobnosti vedlo ke vzplanuti plastu a vzniku pozaru v motorovém
prostoru.

Pri€iny
Pfic¢inou vazného incidentu bylo uvolnéni plastového deflektoru v pfivodu chladiciho
vzduchu a jeho zachyceni na vyfukovém potrubi, kde vlivem vysoké teploty pusobici na

plast deflektoru doSlo k jeho taveni, a k tepelné chemické reakci, pfi které se z plastu
uvolnovaly toxické zplodiny a dym.

4 Bezpecnostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 15. prosince 2020
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