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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemulze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemé

Vychodni zemépisna délka

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Integrovany zachranny systém

Prukaz zpUsobilosti pilota lehkych letadel
Vefejné vnitrostatni letisté Hodkovice
Maximalni vzletova hmotnost

Severni zemépisna Sirka

Zadny

Prukazu zpUsobilosti soukromého pilota
Draha

Svislé ocasni plochy

Prukazu zpuUsobilosti pilota kluzaku
Spolkova republika Némecko

Prah drahy

Ultralehky letoun

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Ukazatel sméru vétru

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod
Maijitel / Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: Alexander Schleicher, GmbH, SRN
Typ letadla: ASW-19 B
Poznavaci znacka: OK-7984
Misto udalosti: leti5té Hodkovice

Datum a ¢as udalosti: 7.7.2020, 12:35 UTC (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 7. 7. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku ASW-19 B na LKHD.
Podle prvnich informaci pilotka pfistavala na velké rychlosti. Po prvnim kontaktu s drahou
kluzak nékolikrat odskocil. BEhem odskokl doslo k roztfisténi prekrytu kabiny. Pfi poslednim
kontaktu se zemi se zlomila ocasni ¢ast kluzaku. Kluzak se zastavil cca 150 m pfed koncem
drahy. Pilotka nebyla zranéna. Na kluzaku bylo zjisténo poskozeni velkého rozsahu.

Na misto letecké nehody se téhoZ dne dostavili inspektofi UZPLN a shromazdili informace
vyznamneé pro odborné zjiStovani pficin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lada Ouhrabkova
Clen komise: Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 22. 3. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WODN PR
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilotky a svédku.
Dale bylo vyuzZito poznatkl z ohledani trosek kluzaku na misté letecké nehody a dat
ze zdznamoveho zafizeni kluzaku.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Situace pfedchazejici kritickému letu

Pilotka, pfisludnice ciziho statu, pfijela do Ceské republiky na dovolenou, pfi které
pfedpokladala uskutecnit nékolik rekreacnich letl na LKHD. Den pfed kritickym letem byla
preskolena na novy typ kluzaku ASW-19 B, na kterém provedla 2 termické lety v celkové
délce 2 h 18 min.

1.1.2 Vypovéd instruktora

,Dne 6.7.2020 na letisti v Hodkovicich jsem pfeSkolil pilotku némecké narodnosti na kluzak
ASW-19 B. Pilotka léta od zacatku 80. let a ma zkusenosti s ASW-20, v letoSnim roce méla
men§i nélet. PfeSkoleni jsme provedli dvéma starty v délce 27 min a 1 h 51 min, oba starty
probéhly bez problému. Evidenci typt v zapisniku nema. U dotéeného letu druhy den jsem
Jiz nebyl.”

Obr. 1: llustraéni foto ASW-19 B
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1.1.3 Kiriticky let

Pilotka odstartovala v aerovleku z RWY 01 v 12:21 ke svému tfetimu letu na uvedeném
typu. Odpoijila se cca 2 km jizné od THR RWY 01 a pokous$ela se najit termické stoupani,
které by vyuzila k dalSimu letu. Termické stoupani se ji nepodafilo nalézt, proto se ve vySce
300 m AGL rozhodla vratit zpét na letisté vzletu. Ohlasila se na frekvenci Hodkovice RADIO
a zahgjila pfistavaci manévr na RWY 01.

Dle dat ziskanych ze zaznamového zafizeni kluzaku a vypovédi svédku byl prvni dotek
kluzaku pfi pfistani na RWY 01 cca 170 m za jejim THR.

Podruhé kluzak tvrdé dosedl na drahu cca 450 m za THR RWY 01 a odskocil 295 m. Komise
pfi ohledani drahy naSla ryhu o délce cca 3 m. V blizkosti ryhy byly nalezeny také malé
kousky laminatu z potahu kluzaku.

V misté tfetiho kontaktu s drahou komise nasla dvé ryhy o délce cca 2 m. Tento kontakt
s drahou byl tak silny, ze se pfi ném roztfistil prekryt kabiny a zlomila ocasni Cast, ktera
se otocila o0 90° vlevo. ,Ocasni botka“ byla nalezena pobliz jedné ze dvou ryh. Od tohoto
kontaktu se zemi se kluzak smykal po RWY 01 cca 90 m az do uplného zastaveni. Po celé
této trase byly nalezeny kusy laminatu z pfedni ¢asti kluzaku a ocasni ¢asti a organického
skla z prekrytu kabiny.

Misto nalezu
,ocasni botky*

Obr. 2: Misto tretiho kontaktu s RWY 01
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Obr. 3: Koneéna poloha kluzéku

1.1.4 Vypovéd pilotky
Komunikace se €leny komise na misté letecké nehody probihala v anglickém jazyce.

Pisemnou vypovéd o kritickém letu napsala v némeckém jazyce (orientaéni pfeklad
z némeckého jazyka):

LStartovala jsem ve vleku a asi v 800 m jsem se odpojila. Pokusila jsem se najit termiku
(termické stoupani), ale Zadnou jsem nenaS$la. Létala jsem sem a tam v blizkosti
naplanované trasy letu a potom jsem se ve vySce 300 m zaradila do letiS§tniho okruhu.
Pri priletu k letisti jsem se ohlasila na Hodkovice Radio a poZadala o povoleni na pristani.
Béhem priblizeni a pristavaciho manévru bylo v8e v poradku. Pak jsem pravdépodobné
pfi kone¢ném priblizeni pfilis zvySila rychlost. Draha 01 se zdala ¢im dal kratsi a ja jsem
tlacila letoun k zemi. Po kontaktu s drahou doslo k odskoku letounu. Pozdéjsi druhy kontakt
se zemi byl tak silny, Ze se kolo zhroutilo (zarazilo, sklopilo) do trupu a letadlo se rozlomilo.
Kolo bylo vysunuto a uzamceno a klapky byly tplné vysunuty.*

8/19 CZ-20-0348
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1.1.5 Svédekc¢. 1

Svédkem byl pilot, ktery pfistal pfed kritickym letem a nachazel se na provozni plose LKHD,
cca 200 m od THR RWY 01.

Svédek €. 1

Kluzak v zavéreéné
fazi smykanf

Obr. 4: Pozice svédka €. 1 v Case letecké nehody

»,Po termickém letu jsem zustal v kluzaku ASW-15 s tim, Ze si stahnu svij let ze zarizeni
Nano4. Poté jsem slySel na finale drahy 01 roztlaCeny kluzak ASW-19, ktery nemél vytazeny
podvozek ani brzdici klapky. Po prvnim pokusu o pfistani a nasledném odskoku
cca 250 metrt od prahu drahy 01 nasledovalo druhé, tvrdsi dosednuti kluzaku s naslednym
otevienim brzdicich klapek (600 metri od prahu drahy). Poté nasledoval treti — finalni
kontakt se zemi, pri kterém se ocas otocil o 90° a kluzak pokracoval po bfise aZ do uplného
zastaveni cca 150 metri od konce drahy 01. Poté jsem vyrazil na konec dréhy Zzjistit
zdravotni stav pilotky a stav kluzaku.“

1.1.6 Svédek¢.2
Svédek byl pilot vle¢ného letounu.

»,Vzlet aerovlekem z drahy 01 v Hodkovicich v 12:21, bod vypnuti cca 2 km jizné od prahu
drahy 01. VySka vypnuti cca 920 m AGL. Aerovlek probihal bez zvlastnich pohybu kluzaku.“

1.1.7 Svédek¢. 3
Svédek vidél pilotku pfistavat den pred kritickym letem.

,Pilotku jsem vidél pristavat 6. 7. 2020. Pristavala proti sméru ten den pouZzivané drahy 01.
Pristavala na drahu 19. Vitr byl podle WDI u THR 19 pfiblizné 350° | 15 kt. Priblizeni bylo

9/19 CZ-20-0348
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Vv posledni fazi nestabilni, bylo vidét korekce vysSky (vyplavani) a prohybani kfidel, nejspise
od vétru. Informace ze stanovisté RADIO neobdrzela, bylo po publikované provozni dobé
letisté. Neprovedla kontrolu sméru vétru a pristala s vétrem v zadech.”

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Poséadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

PFi ohledani na misté letecké nehody bylo na kluzaku zjiSténo poskozeni velkého rozsahu:
e poskozeni pfedni ¢asti trupu kluzaku,
e prekryt kabiny byl roztfistén,
e zadni ¢ast trupu byla zlomena cca 1 m pfed SOP a pooto¢ena o 90° vievo.

Obr. 5: PosSkozeni kluzaku

10/19 CZ-20-0348
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1.4 Ostatni Skody
Komisi UZPLN nebyly do vydani této zavére&né zpravy zadné dalsi $kody hlaseny.

15 Informace o osobach

1.5.1 Pilotka kluzaku

e Zena, vék 53 let, pfislusnice ciziho statu,

e méla platny prikaz zpUsobilosti letové posadky SPL vydany Niedersachsische
landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr (Statni organ Dolniho Saska pro stavbu
silnic a dopravu) s opravnénim radiokomunikace pouze za VFR a pouze
vV némeckeém jazyce,

e méla platné osvédceni zdravotni zpusobilosti LAPL,

e komunikace se €leny komise na misté letecké nehody probihala v anglickém jazyce.

Hlidka Policie CR provedla pilotce orientaéni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

1.5.2 Letova praxe

Pocet nalétanych hodin celkem: 309 h 45 min
Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dnu: 2 h 41 min

Pilotka zahajila prakticky letovy vycvik v roce 1986. Od té doby nalétala 309 h 45 min
na riznych typech kluzakui. NejCastéji létala na typu ASW-20, na kterém méla nalétano
cca 150 hodin. ASW-20 se od typu ASW-19 B liSi pfedevSim instalovanymi vztlakovymi
klapkami v kfidle.

Den pred leteckou nehodou pilotka provedla s instruktorem teoretické preskoleni na novy
typu kluzaku ASW-19 B. Praktické pfeSkoleni obsahovalo dva soélové termické lety. Prvni
byl v délce 27 min, druhy v délce 1 h 51 min.

V roce 2020 nalétala pilotka na 3 typech kluzaku véetné nového typu ASW-19 B celkem
2 h 41 min.

1.5.3 Jazykova zpUsobilost

1.5.3.1 NARIZENi KOMISE (EU) &. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym
se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se posadek v civilnim
letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008

FCL.055 Jazykové znalosti

a) Obecné. Piloti letounu, vrtulnikd, letadel s pohonem vztlaku a vzducholodi, u nichz
se vyzaduje, aby obsluhovali radiotelefonni zafizeni, nesméji vykonavat prava udélena jejich
priikazem zpusobilosti a kvalifikacemi, pokud nemaiji ve svém prikazu zpusobilosti uvedenu
jazykovou doloZzku bud v anglickém jazyce, nebo v jazyce pouzivaném pfi radiotelefonni
komunikaci pFisluSného letu. V doloZce musi byt uveden jazyk, urover zplsobilosti a datum
platnosti a tato doloZka musi byt ziskana v souladu s postupem zavedenym pfisluSnym
Ufadem. Minimalni pfijatelna droven zpusobilosti je provozni Uroven (Urover 4) v souladu
s dodatkem 2 této pfilohy.

11/19 CZ-20-0348
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1.5.3.2 Radiotelefonni prava uvedena v prukazu zpusobilosti letové posadky SPL pilotky

Xl Radiotelephony priviledges

The holder of this licence has demonstrated competence to operate R/T equipment on board
aircraft in German language according to visual flight rules.

Orientacni pfeklad z anglického jazyka:
Xll Radiotelefonni prava

Drzitel tohoto prikazu prokazal zpusobilost k pouzivani palubniho radiotelefonniho vybaveni
v némeckém jazyce v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

1.6 Informace o letadle

Kluzak ASW-19 B je vysokovykonny jednomistny samonosny stfedokridly celolaminatovy
kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami ve tvaru T. Jednodilny pfekryt pilotniho prostoru
je vylisovan z organickeého skla.

Typ: ASW-19 B

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH, SRN
Délka: 6,82 m

Rozpéti: 15m

MTOW: 454 kg

Klouzavost: 38,5

Rychlost pfistani: 90 km-h1, doporucena v letové pfirucce
Poznavaci znacka: OK-7984

Rok vyroby: 1984

Vyrobni Cislo: 19420

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 2 024 h 50 min

Nalet od posledni kontroly: 2 h 18 min (bez kritického letu)
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 29. 4. 2021

Na kriticky let byla centraz ve stanoveném provoznim rozmezi.

1.6.1 Umisténi ovladacich pak aerodynamickych brzd a podvozku v kabiné kluzaku

Obé paky, paka ovladani aerodynamickych brzd a paka ovladani podvozku, jsou umistény
na levém boku pilotni kabiny.

Poloha paky ovladani podvozku (na obrazcich nize ,POP*) v pfedni poloze — podvozek
je vysunut a zajistén. Paka v zadni poloze — podvozek je zasunut a zajistén.

Poloha paky ovladani aerodynamickych brzd (na obrazcich nize ,POA®) v pfedni
poloze — brzdy jsou zasunuty. Paka v zadni poloze — brzdy jsou vysunuty.

Ovladani a umisténi POP i POA je u typu ASW-19 B i u ASW-20 totozné.

Typ ASW-20 je navic vybaven vztlakovymi klapkami, jejichz paka ovladani je umisténa
na ramu kabiny nad POP a POA.

12 /19 CZ-20-0348
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Paka ovladani
vztlakovych klapek — >

POA - zasunuty

\
=3 ==
- L
“POP - vysunut -
Obr. 6: POP a POA v kabiné ASW-19 B Obr. 7: POP a POA v kabing ASW-20
1.7 Meteorologicka situace

Zdroj: Klimaticka stanice Liberecky kraj.

Pocasi v dobé letecké nehody — bylo polojasno az oblaéno, ojedinéle pfehanky. Denni
teploty 18 az 22 °C. No¢ni teploty 10 az 6 °C. Vitr severozapadni o rychlosti 2 az 6 m/s.

—T—

Obr. 8: Meteorologické podminky na LKHD v &ase letecké nehody

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilotka byla na spojeni se sluzbou Hodkovice RADIO na frekvenci 120,905 MHz.

13/19 CZ-20-0348
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1.10 Informace o letisti

LKHD je vefejné vnitrostatni letisté lezici 2,5 km jihozapadné od mésta Hodkovice
nad Mohelkou. Letisté je povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou cinnost (mimo
zakladni vycvik).

LetiSté Hodkovice ma RWY 01/19 o rozmérech 980 x 100 m, povrch drahy je travnaty.
Zemépisné souradnice vztazného bodu letisté: N 50° 39' 26", E 15° 04' 40".
Nadmofrska vyska vztazného bodu letisté je 1480 ft / 451 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak byl vybaven multifunkénim navigacnim zafizenim LX8000 pro zaznam nékterych
letovych dat.
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Tab. 1 — Prabéh konec¢né ¢asti pfiblizeni a pfistani kluzaku (z dat LX8000)l
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" _ Vyéka2 Vertikdlni rychlost | Rychlost letu ,
Cas [h:min:s] \{m] [m-s'ly] y[km-h'l] Pozndmka

12:34:00 553 -1,7 141

12:34.02 550 -1,6 145

12:34:04 541 -2,0 150

12:34:06 533 -1,6 153

12:34.08 526 -1,8 155

12:34:10 525 -1,4 154

12:34:12 523 -2,8 147

12:34:14 520 -2,0 141

12:34:16 518 -2,2 133

12:34:18 517 -3,7 129

12:34:20 506 2.9 131 prfa\vdépodobnlé zasunuti ppd\fozku

misto vysunuti aerodynamickych brzd

12:34:22 496 -1,2 134

12:34:24 492 -0,8 138

12:34:26 485 1,3 141

12:34:28 476 -0,2 143

12:34:30 477 0,3 151

12:34:32 468 -1,0 156

12:34:34 458 -3,0 164

12:34:36 445 -4,4 165

12:34:38 428 -5,9 167

12:34:40 424 -4,0 170 prah drahy

12:34:42 415 -3,4 169

12:34:44 414 -1,8 163

12:34:46 413 -3,5 148 prvni dotek

12:34:48 419 -0,6 159

12:34:50 412 -3,9 155 druhy dotek

12:34:52 413 -5,4 132

12:34:54 413 -4,7 129

12:34:56 414 -2,6 127

12:34:58 411 -6,4 123 treti dotek

12:35:00 421 -11,9 79

12:35:02 417 7,3 39

12:35:04 411 -6,6 6

12:35:05 410 -5,8 0 konec pohybu

1 Data ziskana ze zaznamovych prostiedkd kluzaku.
2 Zaznamenani nadmoftské vysky naviga¢niho zafizeni na palubé kluzaku bylo oproti skuteéné nadmotské vysce posunuto o cca 35 m
nize — méfeno k mistu prvniho doteku s drahou.
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1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody bylo na RWY 01 ve vzdalenosti cca 750 m severné od vztazného bodu
letiSté. Povrch byl travnaty a bez vyraznych nerovnosti. Pfesna poloha mista trosek
je uvedena v nasleduijici tabulce.

Tab. 2 — Misto letecké nehody

zemé&pisné soufadnice: N 50°39°37"
P ' E 15°04°43"
nadmorska vyska: 452 m

Ze stop na misté letecké nehody a stavu trosek vyplynulo, Ze kluzak pfi pfistani dvakrat
odskocil. Pri tfetim kontaktu s drahou doSlo k poSkozeni predni ¢asti trupu, prekrytu pilotni
kabiny a ke zlomeni a pfetoCeni ocasni ¢asti trupu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu telefonicky oznamil pilot viekajiciho ULL
na UZPLN a IZS.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfredpisem
ICAO Annex 13.

2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypovédi pilotky, svédku, Gdajd uvedenych
v dokumentaci pilotky, zaznamu zapisovacCe dat, ohledani mista letecké nehody a trosek
kluzaku.
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Pilotka

Méla prukaz zpUsobilosti letové posadky SPL vydany Niedersachsische
landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr (Statni organ Dolniho Saska pro stavbu
silnic a dopravu) s opravnénim radiokomunikace pouze za VFR a pouze
v némeckém jazyce.

Méla platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti LAPL.

Létala od roku 1986, ale s pomérné malym celkovym naletem 309 h 45 min
na riznych typech kluzaku. NejCastéji létala na typu ASW-20, na kterém méla
nalétano cca 150 hodin.

Dne 6. 7. 2020 provedla teoretické a praktické preSkoleni s instruktorem na novy typ
kluzaku s naslednymi dvéma lety v délce 27 min a 1 h 51 min.

Kriticky let

Pilotka provadéla svuj treti let na typu ASW-19 B. Nepodafilo se ji nalézt termické
stoupani, a proto se ve vySce cca 300 m rozhodla vratit zpét na letisté.

Ohlasila svUj umysl pfistat na RWY 01 a zahajila pfistavaci manévr na tuto drahu.
Dle vypovédi svédkl a nalezu v kabiné na misté letecké nehody kluzak nemél
pfi pfistani vysunuté aerodynamické brzdy ani podvozek.

Pilotka ve své vypovédi uvedla, Ze méla vysunuty a zajistény podvozek a vysunuté
aerodynamické brzdy.

Vzhledem k tomu, Ze ovladaci paky podvozku i aerodynamickych brzd se ovladaji
~proti sobé*, je pravdépodobné, ze doslo k jejich zaméné. Pilotka tedy misto vysunuti
aerodynamickych brzd zasunula podvozek.

) Q4 ' ¥
- g.
ﬁ POP Zasunujsnezajistén

Obr. 9: Poloha POP pfi ohledani na misté letecké nehody

Dle analyzy dat ziskanych ze zaznamového zafizeni kluzak az do ¢asu 12:34:18
standardné zpomaloval a sestupoval.
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e V Case 12:34:20 doSlo k postupnému zvySeni rychlosti, pravdépodobné zasunutim
podvozku misto vysunuti aerodynamickych brzd.

e ZvySovani rychlosti pokracovalo az do prelétnuti THR RWY 01 rychlosti 170 km-h,
tedy o 80 km-h? vy$Si, nez je rychlost pfistani doporuc¢ena vyrobcem, 90 km-h,

e Pilotka pokraCovala v pfistavacim manévru. Kluzak pfi pfistani dvakrat odskocil,
cca 170 m a cca 450 m od THR RWY 01.

e P¥i tfetim kontaktu s drahou doslo k roztfisténi prekrytu kabiny a ke zlomeni ocasni
Casti, ktera se otocila o 90° vlevo.

e (Od tfetiho kontaktu se kluzak smykal po draze cca 90 m az do uplného zastaveni,
které bylo cca 150 m od konce RWY 01. K odlomeni ocasni ¢asti od kluzaku nedoslo.

e Po celé této trase byly nalezeny kusy laminatu z pfedni ¢asti kluzaku a ocasni Casti
a organického skla z pfekrytu kabiny.

2.3 Letadlo

Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody. Kluzak proSel pravidelnou rocni
udrzbou vc€etné kontroly letové zpusobilosti dne 3. 7. 2020 bez nalezu. Béhem letl
pfedchazejicich kritickému nemél Zadnou zavadu.

2.4 Pocasi
Meteorologicka situace neméla vliv na vznik a prabéh letecké nehody.
3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni
3.1.1 Pilotka
e Maéla prikaz zpusobilosti letové posadky SPL s opravnénim radiokomunikace pouze
za VFR a pouze v némeckém jazyce.
e Méla platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti LAPL.
e Meéla pomérné maly celkovy nalet na rlznych typech kluzakl. NejCastéji létala
na typu ASW-20, na kterém méla nalétano cca polovinu svého celkového naletu.
e Den pfed kritickym letem provedla teoretické a praktické pfeSkoleni na ASW-19 B
s instruktorem a dva samostatné termicke lety.
o Kiriticky let byl jeji tfeti let na typu ASW-19 B, prvni tohoto dne.

e Provedla pfiblizeni a pfistani vySsi rychlosti (viz Tab. 1), nez je uvedena v letové
pfirucce.

3.1.2 Prabéh pfistani
o Kluzak 2x odskoCil. Prvni kontakt se zemi byl letmy a v jeho prostoru nebyly
nalezeny zadné Casti kluzaku. V prostoru druného kontaktu se zemi byla nalezena
ryha a prvni malé ¢asti laminatu.
e V prostoru tfetiho kontaktu se zemi byly nalezeny dvé ryhy, ,ocasni botka“ a dalSi
Casti laminatu. V tomto misté dosSlo k roztfisténi prekrytu kabiny a ke zlomeni
a otoCeni ocasni Casti.
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e Od mista tfetiho kontaktu se kluzak smykal po RWY 01 cca 90 m az do svého
Uuplného zastaveni.

3.1.3 Letadlo
e Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.

3.1.4 Pocasi
e Meteorologicka situace neméla vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

3.2 Pri¢ina letecké nehody

PfiC¢inou letecké nehody byla s nejvétsi pravdépodobnosti zaména ovladaci paky
aerodynamickych brzd a paky podvozku pilotkou. V dasledku toho probéhlo pfiblizeni
a pfistani na velké rychlosti. Tuto situaci pilotka uspé&sné nevyfesila.

4 Bezpecénostni doporuceni

Bezpec€nostni doporuceni se nevydava.

V Praze dne 22. bfezna 2021
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