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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny €i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad urovni zemského povrchu

Letecka informacni pfirucka

Nad stfedni hladinou mofe

Organizace pro letecky vycvik

VySka zakladny oblacnosti

Oblaéno az skoro zatazeno
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Cesky hydrometeorologicky ustav
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Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
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A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Vyrobce letadla: Piper Aircraft Corporation, USA
Typ letadla: PIPER PA-28-180
Poznavaci znacka: OK-CNC
Misto udalosti: letiSté Roudnice

Datum a &as udalosti: 12. 3. 2019, 09:41 UTC

B) Informacni prehled

Dne 12. 3. 2019 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu PIPER PA-28-180 na
LKRO. Pilotni zak, cizi statni pfislusnik (dale pilot) toho dne absolvoval samostatny
navigacni let s navratem na LKLN, jehoz napini bylo mezipfistani na LKRO. Po bezpecném
mezipfistani a cca hodinovém odpocinku se rozhodnul, Ze provede na LKRO nékolik letl po
okruhu s letmym vzletem a pfistanim (Touch and Go). Pfi druhém letmém pfistani na RWY
31L LKRO doslo ihned po dosednuti letounu na drahu k jeho zataceni doleva. Letoun po
zakfivené trajektorii pohybu po zemi opustil RWY 31L, pfejel terénni nerovnost mezi plochou
letiSté a polem a nasledné se zastavil s pfidi zabofenou v ornici. Do$lo ke zlomeni pfidového
podvozku a poskozeni pohonné jednotky v€etné spodnich €asti krytd motoru. Pilot nebyl
zranén.

Na misto nehody se dostavili inspektofi UZPLN a provedli ohledani mista nehody,
poskozeného letounu a vyslech pilota.

PFiCinu udalosti zjiStoval inspektor Ing. Josef Bejdak

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 10. 5. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ W N -
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1 Faktické informace

Pro popis této letecké nehody a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi pilota
a instruktora a poznatky z ohledani mista letecké nehody.

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Cinnost pilota pfed kritickym letem

Pilot proved| pod dohledem instruktora pfipravu na samostatny navigacni let po planované
trati s mezipfistanim na LKRO. Po cca hodinovém odpocinku v prostorach letecké skoly na
LKRO mél pokracovat v letu zpét na LKLN. Pfed odletem na trat’ se rozhodnul, Ze na LKRO
provede nékolik letd po okruhu s letmym vzletem a pfistanim. Po uspésné provedeném
prvnim okruhu s letmym pfistanim pokracoval v letu na dalsi.

1.1.2 Kiriticka faze letu

Letoun pfi druhém letmém pfistani dosedl na RWY 31L na konci prvni tietiny a nepokracoval
kurzem drahy, ale po trajektorii opisujici levy oblouk. Po ujeti cca 134 m opustil travnatou
plochu letisté a pficné prejel brazdu oddélujici travnatou letistni plochu od zemédélsky
obdélaného pole. Pfi prejeti terénni nerovnosti doslo k utrzeni kola pfidového podvozku
a letoun po ujetych cca 22 m zUstal stat na hlavnim podvozku s pfidi zabofenou v ornici.

1.1.3 Popis kritické situace pilotem

Pilot ve své vypovédi doslova uvedl: ,Byl to jeden ze solo letu, které musim dle planu udélat.
Dle planu na cvi¢eni pro ziskani licence soukromého pilota. Po sélo navigacnim letu z Plzné
do Roudnice jsem po pristani odpocival na zemi jednu hodinu. Po odpocinku jsem mél
v planu udélat nékolik Touch and Go na letisti v Roudnici. Pri druhém okruhu, vitr foukl
z levé strany, kdyz jsem pristaval na drahu 31L. Po dotyku s drahou se letadlo zacalo otacet
doleva a mné chybéla rychlost reakce. Reagoval jsem pomalu. Narazil jsem do levého
Okraje pfistavaci drahy. Tim doSlo ke zlomeni podvozkové nohy predni a letadlo sedlo na
cumak.”

1.2 Zranéni osob

Tabulka ¢. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi narazu pfidového podvozku do terénni nerovnosti doslo k poSkozeni letounu velkého
rozsahu, v€etné nasilného zastaveni motoru.

1.4 Ostatni Skody
Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

7114 CZ-19-0126
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15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 27 let,
platny osobni list Zaka,
platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy,
platna jazykova dolozka ICAO English Level 5.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot po absolvovani teoretické pfipravy zahajil dne 4. 8. 2018 prakticky letecky vycvik pro
ziskani PPL (A) v ATO na letounu Cessna 150/152. Povoleni samostatnych letd ziskal dne
22.10. 2018 po odlétanych 11 h 40 min. PokraCoval plynule ve vycviku bez prestavek a dne
11. 11. 2018 ukoncil typové pfeskoleni na letoun PA-28. Na vySe uvedenych typech nalétal
samostatné 6 h 35 min a proved! 28 letd.

Tab. €. 2 — Nalet pilota ze zapisniku letd

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem

Tento typ letounu: 01:20 05:35 11:40

V$echny typy letoun(: 00:00 09:55 50:08
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VsSeobecné informace

Letoun PA-28-180 je Ctyfmistny jednomotorovy celokovovy dolnoploSnik s klasicky
uspofadanymi ocasnimi plochami, s pevnym tfikolovym podvozkem pfidového typu. Kabina
je pro Ctyfi osoby s uplnym dvojim fizenim.

e Vyrobce letounu: Piper Aircraft Corporation, USA
o Typ: PA-28-180

e \yrobni Cislo: 28-5029

e Poznavaci znacka: OK-CNC

e Rok vyroby: 1968

e Osvédceni letové zpUsobilosti: platné

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

e Celkovy nalet: 6 057 h

e Pocet pfistani: 9679

1.6.2 Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu

Na letadle byla dne 18. 2. 2019 dokoncena prohlidka urovné 100/500 h v souladu se
schvalenym programem udrzby ¢. MP-PA28-OKCNC-01. Letoun od vyroby nalétal 6 039 h
55 min a proved| 9 635 pfistani. VySe uvedené prace byly provedeny v souladu s Césti 145
(Part 145) a vzhledem k témto pracim bylo letadlo povazovano za zpusobilé k uvolnéni do
letového provozu. Letoun od té doby nalétal 17 h 05 min.

8/14 CZ-19-0126
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1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologicke situace v case 9:41 h vychazela z odborneho odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 12. 3. 20109.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Vybézek vyssiho tlaku vzduchu od jihozapadu ovliviioval
poCasi na uzemi Ceskeé republiky.

Pfizemni vitr: 200-270°/6-14 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 240°/14 kt, 5 000 ft AMSL 300°/18-20 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: pfevazné oblacno

Oblaénost: BKN Ac, Ci, Sc, Cu, nejnizsi vrstva BKN/SCT Sc, Cu,

BASE 2 000-3 500, TOP Cu FL 080-100, dalSi vrstva SCT
Ac, BASE FL 080-100

Turbulence: slaba mechanicka zem az FL 060
Namraza: slaba az mirna mezi 3 500-8 000 ft AMSL
VysSka nulové izotermy: FL 020-030

Oblastni QNH: 1018 hPa v ¢ase 09:00-12:00 UTC

1.7.2 Vypis SYNOP

(DOK), Kopisty (KOP) a Praha-Ruzyné (LKPR) ze dne 12. 3. 2019 v ¢ase 09:00 UTC.

. Rychlost , .
Ko_d Dohlednost Smér vétru | vétru/naraz Oplacnost Tef)lota Rosny
stanice [km] [m-s] [osminy/m AGL] [°C] bod [°C]
DOK 40 240° 4 3 Sc/960 51 -0,8
KOP 35 190° 4/13 8 Sc/990 4,4 -0,8
LPR 50 250° 6 4 Cu/750 4,3 -1,1
12.03.2019 09:30 UT

_|_

Obr. 1 - Radarovy a druzicovy snimek z 12. 3. 2019 (9:30 UTC). Cervenym kfiZzem je vyznadeno LKRO.

9/14 CZ-19-0126
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V okoli letisté Roudnice v dobé letecké nehody kolem 09:40 UTC dne 12. 3. 2019 pfevladalo
obla¢né az skoro zatazené pocasi. Zakladna obla¢nosti o mnozstvi 5-7/8 a typu Sc a Cu se
vyskytovala na vySce 2 500 az 3 000 ft AGL. Dohlednost byla nad 10 km. Teplota vzduchu
5 °C a vlhkost kolem 65 az 70 %. Vitr val ze smért 230 az 260° o rychlosti 7 az 9 kt, ojedinéle
s narazy do 15 kt. Vyskovy vitr do hladiny 5 000 ft MSL byl zapadni az severozapadni
o rychlosti 15 az 20 kt.

Z nebezpecnych meteorologickych jevu pro pfistani—slaba orograficka turbulence, ojedinéle
narazovity vitr.

1.7.3 Zaznam z deniku dispecera RADIO
V deniku dispecera RADIO byl zapsan udaj o letistnim QNH 1021 hPa, vitr ze sméru 240°

o rychlosti 10 kt.
1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na letisti LKRO odpovidaly tridé letiSté podle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Roudnice ma pro pozemni radiovou stanici, uréenou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pridélen kmitoCet 122,205 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu nebyl
pofizovan.

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKRO aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s. p.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Roudnice je vefejné vnitrostatni a neverfejné mezinarodni letisté, s nadmorskou
vySkou 728 ft/222 m. Provozni pouZzitelnost VFR den/noc, vysadkova cinnost. Letistni
okruhy RWY 13 pravé, RWY 31 levé.

ELEV
7251221

q’\

>
ELEV

7281222

d;, MODEL AIRCRAFT
(7] AREA
HANGAR/

\. HANGAR

' ’AEROCLUB %
WDI
—70 [’*J e s y

PARKING
/. 3

~x
_\\ —_ ELEV
" 7281222
1
e
Meters \

~_ ELEV
7281222

Obr. 2 - ADC LKRO, AIP CR VOL Il
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na poli fidce porostlém ozimou obilninou, ve vzdalenosti
cca 125 m jizné od vztazného bodu LKRO. Pfesna poloha mista nehody je uvedena
v nasledujici tabulce.

Tab. 4 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 50°24°33"
id ' E 014°13'35”
nadmorska vyska: 220 m

Letoun dosedl na RWY 31L cca 400 m od prahovych znacek. Dale pokraCoval v pohybu po
zakfivené draze. Na zemi byly patrné stopy po jeho pohybu v délce cca 134 m. Po prejeti
brazdy oddélujici travnaty letiStni pas od zemédélsky obdélavaného pole a po ujeti dalSich
cca 22 m se zastavil s pfidi zapichnutou v ornici.

Obr. 3 — Vlevo - stopy kol podvozku na travnaté RWY 31L; vpravo - terénni nerovnost trava/pole

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot neutrpél zadna zranéni. Hlidka Policie CR provedla u pilota dechovou zkou$ku
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.

11/14 CZ-19-0126
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1.14 Pozar
Po vyjeti letounu z drahy do pole nedos$lo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana
Nebyly organizovany.

1.16 Testy a vyzkum
Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Provozovatel letadla

Letoun byl provozovan fyzickou osobou k rekreanimu a sportovnimu létani a v letecké
Skole CZ/ATO-018 pouzivan k vycvikovym letim a pfeskolovacimu vycviku na typ.

1.17.2 Provozovatel letiSté

Provozovatelem na LKRO v dobé udalosti byl Aeroklub MEMORIAL AIR SHOW Roudnice
nad Labem z.s. a nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Nalezova zprava

Popis a rozsah poskozeni letadla dle nalezové zpravy, kterou zpracovala opravarenska
organizace popisuje opravu poskozenych prvkl predni €asti letounu, véetné generalni
opravy pohonné jednotky. Cena opravy byla odhadnuta na 1,4 mil K¢.

1.18.2 Vypovéd instruktora

Instruktor ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Jako instruktor jsem po provedeni komplexni
predletové pfipravy pustil Zaka k sélo navigacnimu letu v 6:55 UTC po planované trati letu:
LKLN-LKPS-LKCH-LKMO-LKRO. Z&k se mi telefonicky ozval z LKRO, Ze bezpeéné pfistal.
Dale mél letét zpét z LKRO pfes VOR NER-MIKE-ROMEO-LKBE-LKPM-LKRY-LKPL-
LKLN. Ten druhy let se bohuZel neuskutecnil z divodu havarie pii pristani.

Pred letem byl udélén briefing a podival jsem se s Zakem na podéasi. Rikal jsem mu, Ze
isoterma je dnes kolem 3 000 ft. Proto at’si dava pozor na namrazu a leti 1 000 ft nad zem/
a provadi srovnavaci orientaci. Dale jsem kontroloval vitr na trati i z ddvodu, Ze v posledni
dobé u nas fouka silnéjsi vitr. Vitr byl v letové obalce daného letadla na celé trati. Dale jsem
mu sdélil, at’ prfistane v LKRO a da si kafe. A v kazdém pfipadé, at’ si dava pozor na boéni
vitr, ktery jsme rozebirali den pfedem, a mimo jiné jemu a dal§im Zakam jsem poustél video
a vysvetlivky k tomu. Pilot byl pokrocily zak a pfistani s bocnim vétrem jsme trénovali pri
realnych podminkach. Dale mu bylo sdéleno, at’ si pamatuje, Ze vZdy je dobfe udélat go
around, nez pfistat za kazdou cenu! Z néjakého ddvodu, mné nejasného, ph vétru, ktery
zesilil na narazovy z boku, se rozhodl v LKRO délat okruhy, i kdyZ mu bylo sdéleno, pfedem
sdéleno, Ze pokud podminky budou tézké, at’ vzlitne a leti do LKLN po planované trati.
V LKLN nam kazdy den fouka silnéjsi vitr do osy drahy 24.

Byl jsem prekvapen a sokovan, Ze havaroval a o to vice, Ze jsem se dozvedél, ze délal
pozdéji okruhy na LKRO. Jak to tam probihalo a co se vlastné stalo, jsou jen vesmés véci,
které jsem slySel od lidi, co tam byli. Samotny zak mi fikal, Ze si pravdépodobné spletl pedal.
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Samoziejmé jsem sam v Soku a dale mohu uvést, Ze Zak na sélo okruhy byl pustén jinym
instruktorem a na navigacni sélo zase dalsim instruktorem. Bylo mi sdéleno od obou
instruktord, Ze lita dobrfe. Bohuzel.“

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L 13.

2 Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpUsobily letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych letl v letové
vyuce zadatele o PPL (A). Vycvik plnil plynule bez vétSich prestavek v létani dle osnovy
vycviku, v€etné provedeni praktickych letl s pfistanim s bo¢nim vétrem. Instruktor hodnotil
jeho dovednosti s pilotovanim letounu PA-28 jako velmi dobré. B&éhem predletové pfipravy
pilota upozornil na specifické vlastnosti letounu pfi pfistani s bo€nim vétrem. Pilot mél
s létanim na tomto typu velmi malé zkuSenosti.

2.2 Letoun

Pilot nezaznamenal zadny problém se smérovou stabilitou pfi pfedchozim pfistani a vzletu.
Z technické prohlidky letounu po letecké nehodé a z rozboru zjisSténych poskozeni
vyplynulo, ze vSechna vznikla béhem letu v dUsledku narazu letounu do terénni nerovnosti
na zemi. Komise nenalezla zadny dikaz o tom, Ze by fiditelnost letounu byla pfed narazem
do prekazek nécim ovlivnéna.

2.3 LetisSté

Travnaté provozni plochy byly v provozuschopném stavu. RWY 31L byla zpUsobila provozu
v plném rozsahu. Vétrny rukav (VDI) byl umistén na poZzadovaném misté a byl zcela funkéni.

2.4 Kriticka situace

Kriticka situace nastala po dosednuti a nasledném pohybu letounu po zemi, kdy mél letoun
snahu samovolné zatacet doleva proti vétru a naklanét se doprava po vétru. Samovolné
zataceni letounu doleva nastalo podle pilota vlivem bocniho vétru, kdy byla svisla ocasni
plocha ofukovana zleva a vznikly zata€ivy moment otacel letoun doleva. Pilot byl natolik
pfekvapen samovolnym zataCenim letounu doleva, Ze v€as nevySlapnul pravy pedal
nozniho fizeni pro upravu sméru pohybu letounu po zemi. Rychlym pribéhem udalosti byl
tak paralyzovan, Ze se nepokusil zastavit pohyb letounu intenzivnim brzdénim pfi pohybu
na draze a pfed vyjetim z travnaté plochy letisté na pole nevypnul motor.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Jihozapadni vitr o rychlosti 7 az 9 kt, v narazech dosahuijici rychlosti az 15 kt, vyznamné
ovliviioval trajektorii pohybu letounu béhem pfistdvaciho manévru a kladl zvySené naroky
na jeho pilotaz.
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Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim

Pilot

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

z hlediska dovednosti byl uznan provadét solo lety,

meél malé pilotni zkuSenosti s I1étanim na typu,

neproved| let v souladu s pokyny instruktora,

svévolné se rozhodnul vykonat sérii letd po okruhu s letmym vzletem a pfistanim,
nereagoval ihned na vzniklou kritickou situaci adekvatnim zasahem do fizeni

letounu,
ztratil kontrolu nad fizenim letounu kratce po kontaktu podvozku s povrchem drahy.

Instruktor

provedl s pilotem ddkladnou pfedletovou pfipravu,
upozornil pilota na vliv bo¢niho vétru béhem pfistavaciho manévru.

Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,

z prohlidky letounu vyplynulo, Zze pfed vznikem udalosti byla soustava fizeni
a pohonné jednotky funkéni,

popsana poskozeni konstrukce letounu vznikla az po tvrdém kontaktu s terénni
nerovnosti,

technicky stav nemél vliv na vznik letecké nehody.

Letisté
stav letisté nemél vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

Pocasi
bocni narazovy vitr vyznamné ovliviioval prubéh pristavaciho manévru.

Pricina

PriCinou letecké nehody byla nespravna reakce pilota na samovolné zataceni letounu
doleva pfi letmém pfistani s bocnim narazovym vétrem.

4
S ohle

5
NIL

Bezpeénostni doporucéeni

dem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

Prilohy
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