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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AC Altocumulus
ATPL (A) Prakaz dopravniho pilota letount
CRE Examinator tfidniho vycviku
FE Letovy examinator
FI(A) Letovy instruktor — letouny
FIE Examinator letovych instruktord
IR Pristrojova kvalifikace
IRE Examinator pfistrojového vycviku
LKTB Verejné mezinarodni letisté Brno/Turany
MEP land Vicemotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
METAR Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)
NE Severovychod
NOSIG Neocekava se vyrazna zména zadného z meteorologického prvki
NSC Bez vyznacné oblacnosti
PBN Navigace zalozena na vykonnosti
P3RI Periodicka prohlidka — roCni
Q (QNH) Ve zpravé METAR atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu
more podle podminek standardni atmosféry
RA Dést (kdéd stavu pocasi)
REG Regionalni
RMK Poznamka
SC Stratocumulus
SEP land Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
SYNOP Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice
TRE Examinator typového vycviku
TRI Instruktor typového vycviku
uTC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VCFG V blizkosti letisté mlha (kod stavu poc&asi)
VRB Proménlivy
W Zapad

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy

°C
ft

h

kt

L
min

Stupen Celsia

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h-")
Litr

Minuta
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Let n. p. Kunovice, Z-37A

Poznavaci znacka: OK-ZKB

Misto: cca 300 m od konce pracovni plochy Jezov

Datum a Cas: 4. 3. 2021, 12:20 (€asy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 4. 3. 2021 pilot letounu Z-37A provadél z pracovni plochy JeZov oSetfovani
zemédélskych kultur — hnojeni ledkem. Pfi vzletu, po odpoutani a zahajeni stoupani, letoun
neletél tak, jak pilot oCekaval, ztracel vySku a stacCel se doleva. Pfitom se levym kolem
dotknul povrchu pole a pokracoval ve staceni vlevo. Vyboc€eny letoun dosedl na pravé kolo
a prava podvozkova noha se vylomila. Pilot zaviel klapky, vypnul palivo a elektrickou sit.
Nasledné se vylomila leva podvozkova noha a odtrhnulo rozmetadlo. Letoun pak po
rozmeklém terénu pomalu klouzal bokem, az se zastavil. Pilot vystoupil nezranén. Na
letounu doslo k poskozeni velkého rozsahu.

PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 9

Dne 7. 6. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpeclnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Dne 3. 3. 2021 pilot spolu s dalSim pilotem provadéli se dvéma letouny Z-37A oSetfeni
pozemku leziciho u obce Jezov. Dne 4. 3. 2021 méli oSetfeni dokoncit. Protoze rano byly
horSi meteorologické podminky, odletéli z plochy Vracov v 09:00. V 09:15, po pfiletu na
pracovni plochu Jezov a rekognoskacnim letu, oba piloti provadéli pracovni lety. V 09:47
letovou Cinnost prerusili kratkou prestavkou. V 10:30 pokracovali v letové Cinnosti.

V 11:28, po pfistani z 11. pracovniho letu, mechanik doplnil do levé nadrze letounu Z-37A
poznavaci znacky OK-ZKB palivo. Po natankovani v ni bylo asi 90 L. Do pravé nadrze palivo
neplnil, protoze ji pilot pouzival pouze jako rezervu cca 40 L paliva. Od 11:55 pilot uskutecnil
dalSi 3 pracovni lety. Celkem do 12:11 uskutecnil 15 letd.

1.1.2  Kriticky let

Ve 12:15 pilot po nalozeni chemikalie a pokynu mechanika zahaijil vzlet. Pilot si byl jisty, ze
vzlet provadél se vztlakovymi klapkami ve startovaci poloze. K prabéhu letu pilot uved!: ,AZ
do odpoutani a zahajeni stoupani bylo vse v poradku. V posledni ¢asti plochy jsem zjistil,
Ze letoun neleti tak, jak bych olekaval a zapnul jsem zemédélské zarizeni, abych se
zbavoval nakladu. Pri tom jsem pohlédl na otackomér a plnici tlak a vidél, Ze je vse
v poradku. VySka letu byla tak 2 az 3 m. Odhodit naklad jsem se bal, protoZze vim, Ze
odhozené rozmetadlo v této vySce trefi kormidla a mohl by nastat ¢elni stiet s terénem.
Letoun, ac¢ jsem mél plnou pfipust a vrtuli na jemném thlu, neustale ztracel i tu malou vysku,
citil jsem, Ze ztraci vztlak a zac¢ina se pomalu stacet doleva. Uz ve vedlejsim poli s Fepkou
se levé kolo dotklo povrchu, letoun se zacal staCet doleva, poté se dotknul zemé pravy
podvozek, ktery odlehcil levou stranu na chvili. Podvozek se hned zacal vylamovat. Zavrel
Jjsem malé klapky, z obavy, aby se nevylomily a nezranily mé. Dale jesté jsem vidél, jak si
vrtule hrabla do terénu a v té chvili jsem vypnul palivo a elektrickou sit. Dale se vylomil levy
podvozek a rozmetadlo. Letoun se po rozméklém terénu pomalu klouzal bokem, aZ se bez
Jakéhokoliv narazu zastavil. Poté jsem se rychle odpoutal, z letounu vystoupil a odeSel od
néj z obavy pfed poZzarem".

Nasledné upresnil, Ze: ,Pri odpoutani bylo vse v poradku, vydrz po vzletu také, ale potom si
uvédomuji, Ze v té dosazené vySce, odhaduji max. 2 m, se letoun za¢al pomalu sunout blize
k levému okraji, kde byla oranice. Rychlost po vzletu presahla hodnoty 115 km/h. Kfidélka
fungovala dobre, protoZe naklon jsem udrzel dobre, i kdyZ se vySka a rychlost postupné
snizovaly. Letoun se pomalu stacel kolem svislé osy a ja mél piné vyslapnutou pravou nohu,
a to staceni neprestavalo. VySka i rychlost se snizovaly, ale signalizaci padové rychlosti
Jjsem v tu chvili nezaznamenal. Byl jsem rad, Ze jsem minul oranici vychylen uz cca o 30° ze
sméru vzletu, bez rychlosti (mékka kormidla)".

1.1.3 Vysvétleni dalSiho pilota

Dalsi pilot letounu Z-37A poznavaci znacky OK-LKA v pisemném vysvétleni uvedl:
~Meteorologické podminky byly vyhovujici, jasno, dohlednost 3 az 4 km se stale zlepSovala,
vitr variabl do 2 m-s™. Lety aZ do kritického probihaly normalné bez jakychkoliv problému".

Dale uved!: ,Prfi poslednim letu OK-LKA a pfibliZzeni k letisti ve vySce asi 150 m nad terénem
Jjsem ze vzdalenosti asi 2 az 2,5 km rozeznal druhé letadlo (OK-ZKB) na manipulacni ploSe,
Jak se dava do pohybu ze startu. Okamzik na to jsem citil silny poryv vzduchu a letadlo se
0 nékolik metra prosedlo. Bylo to, jako bych vietél do uplavu za jiné letadlo. Vzpominam si,
Ze jsem se dokonce rozhledl, jestli neuvidim nejaké dalsi letadlo. To jsem nevidél a priitam
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tento poryv termickému ptvodu. Smér poryvu byl zepfedu, tedy od severu (od Chfibd).
Mezitim pfi opétovném pohledu na letisté jsem vidél OK-ZKB pfi rozjezdu asi v poloviné
letisté. Z mého pohledu vypadal vzlet normalné. Z této vySky a vzdalenosti nejsem schopen
urcit, jestli letadlo uz letélo nebo bylo jesté na zemi. PFi dalS$im pohledu uz bylo OK-ZKB
mimo letisté a mirné tocilo doprava. Z mého pohledu to byla normalni situace, ale vzapéti
Jjsem vidél letadlo zpomalovat a tocCit se doleva. Soucasné jsem uvidél jakoby hnédou mihu,
Jak vrtule sekala do terénu. Letadlo se pomalu zatocilo kolem svislé osy a zastavilo se. Zdalo
se mi, ze letadlo neni poSkozené. Destrukci ani Zadny dym jsem nepozoroval. Vzapéti se
otevrely dvefe kabiny a pilot vystoupil a odchazel o¢ividné nezranén od letadla”.

1.2 Zranéni osob
Pilot nebyl zranén.

1.3 Poskozeni letadla
Na letounu doSlo k poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach

Pilot letounu
Muz, vék: 74 let
Prikaz zpusobilosti ATPL (A): platny

Prehled kvalifikaci a osvédceni:

e MEP land/IR/PBN, Let L410/IR/PBN: platné
e SEPland, ZLIN SET, Antonov An 2: platné
e FI(A), TRI(A), FE/CRE/IRE/FIE, TRE: platné
e Aerobatics, Flight test category 1: platné
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy: platné
VSeobecny prukaz radiotelefonisty: platny

Celkova doba letu:

Na vS8ech typech letadel: 18 148 h 14 min
Za poslednich 90 dnu: 10 h 02 min
Na typu Z-37 cca: 10 000 h

Na Z-37A za poslednich 90 dna: 3 h 32 min

Pilot létal jako pilot, instruktor a examinator na mnoha typech jednomotorovych
a vicemotorovych letounll. Jako pilot letadel provozovanych pfi zemédélskych letech létal
od roku 1974. Posledni pfezkouseni odborné zpUsobilosti absolvoval dne 21. 8. 2020.
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Z-37A je jednomotorovy, dolnokridly celokovovy jednoplosSnik, s klasickym
podvozkem celokovové konstrukce; zadni ¢ast trupu a kormidla jsou potazeny platnem. Ma
konvencni fizeni s mechanickym prfenosem sil na fidici plochy letadla a pneumaticky
ovladané vztlakové klapky. Vlastnosti letounu pfi pretazeni jsou dobré pfi vS8ech
konfiguracich. Letoun je vybaven signalizatorem pretazeni varujici Cervenym svétlem na
palubni desce a bzuCakem. Maximalni vzletova hmotnost je 1850 kg.

1.6.2 Informace o letounu poznavaci znacky OK-ZKB

Vyrobce: Let n. p. Kunovice
Vyroben': 1980
Vyrobni Cislo: 0902
Celkovy nalet: 4 916 h 52 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.3 Pohonna jednotka
Motor — typ: M 462 RF
Vyrobce: Avia
Rok vyroby: 1978
Vyrobni Cislo: 821376
Celkovy nalet ke dni 4. 3. 2021: 663 h 20 min
Celkovy nalet od posledni GO: 432 h 50 min
Vrtule — typ: V 520
Rok vyroby: 1983
Vyrobni Cislo: 34231206
Celkovy nalet ke dni 4. 3. 2021: 2 805 h 15 min
Celkovy nalet od posledni GO: 269 h 10 min

1.6.4 Provoz letounu

Na letounu byla posledni prohlidka urovné P3RI dokoncena dne 11. 12. 2020 pfi naletu od
vyroby 4 913 h 15 min a bylo vydano Osvéd¢&eni kontroly letové zpUsobilosti.

Pilot ani mechanik béhem let ve dnech 3. a 4. 3. 2021 nezjistili na letounu zadné zavady.
Mechanik ve vysvétleni uvedl, Ze po pfistani z posledniho letu, dojezdu a zastaveni na
manipulacni ploSe vizualné zkontroloval letoun. Nic zvlastniho neshledal. Po naplnéni
letounu ledkem (cca 450 kg podle vahy) dal pokyn pilotovi, Ze je vSe v pofadku. Pfi rozjezdu
letounu z manipulaéni plochy si ni¢eho zvlastniho nevsiml. Jakmile letoun pfi startu opustil
manipulacni plochu, uz ho nesledoval.

1.6.5 Vzletova hmotnost letounu

Hmotnost prazdného letounu: 1127 kg
Hmotnost pilota: 82 kg
Hmotnost paliva cca: 76 kg
Hmotnost chemikalie: 450 kg
Vzletova hmotnost letounu: 1735 kg

1 Prestavba letounu vyrobeného v roce 1970.
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1.6.6 Bezpecna rychlost startu

Bezpecna rychlost startu se vztlakovymi klapkami vysunutymi do startovaci polohy (na 15°)
pfi vzletové hmotnosti 1725 kg je podle Letové prirucky 90 km-h', pfi maximalni vzletové
hmotnosti 95 km-h-'.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Pozorovani pilotd

Pilot hodnotil meteorologické podminky jako vyhovujici. DalSi pilot uvedl, Zze bylo jasno,
dohlednost 3—4 km se stale zlepSovala a vitr byl variabilni do 2 m-s-'. Uved| dale, Ze pfi
priletu k pracovni ploSe ale zaznamenal silny poryv, ktery zpusobil neocekavané prosednuti
letounu o nékolik metrl. Domnival se, ze se pravdépodobné jednalo o poryv termického
plvodu.

1.7.2 VSeobecné informace o pocasi

Z rozboru vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro den 4. 3. 2021
vyplynulo nasleduijici:

V oblasti letecké nehody val pfevazné jizni az jihozapadni vitr o rychlosti 3—5 kt. Dohlednost
se pohybovala mezi 2-5 km, pozdéji 5—10 km. Dohlednost byla zpo€atku snizena pod 5 km
diky koufmu, pfipadné vzdalené mize. Pozdéji zejména mezi 11:00 — 12:00 pfi pfechodu
studené fronty doslo ke srazkam v podobé desté. Obloha byla pokryta vrstvou stfedni
oblacnosti typu AS, coz je vidét na webovych kamerach a na druzicovych snimcich, které
zaroven potvrzuji, ze se nad stfedni obla¢nosti nachazela také vrstva vysoké oblacnosti.
Teplota se na sledovaném Uzemi pohybovala okolo 6—7 °C. Z nebezpe&nych jevl byla pro
celou CR predpovidana slaba mechanicka turbulence a slaba az mirna namraza.

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov je v tabulce 1.

Tabulka 1 — Zpravy SYNOP — HoleSov (41 km NE od mista udalosti)

Cas | Dohlednost Smer vatru Rychlost | Pocasi Obla¢nost Teplota
[h:min] [km] vétru [ki] [osminy/m AGL] [°C]
10:00 3,2 200° 6 VCFG | 3 AC 3500, 5 AC 3600 6
11:00 3,3 190° 4 VCFG | 5 AC 2100, 6 AC 2700 7
12:00 3,4 220° 4 RA 2 SC 1500, 8 AC 2700 7

Vypis ze zpravy METAR letecké meteorologické stanice LKTB (38 km W od mista udalosti):

METAR LKTB 041200Z VRBO2KT 8000 NSC 06/04 Q1017 NOSIG RMK REG QNH 1013=
METAR LKTB 041230Z VRBO1KT 9000 NSC 07/04 Q1017 NOSIG RMK REG QNH 1013=
1.8 Spojovaci sluzba

Béhem letu nebylo provadéno radiotelefonni spojeni.

1.9 Informace o letisti

Pracovni plocha Jezov se nachazi cca 1,8 km NE od obce Moravany. Ma travnaty povrch
o rozmérech cca 525 x 25 m. Na jejim severnim konci se nachazi zpevnéna manipulaéni
plocha. Nadmofrska vySka v misté manipulacni plochy je 1322 ft / 301 m. Zemépisny smérnik
drahy je 007/187°. Ve sméru 187° se plocha mirné svazuje o cca 10 m, vlevo od ni bylo
zorané pole a jiznéji pole s fepkou.
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110 Popis mista letecké nehody a letounu

K letecké nehodé doslo na poli jizné a vlevo od pracovni plochy Jezov. Povrch pole s nizkym
porostem fepky byl rozmékly. Stopa kontaktu levého kola se zemi byla ve vzdalenosti cca
100 m za koncem pracovni plochy. Letoun se zastavil otoCeny proti sméru vzletu ve
vzdalenosti cca 300 m za jiznim koncem pracovni plochy a vlevo.

Obrazek 1 — Letoun Z-37 A na misté letecké nehody.

Na trupu letounu doslo jen k malému poskozeni potahu spodni ¢asti. Centroplan mél v misté
zaveésu pravé podvozkové nohy deformovanou nabéznou €ast. Vnitini vztlakové klapky byly
v zakladni poloze. Prava byla deformovana. Obé nohy hlavniho podvozku byly vylomeny
v misté zavésu. Prava noha hlavniho podvozku méla mirné ohnutou pistnici. Vzpéry obou
noh byly vytrzeny z centroplanu.

Leva vnéjsi Cast kiidla méla deformovany potah nabézné ¢asti. U kofene byla spodni ¢ast
deformovana az k hlavnimu nosniku. Leva vnéjSi klapka byla v zakladni poloze a méla
deformovany vnéjSi okraj. Drzak pitot-statické trubice byl vylomeny. Prava vnéjsi ¢ast kridla
méla na nékolika mistech deformovany potah. Prava vnéjsi klapka byla v zakladni poloze.
Svisla ocasni plocha a smérové kormidlo nebyly poSkozeny. Vodorovna ocasni plocha méla
deformovany levy okraj v misté vyvazeni vyskového kormidla.

Oba listy vrtule byly ohnuté vzad. Rozmetadlo bylo vytrzené z upevnéni na spodni Casti
trupu a mélo deformovany spodni okraj. Dle sdéleni provozovatele by oprava letounu byla
neekonomicka.

111 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl zranén. Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkousku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

112 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu se zabyva provozovanim zvlastniho obchodniho provozu dle nafizeni
(EU) €. 965/2012, bod SPO.GEN.005 (leteckych praci) na zakladé prohlaseni Cislo DEC-
CZ-SPO 1025/001 ze dne 21. 4. 2017.

1.13 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.
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2 Rozbory

Letecka nehoda se stala béhem nezdareného vzletu z pracovni plochy, pficemz velmi nizko
nad zemi doslo ke zméné trajektorie, postupné ztraté kontroly nad letounem a narazu
vyboceného letounu hlavnim podvozkem do zemé. Na letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz
zaznam by bylo mozné vyuzit pro rozbor kritické faze letu.

21 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota

Pilot mél platny prdkaz zpuUsobilosti, odpovidajici kvalifikaci a dlouholeté zkuSenosti
z provadénim leteckych praci na typu letounu Z-37A. Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti. V uvedeny den vykonal 14 pracovnich letd. Nebyl si védom jakéhokoli snizeni
své zdravotni zpusobilosti.

2.2 Letoun

Mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a platné pojisténi zakonné odpovédnosti.
V prabé&hu provadéni letl pilot ani mechanik nezaznamenali zadnou zavadu, ktera by mohla
ohrozit bezpecnost letu.

V dobé kritického vzletu mél celkovou hmotnost pfiblizné 1 735 kg, coz je pod maximalni
vzletovou hmotnosti 1 850 kg. Letoun byl provozovan v ramci povolenych omezeni
hmotnosti a tézisté pro zamysleny let.

Na letounu doSlo k poskozeni velkého rozsahu na centroplanu, obou polovinach vnéjsich
casti kfidla, obou noh hlavniho podvozku, vrtule a v souvislosti s nasilnym zastavenim

pravdépodobné i motoru.

2.3 Pracovni plocha

V dobé udalosti pracovni plocha méla unosny povrch a byla bez nerovnosti, které by
nepfiznivé ovlivnily vzlet. Bezprostfedné vlevo od pracovni plochy bylo zorané pole a dale
oseté pole s rozméklym povrchem, bez pfekazek.

24 Podminky letu

Z vypovédi pilota vyplynulo, Ze meteorologické podminky vyhovovaly k provadéni letd
z pracovni plochy. Byly v provoznich limitech podle Letové prirucky. BEhem predchozich
letl se nevyskytly Zzadné nebezpeéné meteorologické jevy. Podle vyjadfeni dalSiho pilota
se béhem pfriletu k pracovni ploSe jeho letoun o nékolik metrt prosedl vlivem silného poryvu,
priblizné ve smeéru ze severu. Pozorovany jev pfi€ital silnému poryvu termickému puvodu.

Z rozboru meteorologickych podminek vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym
ustavem nevyplyva pravdépodobnost vyskytu vyznaéného pocCasi a zmény podminek, které
v kritické dob& mohly nepfiznivé ovlivnit letoun Z-37A ve fazi kone¢ného pfiblizeni nebo
vzletu, napf. potencialni nebezpeci tvorby vyrazné prostorové zmény proudéni vzduchu
vyvolané mechanickymi nebo termickymi vlivy.

2.5 Kriticky let
Pilot sdélil, ze vzlet provadél stejné jako pfi pfedchozich pracovnich letech.

Z udaju o konfiguraci letounu uvedené pilotem vyplynulo, Zze pro dané podminky byla
potiebna délka startu? cca 350 m. Pilot si nedokazal blize vybavit, co pfivodilo, Ze letoun

2 Letova pFiru¢ka pro letoun Z-37A Cmelak,
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nad posledni ¢asti pracovni plochy pfestal stoupat podle o¢ekavani a velmi nizko nad zemi
(ve vysce 1,5 az 2 m) sméfoval vlevo od plochy nad oranici. Vztlakové klapky byly ve
vzletové poloze. Pilot se pohledem pfesvédCil, Ze udaj otackoméru a plniciho tlaku byl
v poradku. Plynova paka byla v poloze odpovidajici pIné pfipusti a vrtule byla nastavena na
jemném uhlu. Letoun zacal zataCet doleva a nastal pokles rychlosti. V nastalé situaci pilot,
aby se zbavoval nakladu, zapnul zemédélské zafrizeni.

Pilot k nahlé zméné fiditelnosti letounu uved|, Ze protizasah pinou vychylkou smérového
fizeni nestacCil k tomu, aby vyloucil zata€eni vlevo ze sméru vzletu. V dusledku ztraty
rychlosti, zmény trajektorie a naklonu letounu doslo nejprve k dotyku levého kola hlavniho
podvozku se zemi a nasledné vyboCeny letoun narazil pravym kolem do zemé
a podvozkova noha se vylomila. Pilot uvedl, Ze v této situaci zasunul klapky.

Z dikazl, popisu okolnosti ve vyjadieni pilotl a rozboru meteorologickych podminek nelze
dovodit, pro€ proti pfedchozim letdm béhem kritického vzletu nastal tak vyrazné rozdilny
letovy stav, kdy se vysSka a rychlost postupné snizovaly, letoun zataCel ze sméru a zasah
smeérovym fizenim nebyl u€inny.

Pilot mél velké zkusenosti s Iétanim na tomto typu a uved|, Ze béhem dlouholeté praxe se
mu nic, alespon naznakem, podobného nepfihodilo.

Pilot k rezimu letu upresnil, Zze letoun mél dostateCnou rychlost odpoutani a rychlost po
vzletu byla cca 115 km-h-'. Tato rychlost by byla vy$$i nez bezpec¢na rychlost startu se
vztlakovymi klapkami vysunutymi na 15° (90 km-h"). ZajiStovala by pfedepsanou rezervu
nad padovou rychlosti i pfi maximalni vzletové hmotnosti (95 km-h-").

V dasledku sekvence narazl letounu do zemé doslo k poskozeni velkého rozsahu.
3 Zavéry
3.1 Zjisténi

e Pilot mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zpasobily a mél
dlouhodobé zkusenosti a navyky z provadéni leteckych praci na typu letounu Z-37A.

e Pilot si nebyl védom rozdilu ve zpusobu, jakym zahajil vzlet oproti pFfedtim
vykonanym letim z pracovni plochy, po odpoutani az do zahajeni stoupani bylo vse
v poradku.

e Pilot dale uvedl, ze ve fazi zahajeni stoupani, letoun zacal zatacet doleva zC€asti
mimo pracovni plochu a postupné klesala rychlost letu a vySka nad zemi.

e Pilot nemohl ur€it pfiCinu nahlé zmény v chovani letounu a ani plnym pouzitim
stranového fizeni nedokazal eliminovat stranovy pohyb a vyboceni.

e Pilot uvedl, ze zapnul zemédélské zafizeni. Vzhledem k velmi malé vySce letu nad
zemi nouzovy odhoz zatéZze neproved|, protoZe se obaval zasazeni kormidel
rozmetadlem.

e Béhem nasledného pohybu pilot ztratil kontrolu nad letounem a vzhledem k velmi
malé vysSce letu nad zemi a malé rychlosti, a to vedlo k tomu, Ze nemohl zabranit
prosedani a narazu vyboceného letounu do zemé.

e Na zakladé dostupnych informaci se nepodafilo jednoznacné prokazat ani vyloucit,

Ze nahlda zména v chovani letounu byla disledkem silného poryvu termického
plvodu.
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e Letoun byl zpUsobily k letu a pfi vizualni prohlidce nebyly zjistény Zadné dikazy
0 zavadé nebo poruse, které mohly pfispét ke vzniku letecké nehody.

e Poskozeni letounu zpUsobily silny naraz podvozku a nasledny pfenos sil do
konstrukce kfidla a motoru, pracujiciho az do narazu vrtule do zeme.

3.2 Pri¢ina letecké nehody

Pricinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad letounem pfi vzletu, vybocCeni a ztrata
rychlosti velmi nizko nad zemi.

Je do jisté miry pravdépodobné, Ze letoun pfi vzletu mohl byt ovlivnén silnym poryvem.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
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