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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
kluzaku ASW-15B poznavaci znacky OK-3981

1 km SE LKKM
ze dne 12. ¢ervence 2020

§ Praha
Cerven 2021

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenti bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi€¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Vychodni zemépisna délka

Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel
Nevefejné vnitrostatni letisté Kromériz

Maximalni vzletova hmotnost

Severni zemépisna Sirka

Zadny

Draha

Jihovychod

Svislé ocasni plochy

Spolkova republika Némecko

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Kod omezeni osvédcEeni zdravotni zpUsobilosti — korekce poruchy
vidéni do dalky

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Alexander Schleicher GmbH, SRN

Typ letadla: ASW-15B

Poznavaci znacka: OK-3981

Misto udalosti: 1 km SE LKKM

Datum a &as udalosti: 12.7.2020, 11:30 UTC

B) Informacni prehled

Dne 12. 7. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku ASW-15B
1 km severovychodné LKKM. Pilot pfistal na vy$Si rychlosti do vzrostlého obili. Pfi pfistani
doslo k poskozeni vySkového kormidla a pfedniho spodniho potahu kluzaku. Pilot
si stéZoval na velké bolesti zad a byl odvezen zachrannou sluzbou do nemocnice.

PFi¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Lada Ouhrabkova

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 14. ¢ervna 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktickeé informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuZzity vypoved pilota, fotografie
z mista letecké nehody a Ufedni zaznam Policie CR.

1.1 Pribéh letu

1.1.1  Vypovéd pilota

,Dne 12. 7. 2020 jsem se po cca 20 minutach letu a nemoznosti navazat na termické
stoupani rozhodl pro navrat na letisté LKKM. Ve vySce cca 300 m AGL jsem se zaradil
do polohy po vétru pravého okruhu drahy 02 a vysunul podvozek. PonévadZ jsem mél
dostatek vysky, chtel jsem jako posledni moznost zkusit najit termiku nad obci TéSnovice,
ktera se nachazi vlevo od 3. zatacky okruhu 02. Na stoupani se mi ovéem nepodafrilo
navazat, a tak jsem zatocCil do baseleg 02. S umyslem sniZit vySku mezi 3. a 4. okruhovou
zataCkou jsem zasunul podvozek v domnéni, Ze vysunuji brzdici klapky. Tuto chybu jsem
bohuzel nezaregistroval. Po doto¢eni finale 02 mé udivilo, Ze mam rychlost cca 150 km/h.
Pritom jsem si stale neuvédomoval, Ze nemam vysunuty brzdici klapky a vysunuty
podvozek. Pres vysokou rychlost jsem se cca v 1. tfetiné drahy pokusil ,pfibit* kluzak k zemi.
Po jeho okamzitém odskoceni mi bylo jasné, Ze zastavit kluzak timto zptisobem na zbytku
drahy je nemozné. | presto, Ze jsem si uvédomoval, Ze provedeni navratové zatacky v tak
malé vySce je velmi riskantni, otoCil jsem kluzak do sméru drahy 20. Vzhledem ke stale jesté
vysoké rychlosti a k tomu, ze jsem si po celou dobu neuvédomoval, Zze nhemam vysunuty
brzdici klapky, se opakovala prakticky stejna situace jako pfi pokusu o pristani na drahu 02,
ov8em bez dalSiho doteku drahy. Ponévadz draha 20 konCi hrazi potoka, nezbyvala pro mé
Jina moznost, nez pristat do terénu v prodlouzeni drahy 20. V.- mém pfipadé to bylo obilné
pole mirné vievo od osy drahy. K doteku s obilim doSlo ziejmé na vysSSi rychlosti, protoze
k zastaveni kluzaku doSlo témér okamzité. Prakticky ihned jsem pocitil velmi silné bolesti
zad a pozZadal jsem proto o pomoc na frekvenci LKKM.*

Obr. 1: llustracni foto ASW-15B
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UZPLN

1.2 Zranéni osob

Pilot po pfistani pocitoval velké bolesti zad. Byl pfevezen do nemocnice Kromériz.

Tab. 1 — Pfehled zranéni osob

. . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Zjisténo nasledujici poskozeni velkého rozsahu:

e PosSkozeni kylové plochy

e Poskozeni kluzné patky

e Poskozeni plovouciho vySkového kormidla
e Promacknuty povrch kfidla

e Poskrabany potah trupu pfed podvozkem

Obr. 2: Poskozeni ocasnich ploch kluzaku

1.4 Ostatni Skody

UZPLN nebyly do vydani této zavéredné zpravy zadné dalsi Skody hlaseny.
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1.5 Informace o osobach
151 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 64 let,
e platny prikaz zpUsobilosti letové posadky FCL/LAPL(S),
e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti LAPL s omezenim VNL.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot Iétal na nékolika typech bezmotorovych i motorovych kluzakd. Celkem nalétal
1172:35 h, z toho 5:41 h v roce 2020.

1.6 Informace o letadle

Kluzak ASW-15B je jednomistny samonosny kluzak o rozpéti 15 m. Trup tvofi skofepina
z laminatového sendviCe s vyplni pénovym polystyrenem. Ocasni plochy jsou klasické
s vodorovnou ocasni plochou umisténou v kylu SOP. Celou vodorovnou ocasni plochu tvofi
plovouci vySkové kormidlo. Jednodilny pfekryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického
skla.

Typ: ASW-15B

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH, SRN

Délka: 6,48 m

Rozpéti: 15m

MTOM: 408 kg

Klouzavost: 1:38

Rychlost pfistani: 90-100 km-h', doporuéena v letové
prirucce

Poznavaci znacka: OK-3981

Rok vyroby: 1975

Vyrobni Cislo: 15434

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné

Celkovy nalet: 2615 h 15 min

Kluzak proSel pravidelnou ro¢ni udrzbou véetné kontroly letové zpUsobilosti dne 5. 6. 2020
bez nalezu.

1.6.1  Umisténi ovladacich pak aerodynamickych brzd a podvozku v kabiné

Obé paky, paka ovladani aerodynamickych brzd a paka ovladani podvozku, jsou umistény
na levém boku pilotni kabiny nad sebou.

Poloha paky ovladani podvozku (Obr. 3 - Cerna rukojet) v pfedni poloze — podvozek je
vysunut. Paka v zadni poloze — podvozek je zasunut.

Poloha paky ovladani aerodynamickych brzd (Obr. 3 - modra rukojet) v pfedni poloze —
brzdy jsou zasunuty. Paka v zadni poloze — brzdy jsou vysunuty.

7112 CZ-20-0365
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Obr. 3: Cerna I'l]kOj— povozek vysunut, modra rukojet — aerodynamické brzdy zasunuty

1.7 Meteorologicka situace

Zdroj: Klimaticka stanice Zlinsky kraj.

Jasno az polojasno, béhem dne pfechodné aZz oblaéno a ojedinéle pfehanky, hlavné
na severovychodé. Nejvy$si denni teploty 18 az 22 °C. Mirny severni vitr 2 az 5 m.s™.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

v vrw

Pilot byl na spojeni se sluzbou Kromé&fiz RADIO na frekvenci 122,205 MHz.

1.10 Informace o letisti

LKKM je nevefejné vnitrostatni letisté lezici 2,2 km jihovychodné od mésta Kroméfiz. Letisté
je povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou Cinnost.

Letisté Kroméfiz ma RWY 02/20 o rozmérech 775 x 30 m, povrch drahy je travnaty.
Zemépisné souradnice vztazného bodu letisté: N 49° 17' 08", E 17° 24' 57".

Nadmofska vySka vztazného bodu letisté je 617 ft / 188 m.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Kluzak nebyl vybaven zapisovacem letovych dat.

112 Popis mista letecké nehody a trosek
Mistem letecké nehody bylo obilné pole 1 km SE LKKM.

Poskozeny kluzak lezel na misté letecké nehody, jeho ¢asti nebyly rozptyleny. Bylo zjisténo
poSkozeni kylové plochy, kluzné patky, plovouciho vyskového kormidla, promacknuty
povrch kfidla a poSkrabany potah trupu pfed podvozkem.
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Obr. 4: Kluzak na misté letecké nehody

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot po pfistani pocitoval velké bolesti zad. Byl pfepraven do nemocnice k vySetreni.

V |ékarské zpraveé je uvedeno: ,Byla popsana kompresivni nestabilni fraktura téla obratle L1
a fraktura processus spinosus (trnovy vybézek) Th 12.°

Dne 17. 7. 2020 byla provedena operace s fixaci a repozici pfislusnych ¢asti patefe.

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamil pilot.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatel kluzaku byl Aeroklub Kroméfiz.
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118 Doplnkové informace

Pilot se po pfijezdu Policie CR podrobil dechové zkou$ce na pfistroji Drager s negativnim
vysledkem.

1.19 Zplsoby odborného zjistovani pficin
Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

2 Rozbory

Stanoveni pfi¢in letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota, udajl
uvedenych v dokumentaci pilota a kluzaku, fotografii z mista letecké nehody a informaci
z nalezové zpravy od provozovatele.

2.1 Pilot

e Maél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky LAPL.

e Maél platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti LAPL.

e Maél nékolikaleté zkuSenosti s Iétanim na riznych typech kluzaka.

e Provedldne 12. 7. 2020 termicky let, kdy se pro nemoznost nalézt termické stoupani
rozhodl vratit zpét na LKKM.

e Mezi 3. a 4. okruhovou zatackou omylem zasunul podvozek v domnéni, Ze vysunuje
aerodynamické brzdy. Tuto skutecnost si az do pfistani do terénu neuvédomil.

e Uvedl rychlost cca 150 km.h"' po dotoceni na finale RWY 02.

e Pokusil se o pfistani i pfes jim uvedenou vysokou rychlost.

e Po odskocCeni kluzaku pokraCoval v pfimém letu.

e Provedl po dosazeni konce RWY 02 navratovou zatacku v malé vySce na RWY 20.

e Stéale nemél vysunuty podvozek a aerodynamické brzdy.

e P¥i pfistani na RWY 20 mél stale velkou rychlost. Drahu v malé vySce prelétl.

e Rozhodl se pfistat do terénu - do obilného pole mirné vievo od prodlouzené osy
RWY 20. K zastaveni kluzaku doslo téméf okamzité po kontaktu s obilim.

e Po pfistani pozadal o pomoc vysilatkou na frekvenci LKKM.

2.2 Letadlo

e Kluzdk proSel pravidelnou roéni udrzbou vCetné  kontroly letové
zpusobilosti dne 5. 6. 2020 bez nalezu.

e Béhem letli pfedchazejicich kritickému nebyla hlasena zadna zavada.

e Kluzak byl az do letecké nehody letové zpusobily a jeho technicky stav nemél vliv na
vznik letecké nehody.

2.3 Pocasi

e Meteorologicka situace nemeéla vliv na vznik a prabéh letecké nehody.
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Zavéry

Zjisténi

Pilot

Mél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky.

Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti.
Byl zpusobily k letu.

Prabéh pfistani

Pilot pfi pfiblizeni na pfistani na RWY 02 zasunul podvozek v domnéni, Ze vysunuje
aerodynamické brzdy. Tuto skutecnost si az do pfistani neuvédomil.

Po dotoceni finale RWY 02 mél kluzak dle pilota rychlost cca 150 km.h-".

Pokusil se o pfistani i pfes jim uvedenou velkou rychlost.

Pilot po odskoCeni kluzaku pokraCoval v pfimém letu stale na velké rychlosti.

Po dosazeni konce RWY 02 pilot provedl v malé vySce navratovou zatacku
na RWY 20 se snahou pfistat na RWY 20.

Pfi pfistani na RWY 20 mél stale velkou rychlost. Drahu v malé vySce preletél.
Rozhodl| se pfistat do terénu, do obilného pole, mirné vlevo od prodlouzené osy
RWY 20. K zastaveni kluzaku doslo téméf okamzité po kontaktu s obilim.

Letadlo
Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.

Pocasi

Meteorologicka situace vyhovovala pro provedeni letu. Neméla vliv na vznik
a prubéh letecké nehody.

Pri¢ina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody byla zaména ovladaci paky aerodynamickych brzd a paky
podvozku pilotem. V disledku toho probéhla obé pfiblizeni a pfistani na velké rychlosti.

Svuj o

my! si pilot neuvédomil a vzniklou situaci uspésné nevyresil. Byl proto nucen pfistat

do terénu.
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4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.

V Praze dne 14. ¢ervna 2021
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