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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Altostratus

Obla¢no az skoro zatazeno
Cumulus

Vychod

Letova hladina

Skoro jasno

Integrovany zachranny systém
Letecka amatérska asociace
Letecka zachranna sluzba
Stifedni hladina mofe

Sever

Zadny

Zatazeno

Padakovy kluzak
Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
Stratocumulus

Polojasno

Stfedoevropsky letni Cas
Sportovni létajici zafizeni
Svétovy koordinovany Cas
Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Zavésny kluzak

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
Sekunda
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: MAC PARA TECHNOLOGY, CR
Typ letadla: tandemovy padakovy kluzak PASA 3-42
Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky
Misto udalosti: zalesnény svah cca 1,25 km severné od startovisté Velky

Javornik
Datum a ¢as udalosti: 18. 4. 2020, v 13:40 UTC

B) Informaéni prehled

Dne 18. 4. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé tandemového padakového
kluzaku PASA 3-42. Pilot odstartoval, aniz by proved| kontrolu ustrojeni cestujici do postroje
a az po odpoutani od zemé zjistil, ze cestujici vyklouzavala ze sedacky, protoze neméla
zapnuty zadny z popruht sedacky. Pilot ve snaze co nejrychleji pfistat, aktivoval po
cca 3 min letu zalozni padak. Vrchlik padaku se pfi nouzovém pfistani zachytil v korunach
vzrostlych strom( a cestujici spadla z cca 15metrové vySky na mirny svah. Pfi dopadu na
zem utrpéla tézké zranéni a byla vrtulnikem LZS transportovana na oddéleni urgentniho
pfijmu fakultni nemocnice. Pilot nebyl zranén. Slezl ze stromu a ve spolupraci
s kolemjdoucimi turisty pfivolal slozky 1ZS. Vrchlik tandemového padakového kluzaku
a zalozniho padaku byly pfi vyprostovani z vétvi vzrostlych stroma poskozeny.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Karel Burger

Mgr. Jan Hajek, LAA CR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 24. 5. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy
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1 Faktické informace

Pro popis této letecké nehody a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi pilota,
cestujici, svédka, poznatky z ohledani padakového kluzaku a dvou videozaznamu. Jeden
byl stazeny z outdoorové kamery umisténé na pfilbé cestujici. Druhy byl pofizen svédkem
jeho vlastni kamerou.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Cestujici dostala let s tandemovym padakovym kluzakem jako darek od kolegyn z prace
béhem roku 2018. Pilot se ji sam telefonicky ohlasil a navrhnul ji vhodny termin pro
provedeni letu. Cestujici se spole€né se svou rodinou ve stanoveny Cas dostavila na
startovisté Velky Javornik a nékolik minut ¢ekala na pilota, nez se dostavil na misto vzletu
po pfistani z druhého tandemového letu. Po setkani dlouho €ekali na vhodny okamzik pro
start, protoZe foukal velmi slaby variabilni vitr. Pilot tento ¢as nevyuZil pro instruktaz
a prakticky se cestujici nevénoval. KdyZz mu cestujici fekla, Ze uz nechce dale Cekat a zZe
radéji let odlozi na vhodnéjsi den, pilot ji fekl, Zze to pljde, kdyz rychle pobézi.

Obr. &. 1 — Start tandemového paru

1.1.2 Popis kritického letu

Pilot spolu s cestujici vzlétl po delSim rozbéhu, aniz by proved! kontrolu jejiho ustrojeni do
postroje a az po odpoutani od zemé zjistil, Ze vyklouzavala ze sedacky, protoZze neméla
zapnuty zadny z popruhll sedacky. Cestujici visela v popruzich za podpazi obou rukou.
Protoze to pro ni bylo velmi bolestivé, davala zfetelné najevo, Ze uz se dlouho neudrzi. Pilot
ve snaze co nejrychleji pfistat, aktivoval po cca 3 min letu zalozni padak. Vrchlik padaku se
pfi nouzovém pfistani zachytil v korunach vzrostlych strom( a cestujici dal visela ve volném
prostoru bez moznosti se o néco zachytit. Orientaci v prostoru ji st€Zovala zapujcena pfilba
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s kamerou, ktera ji sjela pfes oCi a zakryla vyhled. Protoze uz neméla silu se dal udrzet
v popruzich sedacky, spadla z cca 15metrové vysky na mirny svah. Pfi dopadu na zem
utrpéla velmi tézké a komplikované zranéni dolnich koncetin a byla vrtulnikem LZS
transportovana na oddéleni urgentniho pfijmu fakultni nemocnice. Pilot nebyl zranén. Slezl
ze stromu a ve spolupraci s kolemjdoucimi pfivolal slozky IZS. Vrchlik tandemového
padakového kluzaku a zalozniho padaku byly pfi vyprostovani z vétvi vzrostlych stromi
poSkozeny.

Obr. &. 2 — Tandemovy padakovy kluzak po vzletu

1.1.3 Vypoved pilota

Pilot ve své vypovédi mimo jiné doslova uvedl: ,Na dnesni den 18. 4. 2020 jsem mél
domluveneé tri komercni lety, jelikoz bylo pékné pocasi. Prvni pasazér ke mné nased| asi ve
12 hodin (SELC) a druhy asi kolem 13:30 (SELC). Oba lety probéhly bez zavad a pfistali
jsme prakticky na stejném misté ve Verovicich, na louce blizko vlakového nadrazi. Kazdy
let trval asi 25 min. Treti let byl domluveny na 15. hodinu (SELC), ale éekali jsme asi 45 min,
nez pfejde oblacnost. Pfed vSemi lety byla kratka instruktaz, ktera se tyka toho, jak bude
probihat start a poté jak se ma pasazér usadit do sedacky. Tato instruktaz trva asi 1 minutu.
Dale to probiha tak, Ze jako pilot usadim pasazéra do jeho sedacky, zkontroluji usazeni
a zapnuti popruht. Pasazéra zapinam ja jako pilot, a to tfemi popruhy. Jeden popruh vede
ze stfedu sedacky pres pravé stehno, druhy pfes levé stehno. Tyto popruhy slouZi k tomu,
aby nedoSlo k sesunuti pasazéra. Treti popruh jde pfes hrudnik. Myslim si, Ze jsem tyto tfi
popruhy pfed startem nezapnul, jelikoz pasazérka ihned po startu klesla nize v sedacce.
Béhem par sekund byla zase niz a nizZ a stale klouzala dolt ze sedacky. V té chvili mi do$lo,
Ze néco neni v poradku, a Ze jsem pravdépodobné nezapnul ty pasy. Zeptal jsem se
pasaZzeérky, jestli vydrzi do nejblizsiho pristani. Ona mi odpovédéla, Ze asi ne, Ze uz se
neudrZi. S padakem jsem musel co nejdrive pfistat a prvni co mé napadlo, bylo to, Ze musim
vyhodit zalozni padak. Podle mého néazoru si myslim, Ze na hlavnim kluzaku jsme letéli asi
30 azZ 40 sec a tom zaloZznim asi 15 sec. Pristali jsme tedy v koruné jehlicnatého stromu
a pani byla stale u mé a drzela se asi popruht( na sedacce. Co si pamatuji, tak jsem ji chytil
za rameno bundy a snaZil jsem se ji drzet. Druhou rukou jsem se snaZil ji podavat vétev,
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ale pani mi rekla, Ze nic nevidi, protoZe méla pres o¢i helmu. Po par sekundach mi vyklouzla
Z ruky a spadla dolu ze stromu. Rozhodnul jsem se, Ze musim dolt za pani, poskytnout ji
prvni pomoc, zjisti, jak na tom je a zavolat zachranku.” Pilot slezl po vétvich stromu dolu
pfimo k cestujici, ktera byla pfi védomi, a i pfes znaCnou bolest se snazila s pilotem
komunikovat. Pilot poZadal pfichozi turisty, aby telefonicky zavolali Iékafskou pomoc. Pilot
na otazku, jak si vysvétlujete to, Ze jste u klientky pfed vzlétnutim nezapnul Zadny z popruhu
sedacky, doslova uvedl: ,Na startu jsme dlouho ¢ekali z divodu oblaénosti a pak prosté
nevim. Délam to automaticky a nedovedu si vysvétlit, pro¢ jsem to udélal. Necitil jsem se
nijak unaven, ani jsem nebyl ovlivnén Zadnymi léky. Moje pozornost nebyla ni¢im naruSena.”
1.1.4 Vypovéd cestujici

Cestuijici ve své vypovédi popsala, jak dostala pfed dvéma roky od kamaradek poukaz na
tandemovy let s padakovym kluzakem a jak ji telefonicky kontaktoval pilot a nabidl ji
provedeni vlastniho letu. Sraz méli na Velkém Javorniku, kam jako rodina pfisli ve 13:00
SELC a &ekali na pilota, ktery se dostavil asi za 15 min. K g&innosti pilota pfed letem
a k prabéhu kritického letu doslova uvedla: ,Pilot nejprve hovoril s manzelem, ja jsem se
zrovna bokem previékala. Kdyz jsem prisla, tak se mi pilot ani nepredstavil. Ja jsem potom
stala u padaku bez sedacky, on odeSel k ostatnim paraglidistum, néco stale feSil a mne tam
nechal a choval se, jako bych tam ani nebyla. Ja jsem pozorovala ty ostatni paraglidisty, jak
poutaji ty svoje klienty. Vénovali se jim, jenom ja jsem tam stala u padaku, ktery leZzel na
zemi. Pak jsem $la za pilotem a ptala se ho, jestli mi da néjaké instrukce. On mi fekl, Ze
potom mi dé takové dvé malé instrukce. Cekali jsme aZ se zlep$i poéasi. ProtoZe uz to bylo
hodinu a détem uz byla zima, tak jsem za nim sla a rekla, Ze to odlozime, Ze si to chci uZit
a poletime, aZ bude hezky. NaceZ on se podival na nebe a fekl: ,Vite co, to pujde*. Prisel,
dal mi néjaky ten batoh na zada a rekl mi tu jednu instrukci: ,AZ feknu, tak pobézime co
nejrychleji. TakZe jsem poslechla, bézela jsem a vznesli jsme se. Ja jsem hned védéla, Ze
to je Spatné, i kdyz jsem na padaku nikdy nesedéla. Necitila jsem sedacCku, na niCem jsem
nesedéla. Nohy mi volné visely a drZela jsem se rukama toho batohu. Pilot se mé zeptal:
,Kde jste, vy jste néjak dole, kde Vas mam*. SnaZila jsem se drzet, a protozZe to klouzalo,
tak jsem si spojila ruce propletenymi prsty, abych se udrzela. Pilot se mé ptal, jestli se jesté
udrzim. Zpocatku to Slo, ale potom jsem mu rfekla, Ze ne. To mé zacal Skrtit néjaky popruh,
co jsem méla kolem krku na hrdle. KdyZ jsem mu to fekla, tak on myslim fekl, Ze mam jesté
chviliCku vydrzet a strhl to na ten strom. Ja jsem viibec nevédéla, Ze vyhodil néjaky zalozni
padak. Ja ani nevim co to je. Nic mi nevysvétlil, Zadna konverzace o tom, kam poletime, co
uvidime, zkratka nic. Jak jsme dopadli na ty stromy, tak mi rekl, Ze mam pred sebou vétev.
JenomZe ja jsem ji nevidéla, protoZze mi spadla pfes oci pfilba a ja jsem nevédéla kde jsem
a jak jsem vysoko. Pak to byla uz jen vterina. NeudrZela jsem se a spadla jsem. Pak si
pamatuji jenom to, Ze na mne volal a ptal se, jestli Ziju.“

1.1.5 Vypovéd svédka

Manzel, ktery pasazérku spoleCné s jejich dvéma syny na startovisté Velky Javornik
doprovazel a pribéh vzletu snimal vlastni kamerou, ve své vypoveédi mimo jiné uvedl: ,Pred
péti dny telefonoval manzelce pilot a dotazoval se ji, jestli nechce vyuZzit poukaz, protoze je
vhodné obdobi pro seskok padakem. Nakonec se domluvili, Ze v sobotu dne 18. 4. 2020 se
ma dostavit na vrch Javornik, odkud mél v 15:00 (SELC) probéhnout tandemovy seskok.
Z&dné konkrétni instrukce o letu po telefonu neprobéhly, jen doporuceni, at’ si vezme teplejsi
obleceni. V sobotu odpoledne jsme se jako rodina vydali péSky z Roznova pod Radhostém
po stezce na vrchol Javorniku. Pri prichodu na vrchol, jsem si vSimnul, ze startuje pomérné
hodné paraglidisti. Tam nas oslovil pilot, ktery s manzelkou komunikoval o vyuZiti poukazu
telefonicky a hned nam oznamil, Ze start bude posunut, protoZe nejsou vhodné termické
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podminky. Cekali jsme asi hodinu. Vybavuiji si, Ze bylo pfesné 15:53, kdyZ jsem se dival na
hodinky a fekl jsem rodiné, Ze jesté pockame 20 min a jestli se podminky nezlepS§i, tak dale
Jiz ¢ekat nebudeme a vratime se domu. Asi za 5 min pfiSel pilot a fekl, Ze se ma manzelka
pfipravit na start. Odesli spolu do startovaci zony ohranicené paskou. Pohybovali se
uprostred zony, kde si oblékala néjaké popruhy a ja jsem porizoval videozaznam svoji
kamerou. Start jsem tedy na viastni oCi nevidél, ale jakmile jsem si opakované prohléd|
zaznam z kamery, vidél jsem, Ze manzelka méla néjaké problémy s uchycenim popruht na
téle. AvSak primo v okamZiku startu jsem si niceho nevsimnul, ja jsem osobné s padakem
nikdy neskakal a pro manZzelku to byla taky prvni zkusenost.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Tandemovy padakovy kluzak a zalozni padak byly pfi kontaktu s vétvemi vzrostlych stromu
a pfi nasledném vyprostovani z lesniho porostu poskozeny.

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody vznikly Skody na lesnim porostu. Pfi vyprostovani padakove
techniky z korun stromu byly pokaceny dva vzrostlé stromy.

15 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 46 let,

e drzitel platného pilotniho prikazu,

e platné kvalifikace padakovy kluzak, soutézni pilot a tandempilot,
e platna zdravotni zpUsobilost do 29. 7. 2020.

1.5.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik pilota padakového kluzédku pozemni pfipravou dne
30. 4. 2005 a po splnéni jednotlivych uloh letového vycviku dle Vycvikové osnovy pilota PK
provedl dne 6. 5. 2005 teoretickou a praktickou zkousku pro ziskani pilotniho prakazu, ktery
mu byl vydan Leteckou amatérskou asociaci dne 23. 5. 2005.

Pilot zahajil prakticky letecky vycvik tandemového létani dne 29. 7. 2009 a plynule
pokracCoval v pInéni jednotlivych uloh Vycvikové osnovy pilota PK v pozadovaném rozsahu.
S ohledem k jeho dovednostem v pilotovani mu byla praxe pilota tandemu ve vycviku
snizena z 30 na 15 letd. Dne 27. 4. 2010 absolvoval teoretické a praktické prezkouseni pro
ziskani kvalifikace tandem pilota padakového kluzaku. Létani s cestujicim se vénuje od roku
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2012 a odhadem provedl cca 250 tandemovych letli. Komeréni lety provadél ze startovist
Velky Javornik, Ondfejnik nebo Javorovy u Tfince. Prvni tfi komeréni tandemové lety v roce
2020, vcetné kritického proved! 18. 4. 2020. Evidenci o letech si nevedl.

1.5.3 Cestujici

Cestujici byla Zena, bez leteckych zkuSenosti, v€etné letu s tandemovym padakovym
kluzakem.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace o SLZ

e Typ: PASA 3-42

e \/yrobce: MAC PARA TECHNOLOGY, CR
¢ Rok vyroby: 2009

e Vyrobni Cislo: 09568842

e Certifikace: DHV 1-2

e Celkovy nalet: cca 250 h

e Technicky prukaz: platny

e Pojisténi: nesjednano

PASA 3-42 je vynikajici tandemovy padakovy kluzak uréeny pro profesionalni i amatérské
tandemové piloty. Jeho 54komorovy elipticky vrchlik dosahuje minimalniho klesani
1,1 m-s* a klouzavosti 8,6. Pétibodové zavésy s trimy umoznujici zménu uhlu ndbéhu a tim
zménu rychlosti kluzaku v zavislosti na celkovém zatiZeni. Vzletova hmotnost se pohybuje
od minimalni 145 kg az po maximalni 220 kg.

Tandemovy padakovy kluzak byl vybaven pilotni sedackou Ready Eddy? s integrovanym
kontejnerem zalozniho padaku na zadech s postrannim uvolfiovacem. Nosnost sedacky je
100 kg.

Zalozni padak typ Way Bi je klasické konstrukce se stfedovou Sndrou neboli Apex
konstrukci. Kruhovy vrchlik ma plochu 48 m? a je konstruovan pro zatizeni az 220 kg.
Opadani dosahuje rychlosti 5 m-s™ a vice.

Prostorna a lehka ABS sedacka cestujiciho typ Passenger vybavena Passenger Airback je
konstruovana pro hmotnost cestujiciho do 120 kg.

1.6.2 Ohledani tandemového padakového kluzaku po nehodé

Tandemovy padakovy kluzak byl po letecké nehodé& zajistén hlidkou Policie CR a ulozen
v depozitu pfislusného oddéleni Policie CR, kde byl nasledné& prohlédnut komisi UZPLN
s cilem ovéfit jeho technicky stav. Pfed zahajenim kontroly byly z jednotlivych casti
tandemového padakového kluzaku odstranéno velké mnozstvi cizich pfedmétd, kterymi
byly ulomky vétvi a jehli€i z jehli€natych stromu.

1.6.2.1 Tandemovy kluzak vyrobni Cislo 09568842 s vrchlikem bilo oranzové barvy.

Byl dikladné prohlédnut vrchlik padakového kluzaku, ktery byl roztrzen na dvé poloviny.
Horni potah nebyl posSkozen, dolni potah byl poskozen na nékolika mistech na pravé
poloviné. VSechny komory byly prichozi, Cisté a neposkozené. Jednotlivé Sndry byly
prohlédnuty v celé délce a nebyly nijak poSkozené. Popruhy a karabiny byly bez zavad
a zcela funkéni. Ridici $fudry spole¢né s kladkami a rukojetmi byly jako celek nepo$kozené,
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bez zjevnych poSkozeni. Na tandemovém padakovem kluzaku byly pouzity horolezecké
karabiny, které nejsou schvaleny pro letovy provoz.

1.6.2.2 Zalozni padak typ Easy Fly s vrchlikem bilé barvy

Vrchlik byl na nékolika mistech roztrzen, velikost otvord nepfesahovala 30 cm. Nosné
a stfedové 8nudry a nosny popruh nebyly poskozeny.

1.6.2.3 Sedacka pilota, typ Ready Eddy?

Sedaci postroj jevil znamky provozniho opotfebeni, ale byl jako celek funkéni. NoZzni
popruhy a karabiny byly funk&ni a nepoSkozené. Integrovany kontejner zalozniho padaku
byl nalezen ve stavu po aktivaci pilotem.

1.6.2.4 Sedacka cestujiciho, typ Passenger

Byla v zachovalém stavu bez znamek poskozeni. Nozni a prsni popruhy byly celistvé bez
mechanického poskozeni. VSechny zamky byly funkéni a nebyly poSkozené. Zamky na
jednotlivych popruzich, v€etné bezpecnostniho byly nalezeny v rozepnutém stavu.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v case 13:40 h vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 18. 4. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Hfeben vysSiho tlaku vzduchu se stfedem nad Norskym
mofem a Skandinavii ovliviioval poCasi na severu
a severozapadé Uzemi Ceské republiky. Jih a jihozapad
naseho uzemi byl ovliviiovan brazdou nizkého tlaku
vzduchu a sni spojené frontalni rozhrani.

Pfizemni vitr: 080-350°/4—8 kt.

Vyskovy vitr: 5 000 ft MSL 290°/10 kt.

Dohlednost: nad 10 km.

Stav pocasi: Jasno az polojasno, postupné obla¢no az zatazeno. Na
jihozapadé uzemi pfehanky, ojedinéle bourky.

Oblac¢nost: FEWI/SCT nizka oblacnost oblacnost typu Sc, Cu a stfedni

oblacnost typu Ac, As, béhem dne s postupnym
zatahovanim na BKN/OVC.

Turbulence: Slaba az mirna, dynamicka, zejména v zapadni poloviné
uzemi.

Namraza: Slaba az mirna od jihozapadu.

VySka nulové izotermy: FL 075.

Oblastni QNH: 1 013-1 015 hPa, setrvaly stav.
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1.7.2 Vypis zprav z automatickych klimatologickych stanic a radarovy a druzicovy
snimek

Tab. 3 — Vypis zprav z automatickych klimatologickych stanic Valasské Mezifi¢i (VM) a Frenstat pod
Radhostém (FPR) ze dne 18. 4. 2020 v ¢ase 13:00 UTC.

Vzdalenost . « Srazk
Stanice | odmista | Smervetru | YCMOSt | Narevetu | Teploa ’
nehody[km]
VM 15 060° 4 6 16,0 -
FPR 4 030° 2 8 18,0 -

Obr. 3 - Radarovy a druzicovy snimek z 18. 4. 2020 (13:30 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno mésto
Novy Ji¢in.

V misté letecké nehody u obce Bordovice—Paseky val pfevazné proménlivy severni az
severovychodni vitr rychlosti 4 az 8 kt. Dohlednost byla nad 10 km. Nevyskytovaly se zde
srazky ani jiné jevy pocasi, oblacnost pfevazné vysoka. Vyska nulové izotermy s moznosti
vzniku namrazy pfedpovidana ve vySce kolem 2 km nad mofem. Turbulence byla
oCekavana prevazné v zapadni Casti uzemi, kde se s pfichodem fronty vyskytovaly
prehariky a boufky, zejména pak na jihu Cech. V dobé& nehody byla tato fronta a s ni spojené
nebezpecné meteorologické jevy mimo dotfené uzemi, a proto ho neovlivnila.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

Prostor startovisté byl ohrani¢en paskou. Pro odhad sméru a rychlosti pfizemniho vétru byly
pouzity barevné stuzky na cca 1 m vysokeé ty€ce, umisténé na levém okraji startovaci plochy.

1.9 Informace o letisti

1.9.1 Startovisté Velky Javornik

Vlastni startovisté lezi na severovychodnim svahu pod vrcholem Velkého Javorniku
v nadmorské vySce 905 m. Startovaci plochu tvofi pomérné uzky travnaty pas, ktery prudce
pfechazi do strmého svahu porostlého vzrostlym lesnim porostem. Bezpecny vzlet Ize
provadét pfi severnim az severovychodnim proudéni a vzhledem k odstranéni vzrostlych
stromu pod startovis§tém, je vzlet mozny i za bezvétri. PFi silnéjSim vychodnim vétru se maze
vpravo od startovisté v misté lesniho priseku vytvaret nebezpecny rotor, proto se létani pfi
silnéjSim vychodnim proudéni nedoporucuje. Startovaci plochu na Velkém Javorniku ma ve
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spravé Beskydsky letecky klub, proto pro Iétani na této ploSe je nutné mit zaplaceny
poplatek.

1.9.2 Pfistavaci plochy

Oficialni pfistavaci plochy pod Velkym Javornikem jsou dvé. Prvni se nachazi zapadné od
startovaci plochy v obci Vefovice. Pfistani na ni je bezpec¢né i pfi silnéjSim vétru. V dosahu
prostorné louky je jak vlakové nadrazi, tak i parkovisté u hfisté.

Druha pfistavaci plocha se nachazi vychodné od startovaci plochy v obci Trojanovice.
Pfistani na prostorné louce je rovnéz bezpecné i pfi silngjSim vétru a zvladne ho i méné
zkuSeny pilot.

1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise méla k dispozici dva videozaznamy. Prvni zaznam pfenosnou kamerou pofidil blizky
pfibuzny cestujici, ktery se zaroven k letu vyjadfil ve své svédecké vypovédi. Druhy zaznam
byl pofizen outdoorovou kamerou upevnénou na pfilbé cestuijici.

1.10.1 Videozaznam z pfenosné kamery

V gase 14:51 az 15:51 (SELC) nasnimal blizky pfibuzny jednotlivé sekvence od pfipravy
kletu az po vlastni let. Jednotlivé soubory videozaznamu byly podrobné zkoumany
a popsany v ¢asove posloupnosti.

e Soubor 0432: pilot pfipravuje outdoorovou kameru k €innosti, padakovy kluzak
je zabalen v bradné.

e Soubor 0433: k pilotovi pfichazi cestujici, pilot komunikuje s détmi cestujici
a diva se na oblohu.

e Soubor 0434: pilot rozbaluje padakovy kluzak a kontroluje SAdry.

e Soubor 0435: zabér na paraglidisty ¢ekajici na startovaci ploSe.

e Soubor 0436: cestujici ma na zadech sedacku, popruhy nejsou zapnuty, pilot

nasazuje a pripina cestujici pfilbu, na kterou nasledné instaluje outdoorovou
kameru. Potom se otaci, bere do ruky svoji sedacku s vrchlikem a vymotava popruh

ze Sndr.

e Soubor 0437: pilot rozlozil padak na zemi, cestujici stoji samostatné se
sedackou na zadech s rozepnutymi popruhy.

e Soubor 0438: pilot upravuje $filry padaku pfed vzletem, je pfipnut k cestujici,
ktera je otoCena ve sméru vzletu.

e Soubor 0439: pilot stoji zady ve sméru vzletu a nafukuje vrchlik. Vrchlik ma nad

hlavou a otaci se do sméru vzletu. Cestujici je pfed pilotem a oba se rozbihaji po
vzletové ploSe. Je patrné, Ze sedacka pilota a cestujici jsou v misté ramen spojeny
popruhy. Pod rozkrokem cestujici jsou pfi rozbéhu vidét nezapnuté nozni popruhy,
které se volné pohybuji. Odpoutani pilota od zemé od zemé probéhlo dle zaznamu
v 15:37 h. Nasledné je patrné sesunuti cestujici v sedacce smérem k zemi.

1.10.2 Videozaznam z kamery na pfilbé cestujici

Druhy videozaznam byl pofizen outdoorovou kamerou, kterou méla cestujici umisténou na
pfilbé. Pofizeni tohoto videozaznamu nabidl pilot cestujici za uplatu. Zaznam byl rozdélen
na tfi €asti. Prvni ¢ast zachycuje €innost pilota a cestujici od zapnuti kamery az do provedeni
startu v asovém rozsahu 1 min 42 sec. Druha ¢ast zaznamu v délce 2 min 58 sec je od
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startu az po nouzové pfistani na zaloznim padaku do korun stromU. Treti ¢ast zaznamu je
z doby, kdy cestujici visela v postroji bez pomoci a po 35 sec pada na zem a nasledné
komunikuje s pilotem. Zaznam v délce 23 min 56 sec je ukonCen v okamziku, kdy pilot
demontuje kameru z pfilby cestujici a vypina ji. Cely zaznam byl podrobné zkouman
a popsan v casove posloupnosti. Pfepis komunikace mezi cestujici a pilotem byl vyuZit pro
sestaveni Casové osy kli€ivych udalosti a rozhodnuti. S ohledem na obsah nékterych
vyjadfeni a etiku vaci cestujici jej nelze v plném rozsahu a doslovné publikovat.

e Cas 00:00 Pilot navlékl cestujici ramenni popruhy pfes ramena, postavi se za ni
a oba se rozbihaji proti vétru.

e Cas 01:42 Tandem se odpoutava od zemé.

e Cas01:54 Pilot zjistuje, Ze cestujici nesedi v seda&ce. Cestujici odpovida, Ze je
mimo sedacku.

e Cas 02:15 Dotaz pilota, jak dlouho se udrzi. Cestujici odpovida: ,Jsem Uplné
mimo. “

e Cas 02:42 Dotaz pilota, jak dlouho se cestujici jest& udrzi. Cestujici odpovida:
,udrzim se, pokud nevyklouznu a nevypadnu.“

e Cas 03:14 Pilot: ,Vydrzite se jesté drzet?” Cestujici odpovida: ,Jesté chvili jo, ale
uz to boli.“

e Cas03:40 Pilot: ,Vydrite jesté chvilku, jesté dvé minuty!* Cestujici prekonava
nesnesitelnou bolest.

e Cas 04:00 Pilot radi cestujici, aby dala ruce doli. Cestujici odpovida: ,Vy mé
tahate nahoru.“

o Cas 04:05 Pilot: ,Dejte ruce doli!” Cestujici: ,Ja nemazu!*

e Cas 04:15 Pilot: ,Dejte, nechte ruce dole!* Cestujici: ,J& visim.*

e Cas 04:17 Aktivace zaloZniho padaku. Pilot: ,Drzte se, drite se!*

e Cas 04:22 Vrchlik zaloZzniho padaku je plné funkéni.

o Cas 04:40 Pad do koruny stromu. Cestujici je jiz na pokraji sil.

e Cas 04:50 Pilot: ,Tady mate vétev, zkuste se chytit.“ Cestujici: ,Nevidim, za co se
mam drzet, ja nevidim, posurite mi helmu, ja nevidim!“

e Cas05:01 Pilot podava vétev. Cestujici: ,Kde je? Ja nevidim.“

e Cas05:15 Pad cestujici na zem.

e Cas 05:30 Pilot: ,Nehybejte se, hlavné se nehybejte!” Sléza z vedlejsiho stromu na
pomoc cestujici.

1.11  Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na kraji lesni mytiny na severnim svahu Velkého
Javorniku ve vzdalenosti cca 1 250 m. Svazity terén byl porostly vzrostlymi stromy. Pfesna
poloha mista dopadu je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 49°32°14"
Peny ' E 018°09°30"
nadmorska vyska: 535 m
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Obr. €. 4 - Misto letecké nehody.

V koruné jednoho ze stromu ve vySce cca 20 m nad zemi visel vrchlik tandemového
padakoveho kluzaku bilo oranzoveé barvy. Na sousednim stromé visel bily vrchlik zaloZzniho
padaku, pod kterym visela sedacCka pilota Cernobilé barvy a pod ni sedacka cestujici
CernocCervené barvy. Na zemi pod stromy se nachazely dvé Cerné pilotni pfilby, zimni
rukavice a dva vaky ¢erné barvy.

1.12 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl pfi letecké nehodé zranén. Hlidka Policie CR provedia pilotovi dechovou zkousku
a test na pfitomnost drog. Oba testy byly s negativnim vysledkem.

Cestuijici utrpéla po dopadu na zem z vysky cca 15 m velmi vazna zranéni dolnich koncetin
a panevnich kosti.

1.13  Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Pilot jesté z koruny stromu oslovil kolemjdouci turisty, ktefi
telefonicky pfivolali pomoc slozek IZS.

1.14 Testy a vyzkum

Nebyly provadény.
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1.15 Informace o provoznich organizacich

Tandemovy padakovy kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou a byl vyuzivan
k rekreacnim a komerénim letiim.

1.16  Doplnkové informace

1.16.1 Predpisové pozadavky
PFedpisy vydané Leteckou amatérskou asociaci CR

ZL-1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni. Padakové kluzdky, zavésné kluzaky.
Hlava 3. VSeobecna pravidla. 3.1.Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s PK/ZK

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s PK/ZK S PK/ZK se nesmi zachazet nedbalym nebo
neopatrnym zpUsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych. S vyjimkou, kdy je to nezbytné
pro vzlet nebo pfistani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil pfislusny Ufad, PK/ZK nesmi letét nad
husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob
na volném prostranstvi, pokud neni ve vysce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani
bez ohroZeni osob nebo majetku na povrchu zemé.

Hlava 5. Specifické postupy pro provoz SLZ

5.1. V8eobecnd ustanoveni

5.1.2. Pro let Ize pouzit pouze PK/ZK, ktery:

c¢) bylo pro néj sjednano pojisténi odpovédnosti za $kody zplsobené provozem.
5.2. Ochranné prostfedky

Pilot a dal$i osoba na palubé jsou povinni mit na hlavé ochrannou pfilbu a byt upoutani v postroji.

PL 3 Osnova vycviku pilota padakového kluzaku
Hlava 4. Pozemni vycvik pro kvalifikaci pilot
Pétibodova kontrola pfed startem

Instruktor vysvétli diilezitost této kontroly pfi kazdém pokusu o start. Zejména zddrazni nutnost
kontroly po&asi a prostoru bezprostfedné pfed startem i v pfipadé provadéni odloZeného startu.

Postro;j:

Upnuti do postroje (nozni popruhy, prsni popruh, kfizové tahy, ramenni popruhy, kontrola
uvolfiovage zalozniho padaku, kontrola upnuti ochranné pfilby, spravné upnuti popruhli PK do
karabin-nejsou-li pfeto€eny, zaji§téni karabin).

Shary:
Spravné uchopeni fidiCek (Sfidra fizeni neni omotana kolem popruhu PK), volnost Snudr

(nespleteny do sebe, bez cizich pfedmétu, nezachyceny o terénni nerovnosti, rostliny nebo
kameny).

Vrchlik:

Spravné rozloZeni vrchliku (volné plnici otvory v ndbézné hranég, osa rozloZzeného vrchliku v ose
vétru).

Pocasi:
Smér a rychlost vétru, nebezpecné meteorologické vlivy (CB, oblaénost, situace i za pilotem)
Prostor:

Volnost letového prostoru.
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1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2 Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

2.1.1 Pilot tandemového padakového kluzaku

Pilot kluzaku mél odpovidajici kvalifikaci a platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti. Mél
velké zkuSenosti s pilotovanim tandemového padakového kluzaku. Na vlastnim
tandemovém padakovém kluzaku provedl od roku 2005 cca 250 letu. V roce 2020 se jednalo
o jeho prvni letovy den, kdy provedl! tfi komeréni lety, v€etné kritického. Startovisté Velky
Javornik a jeho blizké okoli velmi dobfe znal.

2.2 Prubéh letu

2.2.1 Predletova prfiprava

Pilot se béhem €ekani na vzlet cestujici prakticky nevénoval. Nepodal ji zakladni informace
o letu a neprovedl s ni ani zakladni instruktaz, v€etné informace o feSeni nouzovych situaci.
Ustrojovani cestujici do sedacky neprovedl jako komplexni postup na sebe navazujicich
ukonl zakonc€enych celkovou kontrolou. Po naviéknuti postroje sedacky pres ramena
cestujici pilot prerusil proces ustrojovani a nechal ji volné se pohybovat po startovaci ploSe.
Po nékolika minutach k ni pfistoupil a nasadil ji na hlavu ochrannou pfilbu a zapnul pasek
pod bradou. Provedl| ledabylou kontrolu fixace pfilby na hlavé a nasledné do drzaku pfipevnil
outdoorovou kameru. Timto ustrojovani cestujici ukoncil a dale se vénoval pfipravé PK pied
vzletem. Pilot nebyl schopen vysvétlit, pro€¢ nezapnul pfezky na jednotlivych popruzich
postroje na sedacce cestujici. Po pfipnuti sedacky cestujici k pilotnimu postroji proved|
zvednuti vrchliku do letové polohy, po kterém nasledoval spoleCny rozbéh proti vétru.

2.2.2 Kiriticka situace

Kriticka situace nastala ihned po vzletu, kdy pilot zjistil, Ze cestujici neni pfipoutana a nesedi
v sedacCce. Cestujici visela v ramennich popruzich sedacky za podpazdi obou rukou,
a protoZe to pro ni bylo velmi bolestivé, davala jasné najevo, Ze uz se dlouho neudrzi. Pilot
ve snaze dostat se co nejrychleji na zem, odhodil zalozni padak, ale na nepfiliS vhodném
misté. Vrchlik padaku se zachytil v koruné vzrostlého stromu tak nestastné, Ze cestujici
visela dal ve volném prostoru bez opory. Navic ji pujéena pfilba s kamerou sjela
pfes oci, takze nic nevidéla. Pilot se béhem tfi minuty trvajiciho letu cestujici nékolikrat
dotazoval, jak dlouho se jesté udrzi, ale neposkytnul ji smysluplnou radu, jak se udrzet
v popruzich sedaCky a ani ji neupozornil na aktivaci zalozniho padaku. Po nouzovém
pristani v koruné vysokého stromu se pilot snaZzil k cestujici pfiblizit vétev, o kterou se méla
zachytit. Cestujici byla vSak bez zrakového viemu natolik dezorientovana a fyzicky tak
vysilena, Ze se uz v popruzich neudrzela a po 35 sec po nouzovém pfistani do koruny
stromu spadla na zem.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky nemély negativni vliv na pribéh kritického letu. Slaby proménlivy
vitr zpusobil dlouhotrvajici odkladani startu.
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2.4 Kluzak

Tandemovy padakovy kluzak byl v dobrém technickém stavu. Byl provozovan bez platného
pojisténi odpovédnosti za Skody a v dobé zakazu provadéni komercnich letd. Karabiny
pouzité na kluzaku nebyly schvaleny pro letovy provoz. Tato skuteCnost vSak neméla zadny
vliv na vznik a pribéh nehody. VSechna poskozeni vrchliku padakového kluzaku a zalozniho
padaku vznikla po nouzovém pfistani do korun stromd a béhem nasledné manipulace pfi
jejich vyprostovani.

2.5 Startovisté

Startovisté Velky Javornik se vyznacCuje velkym sklonem, ktery neumoznuje bezpecné
preruseni startu v pfipadé zjiSténi zavady po odpoutani od zemé. V takovém pfipadé je lepSi
volba pokusit se o pfistani do porostu soubézné se svahem nez pokracovat v letu od kopce,
kde vzhledem ke sklonu svahu rychle narusta vySka nad terénem.

Na zabérech z kamery, které pofidil pfibuzny cestujici je patrné, Ze v blizkém okoli
startovisté se pohybovali nejen cestujici a jejich pfipadny doprovod, ale i piloti PK, v€etné
tandemovych. Cestujici se nékolik minut zcela bezprizorné pohybovala po startovaci plose
se sedackou s popruhy navle€enymi volné pfes ramena a s noznimi popruhy volné visicimi

pod sedackou. PfestoZe bylo na prvni pohled patrné, Ze neni v sedacce spravné ustrojena,
nikdo z pfitomnych si toho nevSimnul.

3 Zavéry

3.1 Zavéry komise

3.1.1 Pilot tandemového padakového kluzaku

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

e mél z hlediska dovednosti potfebné letové zkuSenosti na typu, v€etné letl ze
startovisté Velky Javornik,

e béhem predletové pfipravy a v prubéhu kritického letu postupoval zcela
neprofesionalné,

e neprovedl kompletni ustrojeni cestujici do popruht sedacky,

e neprovedl kontrolu ustrojeni cestujici pred startem,

e na kritickou situaci nebyl pfipraven,

e vCas neprerusil let vhodnym pfistavacim manévrem podél nebo proti svahu,

e ZzaloZni padak aktivoval na nevhodném misté,

e provedl sérii letd s padakovym kluzakem bez uzavieného povinného pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem,

e provedl sérii komerc¢nich letd v dobé nouzového stavu.

3.1.2 Padakovy kluzak
e mél platny technicky prikaz a byl zpusobily letu,
e nemél platné povinné pojisténi odpovédnosti za Skodu,
e pfezky na popruzich sedacky cestujici byly po nehodé nalezeny v rozepnutém stavu,
e karabiny pouzité na kluzaku nebyly schvaleny pro letovy provoz,
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e vSechna poskozeni vrchliku padakového kluzaku a zalozniho padaku vznikla po
nouzovém pfistani do korun stromu a béhem nasledné manipulace pfi jejich
vyprostovani.

3.1.3 Meteorologické podminky
e neméeély na vznik a pribéh letecké nehody zadny vliv.

3.2 Pri€iny

PFiCinou letecké nehody bylo nespravné ustrojeni cestujici do postroje sedacky a nasledné
neprovedeni pfedepsané pétibodové kontroly pred startem.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod doporuéuje
4.1.1 Doporugeni Letecké amatérské asociaci CR
S ohledem na okolnosti a dalsi zji§téni v prib&hu Setfeni letecké nehody Ustav pro odborné
zjistovani pficin leteckych nehod doporuCuje Letecké amatérské asociaci CR zvazit
doplnéni pfedpisu ZL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni: PK, ZK s cilem
stanovit povinnosti velitele letadla pfi letech s dalSi osobou se zvlastnim durazem na
nasledujici:

1. Obsah instruktaze o bezpecnosti pro dalSi osoby bez letecké kvalifikace (cestujici)

pfed zahajenim letu nebo Fady letu.
2. Predletovou kontrolu ustrojeni.
3. Cinnosti, které musi byt provadény v nouzi.

4. PFitomnost dalSiho pilota na startovisti pfi komer¢nich tandemovych letech s platnym
prukazem pilota padakového kluzaku. Tento pilot by asistoval pfi pfedletové pfipravé
a ustrojovani cestujici(ho) do popruhl sedacky. Za spravnost a kontrolu ustrojeni by
byl i nadale odpovédny tandemovy pilot.
5 Prilohy

NIL

19/19 CZz-20-0187



