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CZ-21-017/8

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu CESSNA F152 poznavaci znaéky OK-VYR
a vrtulniku ROBINSON R44 poznavaci znaéky OK-BAD
na letisti Praha Lethany dne 11. 5. 2021

Praha
Srpen 2021

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpe&nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfent,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlaSuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s urenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemdze byt pouzita ani pro uplatnéni narokt v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.




_((, USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

8 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Obsah
POUZITE ZKIatKy ... .coieeeiii e e e e e e e e e e e e aaees 3
7 LU 17 Yc OO 4
B) INformacni PrENIEd..........cooo e 4
C)  HIAVNi CAST ZPrAVY ... oo 4
1  Faktické iNfOrMAaCe .........covviiiiiiiiiiiiiiiiie e 5
U] 0= TE o £=1 [ X 5
WA = 1 0[] a1 1o 1-To ] o BTSRRI 7
(Lo Es] (0 (=Y a1 1= = o = P 7
T} (o] aaF=Tet =R o T oETo] o - o1 o NN 7
INformace O letadl@Ch....... .o 8
MeteorologICKA SITUACE .........iiiiiiii e e e e e e e e aeees 9
INFOrMAace O 1ELiSti.....coeeeeee e 9
Popis mista nehody a poskozeni letadel..............ccooeiiiiiiii 10
(Do) o] (] (o XVZ= N g1 0] 1 4= T = P 13
ZpUsoby odborného zjiSTovaNni PriCin ........coooeeeiiiiieice e 13
2 ROZDOMY .. 14
VSe0beCn€ iNfOrMACE ........coviviiiiiiiiiii e 14
Situace na pohybove ploSe etiSte...........coooe i, 14
(031 T 0o Y=Y 2= 1= USRS 15
S ZAVEIY et f e 16
ZIISIENI e 16
P TGNy e 16
VAN = T°Y.4oT=To g To RS 1 aT 1 (o] o To] U (7= o | 16

2/16 Cz-21-0178



<(
UZPLN

Pouzité zkratky

Ac
ADC
AGL
ARP

E

FEW
HZS
MTOW
N

NIL
PIC
PPL (A)
RWY
RZS
Sc
SCT
TWY
UucL
uTC
UZPLN
VFR
VLP
VRB

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

druh obla¢nosti (Altocumulus)
letistni mapa

nad urovni zemé

vztazny bod letisté

vychod, vychodni zemépisna délka
skoro jasno

HasiCsky zachranny sbor
maximalni vzletova hmotnost
sever, severni zemeépisna Sifka
zadny

velitel letadla

prukaz zpusobilost soukromého pilota letount
draha

Rychla zachranna sluzba

druh oblagnosti (Stratocumulus)
polojasno

pojezdova draha

Utad pro civilni letectvi,

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
pravidla pro let za viditelnosti
vedouci letového provozu
variabilni

3/16 Cz-21-0178



<(
UZPLN

A) Uvod
Vyrobce letadla:

Typ letadla:
Poznavaci znadka:

Provozovatel i majitel:

Vyrobce letadla:
Typ letadla:
Poznavaci znacka:
Provozovatel:
Majitel:

Misto
Datum a &as

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Reims Aviation S.A. (Francie) v licenci Cessna Aircraft
Company (USA),

Cessna F152,

OK-VYR,

Flying Academy, s.r.o.,

Robinson Helicopter Company (USA),
Robinson R44 Raven I,

OK-BAD,

Alpha Aviation s.r.0.,

Studentsky aeroklub z.s.,

letisté Praha Lethany (LKLT),
11.5. 2021, 11:12 (vSechny ¢asy v UTC).

B) Informacni prehled

Dne 11. 5. 2021 obdrzel UZPLN od provozovatele letounu Cessna F152 OK-BAD
a nasledné od Policie CR oznameni o pozemni letecké nehod& na LKLT. Pilot letounu
Cessna F152 OK-VYR béhem pojizdéni po pfistani narazil koncem levé poloviny kfidla
do stojiciho vrtulniku Robinson R44 OK-BAD. NedoSlo k zadnému zranéni. Letoun
i vrtulnik byly posSkozeny.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN:

predseda Karel BURGER, ]
Clen Ing. Petr CHRASTECKY.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 16. srpna 2021

C) Hlavni éasti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

CZ-21-0178
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1 Faktické informace

PFi Setfeni této udalosti a souvisejicich okolnosti byla vyuzita vypovéd pilota — zaka (dale
jen zaka), jeho instruktorky, vypovédi svédkl, Ufedni zaznam hlidky Policie CR,
kamerovy zaznam z letiStnich bezpecnostnich kamer azaznam korespondence
ze stanovisté RADIO Letnany.

Prubéh udalosti

Popis pribéhu podle zaka

Zak, prislusnik ciziho statu, popsal udalost v pisemné vypovédi v anglickém jazyce.
Nasledujici text je volnym (neautorizovanym) piekladem: ,Po pristani na RWY 05R na
LKLT a opusténi drahy jsem dostal od dispecCera na vézi pokyn k urychlenému pojizdéni
smérem k Cerpaci stanici z duvodu oCekavaného pfistani paraSutistl. Pfi najezdu na
pojezdovou drahu, kde byla na jejim okraji zaparkovana helikoptéra, jsem sledoval Zlutou
Caru, podle které jsem letoun ved|. Neodhadl jsem vSak vzdalenost od helikoptéry a levym
kfidlem jsem do ni narazil.”

Prostfednictvim pfitomného tlumoénika podal Zak vysvétleni pfivolané hlidce Policie CR,
ze kterého vyplynulo, Ze se uci létat a vracel se ze samostatného letu. Po pfistani obdrzel
pokyn od sluzby RADIO Letriany k opusténi drahy a provozni plochy v blizkosti plochy
pro parasutisticky provoz z divodu o€ekavaného pfistani vysadku. A protoze chtél co
nejrychleji reagovat, zamifil s letounem na v pofadi druhou zpevnénou plochu, se Zlutym
vodorovnym znacenim osové ¢ary, na které stal z jeho pohledu po levé strané vrtulnik.
V okamziku, kdy prejel z travnaté na zpevnénou plochu, se letoun nachazel na zluté
osové &are zpevnéné plochy (Obr. 1), vytogen o cca 10° vlevo smérem k vrtulniku. Zak
se proto domnival, ze projede bezpecné vedle vrtulniku. Letoun vSak narazil koncem levé
poloviny kfidla do vrtulniku, ktery poskodil (Obr. 2). Naraz letoun vychylil ze sméru
pohybu doleva, smérem Kk vrtulniku. ProtoZe letoun po prvnim kontaktu s vrtulnikem
pokraCoval v pohybu, narazil jesté do horniho zableskového majaku a potom doslo
k narazu do ocasni vyrovnavaci vrtulky. Pfestoze byla zatazena brzda nosného rotoru,
doSlo k protoCeni ocasni vyrovnavaci vrtulky. Tento naraz vychylil pojizdé&jici letoun
z puvodniho sméru pohybu o cca 20° (Obr. 3).

Obr. 1 — Letoun OK-VYR po najeti na osovou ¢aru na zpevnéné plose
(zaznam bezpecnostni kamery).
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Obr. 2 — Prvni naraz letounu OK-VYR na kabinu vrtulniku OK-BAD
(zaznam bezpecnostni kamery).

Obr. 3 — Posledni naraz letounu OK-VYR do ocasni ¢asti vrtulniku OK-BAD
(zdznam bezpecnostni kamery).

Vypoveédi svédku

Svédek €. 1

Udalosti byla pfitomna pilotka, cizi statni pfisluSnice a instruktorka uvedeného zaka. Ta
prostfednictvim tlumocnika uvedla, Ze celou udalost sledovala ze stanovisté dispecCera

RADIO Letnany, ze kterého je misto letecké nehody dobfe vidét. Ve vypovédi potvrdila
zakovu verzi o prabéhu udalosti.

Svédek ¢&. 2
Je zaméstnancem letisté, hlidce Policie CR do ufedniho zaznamu sdélil, ze cela udalost
je na kamerovém zaznamu a odpovida verzi popsané zakem.
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Svedek €. 3
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Je zaméstnancem provozovatele vrtulniku. Pracuje u spolecnosti jako technik a pfistauvil
vrtulnik Robinson R44 poznavaci znacky OK-BAD k planovanému letu. Udalost osobné

nevidél a ve vypovédi uvedI:

WV 12:45 jsem vyjizdél s vrtulnikem OK-BAD z hangaru LSSP a v 12:50 jsem odstavil
vrtulnik na odstavnou plochu za benzinovou pumpu. Udélal jsem to proto, Ze heliport byl
obsazeny. Vrtulnik jsem odstavil ke kraji, aby byl dostatecny prujezd dalSich letadel.
V 12:50 jsem odchazel od vrtulniku (odjizdél s ojkou) do hangaru s tim, Ze se k vrtulniku
vratim a po¢kam na pilota, ktery mél na 13:00 hod odlétat.**

Zranéni osob

Pri letecké nehodé nedoslo k zadnému zranéni.

Tabulka 1 — Prehled zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

Poskozeni letadel

Pfi ohledani na misté letecké nehody bylo zjisténo u letounu Cessna F152 OK-VYR
poskozeni malého rozsahu. PoSkozeni vrtulniku Robinson R44 OK-BAD bylo velkého

rozsahu.

Zadné dalsi $kody nebyly komisi UZPLN hlaseny.

Informace o osobach
Pilot-zak

Osobni udaje:
e muz, vék 22 let,

cizi statni pfislusnosti (Indie),

bez prikazu zpusobilosti — zak ve vycviku,
osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy — platné,
omezeny prikaz radiotelefonisty — platny,

jazykova zpuUsobilost — certifikat CZ/ICAO ENGLISH 08 Level 4 — platny?.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem
e nalet na typu
e natypu jako PIC

1 Casy ve vypovédi svédka jsou v SELC.

16:54 h / 29 letd,
16:54 h / 29 letd,
3:36 h.

2 Jazykova zpUsobilost odpovidala NARIZENI KOMISE (EU) &. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011 a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008, paragrafu FCL.055.
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Hlidkou Policie CR byla u zaka, jeho instruktorky a dispedera sluzby RADIO Letiany
provedena pristrojem Drager zkouska na alkohol s negativnim vysledkem (viz Ufedni
zaznam €. |. KRPK-117972-3/CJ-2021-001322).

Informace o letadlech
Letoun Cessna F152 OK-VYR

Cessna F152 je dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy hornoplo$nik s pevnym
tfikolovym podvozkem pfidového typu. Pohonnou jednotku tvofi Ctyfvalcovy
motor Lycoming O-235 - L2C s vykonem 110 k (82 kW), vyrobce Lycoming Engines
U.S.A., ktery pohani pevnou dvoulistou vrtuli McCauley o praméru 180 cm, vyrobce
McCauley Propeller Systems, Wichita (USA). Rizeni letounu je zdvojené. Brzdy letounu
jsou jednokotoucové na hlavnich podvozkovych kolech, ovladané hydraulicky. Brzdy se
ovladaji zatlaenim na horni ¢ast pedall nozniho fizeni. Pfi pojizdéni je mozné pouzit
diferencialni brzdéni, coz umoznuje zatacky o velmi malém poloméru.

Zakladni charakteristiky:

Rozpéti 10,16 m

Délka 7,34 m

Vyska 2,59 m

Prazdna hmotnost 490 kg

Max. vzletova hmotnost 758 kg

Vyrobce letounu Cessna Aircraft Company (USA)
Typ a model F152

Vyrobni Cislo F152-1893

Poznavaci znacka OK-VYR

Rok vyroby 1981

OsveédcCeni letoveé zpUsobilosti platné do 28. 6. 2021
Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné do 17. 1. 2022
Celkovy nalet 9946 h / 16515 pfistani

Na letounu byla dne 27. 4. 2021 provedena prohlidka po 50 nalétanych hodinach pfi
naletu 9855:30 h.

Letoun byl provozovatelem vyuzivan k leteckému vycviku a k rekreaCnimu létani. Byl
pravidelné servisovan a udrzovan v dobrém technickém a provozuschopném stavu.

Vrtulnik Robinson R44 Raven Il OK-BAD

Vrtulnik Robinson R44 Raven |l je jednomotorovy lehky vrtulnik s dvoulistym
hlavnim rotorem, dvoulistym tlachym vyrovnavacim rotorem. Vrtulnik je opatfen
liZinovym podvozkem s velkym rozchodem. M& uzavienou kabinu se dvéma Fadami
sedadel. Vrtulniky R44 jsou uZivany mnoha civilnimi leteckymi spole¢nostmi pro pfepravu
osob a vycvik pilotd, leteckymi kluby a pro jiné soukromé ucely. Vrtulnik pohani motor
Lycoming 10-540 — AE1A5 s vykonem 249 k (183 kW), vyrobce Lycoming Engines U.S.A.

8/16 Cz-21-0178
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Zakladni charakteristiky:

Pramér nosného rotoru 10,10 m (396 in)
Prdmeér ocasniho vyrovnavaciho rotoru 1,50 m (58,0 in)
Délka (pfes vSechno) 11,69 m (459 in)
Vyska 3,30m (129 in)
Rozchod lizin 2,13 m (86,0 in)
Sitka trupu (kabiny) 1,28 m (50,5 in)
Prazdna hmotnost 683 kg

Max. vzletova hmotnost 1134 kg

Vyrobce letounu Robinson Helicopter Company (USA)
Typ a model R44 Raven I
Vyrobni Cislo 14300

Poznavaci znacka OK-BAD

Rok vyroby 2019

Osvédceni letové zplsobilosti platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné

Vrtulnik byl provozovatelem vyuZzivan k pronajmu a rekreaCnimu létani.

Zadné z letadel zagastné&nych na udalosti nebylo vybaveno prostredky objektivni kontroly
letu ani zdznamovym zafizenim. Pfislusné letecké predpisy jejich pouZiti nevyzaduiji pro
tuto kategorii letadel.

Meteorologicka situace

Podle zaznamu stanovisté RADIO Lethany v dobé udalosti na LKLT val severovychodni
vitr o rychlosti 4-8 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Nevyskytovaly se zadné
srazky ani jiné jevy pocasi. Obloha byla skoro jasna, pokryta stfedni oblacnosti typu Ac.
Teplota byla 25° C.

Informace o letisti

Letisté Praha Letfiany (LKLT) je vefejné vnitrostatni letisté / nevefejné mezinarodni
letiSté, s provozni pouzitelnosti VFR den.

Letisté ma dvé témér paralelni drahy. RWY 05L/23R o rozmérech 860 x 23 m a RWY
05R/23L o rozmérech 800 x 25 m. Obé drahy maji travnaty povrch a unosnost pro letadla
s MTOW 5700 kg /0,7 MPa.

Poloha ARP: 50° 07' 53" N, 14° 31' 32" E, nadmofiska vySka 912 ft / 278 m.

Na provozni ploSe letisté jsou zpevnéné (asfaltové) plochy, které se pouzivaji pro
pojizdéni letadel a jsou opatfeny osovym horizontalnim znacenim jako pojezdové drahy.
Tyto plochy se sou€asné pouzivaji pro parkovani letadel. Jedna z ploch nese horizontalni
oznaceni heliportu (helipadu)3.

Pilot byl na spojeni se sluzbou RADIO Letnany na frekvenci 120,335 MHz.

3V Letistnim Fadu LKLT neni plocha definovana podle predpisu L 14 H.
9/16 Cz-21-0178
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Obr. 4 — Letisté Praha Letriany (VFR PFirucka)

Popis mista nehody a poskozeni letadel

Misto letecké nehody

Misto letecké nehody byla zpevnéna plocha jihovychodné THR RWY 05R ve vzdalenosti
cca 100 m. Plocha je soucasti pohybové plochy oznacené v LetiStnim fadu LKLT jako
.Plocha omezeného stani letadel a jinych dopravnich a mechanizaénich prostfedku

(3-A)".

CESSNA

Obr. 5 — Letisté Praha Letriany, schéma mista letecké nehody

10/16 Cz-21-0178
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Souradnice mista letecké nehody:

e 50°07°43,20°N,

o 14°31°27,40"E,

e nadmorska vySka 278 m.
Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat. Letoun
i vrtulnik byly vybaveny automatickymi radiomajaky polohy nehody typu Kannad 406

Integra AF-406, které se pfi nehodé neaktivovaly. Na misté nehody nedoslo k pozaru ani
uniku provoznich hmot z letadel.

Poskozeni letounu F152 OK-VYR:

U letounu doSlo k poskozeni levé poloviny kfidla (Obr. 6). PoSkozena byla nabézna
hrana, levy koncovy oblouk kfidla a konstrukce konce kfidla v délce cca 50 cm.

Obr. 6 — PoSkozeny konec levé poloviny kfidla letounu F152 OK-VYR.

Poskozeni vrtulniku R44 OK-BAD:

U vrtulniku doSlo narazy konce levé poloviny kfidla letounu F152 OK-VYR v mistech
oznacenych na Obr. 7 k nasledujicim poskozenim:
¢ Na levé horni ¢asti kabiny byl vryp v délce cca 60 cm (Obr. 8).
e Z ocasniho nosniku byl urazen zableskovy antikolizni majak (Obr. 9).
e Doslo k protoc¢eni vyrovnavaciho rotoru pfi zabrzdéném nosném rotoru v disledku
narazu konce levé poloviny kfidla do ocasniho vyrovnavaciho rotoru (Obr. 10).

Obr. 7 — Cervené Sipky oznaéuji mista kontaktu letounu F152 s vrtulnikem R44.

11/16 CZ-21-0178
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Obr. 9 — Chybéjici uraZzeny antikolizni zableskovy majak vrtulniku R44.

Obr. 10 — Poskozeny vyrovnavaci ocasni rotor.
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Dopliikové informace

Bezpecnost pfi pojizdéni letadel:
e VFR Prirugka CR, &ast VFR-AD Letisté, LKLT uvadi v &l. 2 Doplfiujici informace:

,2.2 Velitelé pojizdéjicich letadel jsou odpovédni za dodrZzeni bezpecné vzdalenosti
mezi letadly. Pokud si velitel letadla nebude jist, bude provedeno pretlaceni nebo
pretazeni letadla na bezpeéné misto pro pfipravu na odlet.”

o LetiStni fad letiSté Praha Letfiany €. LKLT-SMS-05 (Verze 5), Cl. 3, odst. 3.2.
Pojizdéni letadel uvadi:

.POjiZdéni letadel bude provadéno s dostate¢nou bezpecnostni rezervou mezi
letadly za plné a vyhradni odpovédnosti PIC. Pokud si nebude PIC jist pri
pojizdéni, pojizdéni bude provedeno pretazenim, nebo pfetlacenim letadla. PIC
ma pfi pojizdéni prednost pfed osobami i vozidly pohybujicimi se po provoznich
plochach s tim, Ze PIC musi kontrolovat béhem pojizdéni pohyb na provoznich
plochach letisté. PIC musi zabranit stietu s jakoukoliv prekazZkou, ktera je
Vv nevergjné casti letisté. Letadlo predjizdéné jinym letadlem a pfedjizdéjici
letadlo musi udrZovat dostate¢nou vzdalenost od predjizdéného letadla.”

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s narodnim
leteckym predpisem L 13.

13/16 Cz-21-0178
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypoveédi Zaka, jeho instruktorky, svédku,
zaznam z letiStnich kamer, zaznam z radiokorespondence a informace z Ufedniho
zaznamu Police CR.

VSeobecné informace
Zpusobilost zaka

Zak byl z hlediska zdravotniho i z hlediska kvalifikace zptisobily. M&| relativng malé
zkuSenosti s Iétanim a se zasadami provozu letisté a pohybu letadel na provozni ploSe.

Letadla

Vrtulnik byl letové zpusobily. V okamziku udalosti se nepohyboval a byl pouze pfistaven
k letu. Na zpevnéné plose stal u jejiho pravého okraje, 4,95 m levym bokem od osového
znaceni plochy. Vrtulnik nebyl oznacen jako prekazka, ackoliv jiz 12 minut na ,PloSe
omezeného stani letadel a jinych dopravnich a mechanizacnich prostredku (3-A)“ nemél
byt.

Letoun byl az do udalosti letové zpulsobily. Pfistavaci hmotnost i centraz byly
v povolenych mezich a na vznik udalosti nemély zadny vliv. Letoun v okamziku udalosti
pojizdél po pfistani k Cerpaci stanici.

Pocéasi

Udalost se stala za jasného dne a z pohledu pilota bylo Slunce vpravo od ného a nemohlo
tak dojit ke ztraté vizualniho kontaktu s okolim z dlivodu osInéni. Po€asi na vznik udalosti
nemélo vliv.

Situace na pohybové plose letisté

Plocha, na které doslo k udalosti, je sou€asti pohyboveé plochy oznacené v LetiStnim fadu
LKLT jako ,Plocha omezeného stani letadel a jinych dopravnich a mechanizacnich
prostifedkl (3-A)“. Na této plose je stani letadel, dopravnich a mechanizaénich prostfedku
omezeno na dobu 15 minut. Soucasti této plochy je i plocha v LetiStnim fadu LKLT
oznacena jako ,Plocha pro paraprovoz® na niz se oCekavalo pfistani vysadku.

Na helipadu, ktery byl vpravo od plochy, na kterou zamifil Zak s letounem F152 OK-VYR
kratkodobé parkoval jiny vrtulnik a na dalSi zpevnéné ploSe parkoval dlouhodobé vrtulnik
Mi-8, ktery také nebyl oznacen jako prfekazka.

Zak zaznamenal informaci dispe¢era RADIO Letfiany k uvolnéni drahy a plochy pro
paraprovoz. Na ploSe mezi sloupkem ukazatele sméru a rychlosti vétru
a sloupem s bezpe€nostnimi kamerami byl oranZzovym kfizem vyznacen stfed doskokové
plochy pro probihajici vysadek.

Letoun F152 OK-VYR pfistal na RWY 05R a po opusténi drahy pro rychlé uvolnéni plochy
v blizkosti plochy pro parasutistickou ¢innost vjel na osovou ¢aru zpevnéné ¢asti provozni
plochy, u jejiz levé strany (z pohledu letounu F152 OK-VYR) byl postaven vrtulnik R44
OK-BAD.

Vrtulnik R44 OK-BAD byl pfistaven k letu. Na zpevnéné Casti provozni plochy stal u jejiho

pravého okraje levym bokem ve vzdalenosti 4,95 m od osového znaceni plochy. Vrtulnik
byl dle vypovédi technika na plochu pfistaven 10:50. Jeho odlet byl planovan na 11:00
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a v okamziku stfetu 11:12 nebyl oznaCen jako pfekazka. Poloha vrtulniku mimo osové
znaceni plochy vedla Zaka letounu F152 k mylnému pfedpokladu, ze pokud bude pojizdét
po osovém znaceni plochy, bezpecné kolem vrtulniku projede.

Obr. 11 — Poloha vrtulniku R44 OK-BAD v dobé udalosti.

Cinnost zaka

Zak pojizdéjici s letounem F152 OK-VYR se domnival, Ze pfi najeti na osovou &aru
zpevnéné plochy bude mozné bezpecné projeti letounu kolem vrtulniku. Ve snaze
splnéni pozadavku o urychlené uvolnéni plochy pro paraprovoz, a v souladu s informaci
o potiebé doplnéni paliva po jeho letu, se Zak rozhod| pouzit pro vyjezd z travnaté plochy
zpevnénou plochu s vrtulnikem postavenym k odletu u levého okraje. Tyto skute€nosti
vedly u Zaka k chybnému rozhodnuti o misté vjeti na zpevné&nou plochu letisté.
S letounem najel na osovou €aru zpevnéné plochy, ale jiz pfi vlastnim najeti byl letoun
o cca 10° vychylen od osoveého znaceni plochy smérem k vrtulniku. Letoun se dostal do
blizkosti vrtulniku tak, ze konec levé poloviny kfidla o cca 11 cm kolidoval s trupem
vrtulniku. Zak po prvnim narazu do vrtulniku v dasledku Uleku nezastavil. Naraz stogil
letoun jesté vice smérem vlevo, a tak doSlo pfi dalSim narazu k urazeni antikolizniho
zableskového majaku na ocasnim nosniku vrtulniku. Pfi dal§im narazu doslo k poskozeni
a proto¢eni vyrovnavaciho ocasniho rotoru a naraz vychylil letoun o cca 30° vlevo.

Po poslednim kontaktu kfidla s vrtulnikem Zzak zastavil na dobu cca 4 sekund (dle
zaznamu z bezpecnostni kamery) a nasledné pokracoval v pojizdéni k Cerpaci stanici.
Podle stop o kontaktu letounu s vrtulnikem je pravdépodobné, Zze pokud by Zzak zastavil
ihned po prvnim kontaktu s vrtulnikem, doSlo by pouze k lehkému poskozeni letounu
i vrtulniku.
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3 Zavery
Zjisténi

Zak mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotn& zpGsobily. S 1étanim na typu mél
vzhledem k naletu hodin malé zkuSenosti. Rovnéz mél malé zkuSenosti se zasadami
provozu letisté a pohybu letadel na pohybové ploSe letisté. Snaha o urychlené uvolnéni
plochy pro paraprovoz pro probihajici vysadkovou ¢€innost, spolu s postavenim vrtulniku
pristavenym k odletu, vedly u zaka k chybnému rozhodnuti o misté vjeti na zpevnénou
plochu letisté.

Zak pfi pojizdéni letounu nedodrzel pravidla pro pojizdéni uvedena ve VFR priruéce CR,
Cast VFR-AD Letisté, LKLT a postupy pro pojizdéni stanovené LetiStnim fadem letisté
Praha Letriany €. LKLT-SMS-05 (Verze 5), ¢l. 3, odst. 3. 2. — Pojizdéni letadel.

Letoun F152 OK-VYR mél platnou dokumentaci v€etné pojisténi. Az do okamziku letecké
nehody byl bez zavad a byl letuschopny.

Vrtulnik R44 OK-BAD pfistaveny k letu na okraji zpevnéné provozni plochy byl postaven
nevhodné, protoze jeho poloha vzhledem ke znaCeni shodnym s osovym horizontalnim
znaCenim pojezdové drahy vyvolavala dojem moznosti bezpeného prijezdu letounu
typu Cessna F152. Vrtulnik v dobé udalosti mél jiz byt ozna€en jako pfekazka, protoze
jiz byl pfekroCen Casovy limit 15 minut vyuziti ,Plochy omezeného stani letadel a jinych
dopravnich a mechanizaénich prostiedku (3-A)“, stanoveny Letistnim fadem letisté Praha
Lethany €. LKLT-SMS-05 (Verze 5).

Pri€iny

Pfi¢inou letecké nehody bylo nedodrzeni pravidel pfi pohybu letadel na zemi béhem
pojizdéni letounu.

Spolupusobici pfi€inou by nevhodné postaveni vrtulniku neoznaceného jako prekazka
na zpevnéne plose.

Karel BURGER
predseda komise

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporudeni nevydava.

V Praze dne 16. srpna 2021
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