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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny €i odpovédnosti. Zavérec¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemulze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu
Aeroklub

Letecky Iékaf

Nad stfedni hladinou mofe
Cumulonimbus

Prukaz obchodniho pilota letounu
Vychod

Letova hladina

Skoro jasno

Pretizeni v ose z (hlava/nohy)
Integrovana zachranna sluzba
Nevefejné vnitrostatni letiSté Horovice
Letova informaéni oblast Praha
Magneticky

Sever

Zadny

Para vysadky

Prukaz

Draha

Rizeni letového provozu

Ridici seskokd

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Rychla zachranna sluzba
Stfedoevropsky letni Cas

Svétovy koordinovany Cas

Utad pro civilni letectvi

Ustav leteckého zdravotnictvi
Ustfedni vojenska nemocnice
Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

O¢ni korekce

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-t

4122 CZz-20-0274



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Typ a varianta hlavniho padaku: SAFIRE 2-209
Misto udalosti: polni cesta cca 700 m severovychodné od
vztazného bodu letisté Hofovice
Datum a ¢as udalosti: 13. 6. 2020, 08:18 UTC (10:18 SELC)

B) Informaéni prehled

Dne 13. 6. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o parasutistické nehodé na LKHV. Para$utista
provedl seskok z vySky 2 200 m nad terénem. Seskok probihal standardnim zpisobem, ale
parasutista proved| aktivaci hlavniho padaku pfili§ nizko cca v 500 m nad terénem a dale
pokracoval v klesani v ostré levotoCivé spirale, az narazil do zemé. ParaSutista utrpél
zranéni, kterym na misté podlehl.

V den paradutistické nehody v odpolednich hodinach zahajili inspektofi UZPLN
ve spolupraci se soudnim Iékafem a s Policii CR zjistovani pficin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
PFedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Ludmila PAVLIKOVA
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 2. 8. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ W N -
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1 Faktické informace

Pilot vysadkového letadla, vysadkovy pruvodce a instruktor parasutisty uvedli o prubéhu
seskoku nasledujici informace.

Pilot vysadkoveého letounu-velitel letadla ve své vypovédi doslova uved!: ,Dne 13. 6. 2020,
v 8:05 byl proveden prvni start pro provadéni vysadek na LKHV. Vysadky byly provedeny
z vysky 800, 1200 a 2 200 m AGL. Ve vysce 2 200 m vyskocili posledni paraSutisté
v cca 8:17. Jako kaZdy let jsem zaznamenal otevieni vdech padaki a jeden se mi zdal byt
Vv niz8i vysce, ale byl otevien. Z mého pohledu se mi nezdalo, ze by byl v néjakém
nebezpeci anebo v jiné konfiguraci po otevieni padaku. Pozornost jsem dale vénoval
manévru na priblizeni a pristani na RWY 06 LKHV.*

Vysadkovy privodce ve své vypovédi doslova uvedl: Byl jsem vysadkovy pravodce
v 1. vysadce dne 13. 6. 2020. ParaS$utista plnil tlohu z vysky 2 200 m nad terénem. Z této
vy8Ky vyskakovalo 6 paraSutisti. Po dobu stoupani letadla probihalo v§e standardné.
Parasutista opoustél letadlo jako Ctvrty a ja vyskakoval s (jméno) s odstupem za nim.
V naletu pred seskokem mé paraSutista s usmévem na tvafi upozorfioval, Ze nemam
nasazené bryle. Nasledné se mé zeptal, jestli staCi pétisekundovy odstup od pfedchoziho
parasutisty. Byl naprosto klidny, vyrovnany az vesely. Tésne pred vyskokem se jeSté zeptal,
Jestli muze vyskocit a po mém souhlasném kyvnuti, vyskocil ¢isté do spravné polohy. Jeho
volny pad jsem vidél maximalné 2 sekundy a nepozoroval jsem nic nestandardniho. Od této
chvile uz jsem ho nikde nevidél.“

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritické situaci

ParaSutista se dostavil na letisté s dostateCnou Casovou rezervou pred zahajenim
parasutistického provozu. Po domluvé s instruktorem se oblékl do paraSutistické
kombinézy, vzal si potfebnou paraSutistickou vystroj (pfilbu, rukavice, bryle, akusticky
signalizator vySky, vySkomér, nGz) a ustrojil se do svého padakového kompletu. Kontrolu
ustrojeni provedl jeho instruktor. Pouzita vystroj a padakovy komplet byly stejné jako pfi
pfedchozich seskocich v roce 2020. ParaSutista byl na seskok pfipraven v€as a byl uréen
do prvni vysadky daného dne. Jeho instruktor k pfipravé parasutisty na seskok doslova
uved!: ,V den posledniho seskoku pusobil (jméno) tak jako jindy. Byl vesely a planovali jsme
den tak, Ze si skoCi sblo seskok s vyskokem do polohy a bude trénovat horizontalni oto¢ky
do sméru kolmo na nalet. Poté jsme byli dohodnuti, Ze puljdeme spolecny seskok jako
spolupraci ve dvojici zamérenou na vyvazeni. Pfed viastnim seskokem (jméno) prisel, tak
Jako vzdy na kontrolu. Byl klidny a podle mého nazoru v dobré psychické pohodé, na seskok
se tésil.“

1.1.2 Prubéh kritického seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl, videozaznamu
z mobilniho telefonu jednoho z uc€astnikl parasSutistického provozu, videozaznamu
z outdoorové kamery nainstalované na pfilbé vysadkového privodce a zaznamu dat ze
zabezpecovaciho pfistroje m2 multi.

Vysadkovy let probihal normalné. Letoun plynule stoupal do urCenych vySek 800, 1 200
a 2 200 m nad terénem pro jednotlivé nalety, kde paraSutisté provadéli vyskoky v uréeném
poradi, vZdy v jednom naletu. ParaSutista opustil letoun ve tfetim naletu ve vySce 2 200 m
nad terénem. Vyskocil z letadla sam jako Ctvrty v pofadi, neprovadél spolupraci za volného
padu s jinym parasutistou. Po spravném vyskoku z letadla udrzoval ve volném padu
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stabilizovanou polohu do vysky 1 200 m nad terénem. Z vysky 1 200 do 600 m probihal
volny pad pravdépodobné v nestabilizované poloze. Ve vySce 600 m nad terénem doslo
k aktivaci hlavniho padaku. Hlavni padak pfeSel ihned po nafouknuti vrchliku do klesani
v levotocCiveé ostré spirale a parasutista po cca 10 otoCkach prolétl vétvemi hustého porostu
vzrostlych dfevin a nasledné narazil do zemé. Vrchlik hlavniho padaku se rozprostfel na
vrcholcich vétvi a bezvladné télo paraSutisty zlstalo Castec¢né lezet na zemi zavéSené
v popruzich.

Instruktor paraSutisty sledoval kritickou fazi seskoku a ve své vypovédi doslova uved!:
,V osudny okamzik jsem pozoroval dva pristavajici studenty a poté jsem zaslechl nezvykly
zvuk otevrieni a zved| hlavu a poznal (jméno parasutisty) padak v nezvykle malé vySce.
Padak presel v podstaté okamZzité do rotace, ktera se pri druhé otocce podstatné zrychlila
(utahla). Podvédomé jsem doufal, Ze odhodi hlavni padak a otevie zalozni, kdyz se tak
nestalo, jesté jsem doufal v zabezpecovaci pfistroj. Kdyz ani ten se neaktivoval, okamZzité
jsem spolu s dal$imi dvéma kolegy vyjeli k mistu dopadu para$utisty. Slysel jsem, jak kdyz
Jjsme sedali do auta, jedna kolegyné oznamovala udalost RZS, tak jsem proved! dal$i volani
az pfi lokalizaci mista dopadu a oba kolegové aktivné provadéli prvni pomoc a ja
komunikoval s operatorkou tisriové linky, az do prijezdu slozek IZS.*

Obr. 1: Misto dopadu paraSutisty

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — PoCet zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
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1.3 Poskozeni padakového kompletu

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zaloZniho padaku, nosného postroje
s obalovym dilcem a zabezpecCovaciho pfistroje byla poSkozena v malém rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

15 Informace o osobach

1.5.1 Zakladni informace o paraSutistovi

Vék/pohlavi:

Prukaz parasutisty:
Kategorie:

Zdravotni zpusobilost:
Celkovy pocet seskoku:

66/muz

platny

A

platna/omezeni VDL
83

1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni prubéh parasutistické Cinnosti

ParaSutista zahadjil prakticky parasutisticky vycvik ve stfedisku vycviku parasutismu AK
Hofovice, kde absolvoval zakladni vycvik ve dnech 11. az 14. 10. 2017 a nasledné
pokracoval v plnéni uloh pokracovaciho vycviku od 1. 3. 2018 do 15. 7. 2019. Po spInéni
predepsanych uloh pozadal o vydani prikazu zpusobilosti paraSutisty a udéleni kategorie
LA“. Dne 7. 8. 2019 mu byl vydan PZ PARA se zapsanou kategorii ,A".

1.5.3 Pocet seskokl provedenych v letech 2017 az 2020

Tab. 2 — PoCet seskoku v jednotlivych letech

rok pocet seskokU
2017 2

2018 18

2019 51

2020 12

1.5.4 Pocet seskokl provedenych na LKHV v jednotlivych mésicich roku 2020

Tab. 3 — Pocet seskokl v roce 2020

datum pocet seskokU
9. 5. 2020 3
16. 5. 2020 4
30. 5. 2020 4
13. 6. 2020 1

8/22 CZz-20-0274
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1.6 Informace o padakové technice
1.6.1 Hlavni padak

199 01 PRAHA 99

Hlavni padak SAFIRE 2 je vybaven 9kanalovym vrchlikem vyrobenym z nepropustné latky.
Padak poskytuje dostatek vykonu a je vhodny i pro méné zkuSené piloty. Jedna se
0 bezproblémovy padak, s vybornym pribéhem otvirani a nenaroény na ovladani béhem
pfistavani. V zavislosti na zatiZzeni je vhodny pro Siroké vyuziti. Méné zatiZzeny je vhodny
jako padak pro zacateCniky, pfi vétSim zatizeni je to stfedné vykonny padak s vybornymi

vlastnostmi, vhodny pro zkusené parasutisty.
Typ:
Vyrobce:
Datum vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.6.2 Zalozni padak
Typ:
Vyrobce:
Datum vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.6.3 Obal padaku s postrojem
Typ:
Vyrobce:
Datum vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:
1.6.4 Zabezpecovaci pfistroj
Typ:
Vyrobce:
Datum vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:

SAFIRE 2-209

ICARUS CANOPIES, Spanélsko

11/2011
94117408
platny
platné

WP-210

MarS, a.s., Ceska republika
8.7.2019

01016/19

platna do 07/2024

platné do 25. 2. 2021

OP-103M, PS—-055/velikost 07
MarS, a.s., Ceska republika

6. 12. 2006

2362/06

platny

m2 multi

MarS, a.s., Ceska republika
07/2019

009236

platna

1.6.5 Prvotni ohledani padakového kompletu

Prvotni ohledani padakoveého kompletu bylo provedeno inspektory UZPLN, soudnim
lékafem VUSL UVN Praha a vyjezdovou skupinou Policie CR na misté nehody.

9/22
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Vrchlik hlavniho padaku lezel po dopadu rozprostfeny na vétvich vzrostlych dfevin a pfi
kontrole nejevil Zzadné znamky poskozeni. Ridici poutka Fidicich $fdr nebyla odji$téna
a byla uloZena na svych mistech a spojena s fidicimi $iitirami hlavniho padaku. Slider se
nachazel v poloze nad volnymi konci a nebyl zkolabovan. Po sundani vrchliku z vétvi byly
zkontrolovany nosné a fidici $ilry hlavniho padaku a byly v celé délce neporuSené.
V blizkosti mista dopadu se nachazel postroj s obalovym dilcem. Zalozni padak byl Castecné
ulozen uvniti obalového dilce, chlopné byly otevieny, vrchlik byl zabalen v kontejneru ve
stavu po jeho aktivaci na zemi provedené osobou poskytujici naslednou laickou resuscitaci.
V tésné blizkosti lezel vytazny padacek se spojovaci lemovkou. UvolhovacC zalozniho
padaku a uvolhova¢ odhozu hlavniho padaku lezely na zemi cca 1,5 m od obalu
s postrojem. VSechna tfi lanka byla Cistd a nepoSkozena po celé délce. Na jehle lanka
uvolnovace zalozniho padaku se nachazel zbytek plombovaci Snlrky. Padakovy postroj
nejevil znamky provozniho opotfebeni, nozni popruhy byly pfefezany. Zabezpecovaci
pfistroj m2 multi byl nastaven v rezimu ,PRO" a byl zapnut. Akusticky signalizator vysky
OPTIMA 2 byl nainstalovan v ochranné pfilbé a byl zapnut. Zvukova signalizace byla
nastavena na vysky 1500, 1200 a 900 m. VySkomér byl nainstalovan na levé ruce
a ukazoval 0.

1.6.6 Odborné ohledani padakového kompletu.

Odborné ohledani padakového kompletu bylo provedeno znalcem na specializovaném
pracovisti.

Vrchlik hlavniho padaku SAFIRE 2-209 vyrobni Cislo 94117408 byl podrobné prohlédnut.
Spodni a vrchni potah vrchliku byly bez poSkozeni a jednotlivé kanaly byly Cisté a volné.
Vytazny padacek byl zkolabovany, spojovaci lemovka byla na jednom okraji poSkozena od
kolabovaci Snuary. ,Slider* byl celistvy, kovové krouzky v jeho rozich mély hladky povrch
a nebyly mechanicky poskozeny. Ridici poutka fidicich $i0r nebyla vyndana z poutek,
padak nebyl odbrzdén. VSechny $ilry byly celistvé ve velmi dobrém stavu, bez znamek
popaleni Ci roztfepeni ani jiného mechanického poskozeni. Uchyceny byly sponami
k volnym koncum nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez zavad a znamek poskozeni.
Volny konec na prave strané byl mechanicky mirné poskozen. Je mozné konstatovat, ze pfi
kontrole hlavniho padaku nebyly zjistény Zadné nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho
spravnou funk&nost.

Zalozni padak typ WP-210 vyrobni Cislo 01016/19 byl zabalen opravnénou osobou
spravnym zpusobem. Sprazeny odhoz nebyl nainstalovan. Rucni uvolfovac zalozniho
padaku byl funkéni, byl aktivovan na zemi osobou provadéjici naslednou laickou resuscitaci.
Ocelové lanko bylo v celé délce neporusené a bez deformaci. Na jehle lanka uvolfiovace
zalozniho padaku se nachazel zbytek plombovaci Snidrky.

Obal padaku OP-103 s nosnym postrojem PS-055 vyrobni Cislo 2362/06 nebyl pfi tvrdém
kontaktu se zemi poskozen. Kovoveé pruchodky zaviracich chlopni nebyly zdeformovany ani
poskozeny. Mista pro ulozeni ovladacich prvkd na nosném postroji byla zcela funkéni.
Odhozovy uvoliovac hlavniho padaku byl aktivovan na zemi osobou provadéjici naslednou
laickou resuscitaci. Sila potfebna pro vytazeni lanek z bowdena byla v mezich normy.
Poteflonovana lanka Zluté barvy byla v celé délce neporuSena. Pancéfové hadice nebyly
nijak zdeformovany ani poskozeny. Krouzky oddélovaciho systému nejevily Zzadné znamky
poSkozeni a v daném pfipadé zajistovaly spolehlivou funkci. Kapsi¢ka s nozem byla na
uréeném misté. Oba nozni popruhy byly zni€eny zachranafi pfi pfefezani nozem.
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ZabezpecCovaci pfistroj typ m2 multi vyrobni Cislo 009236 byl vyjmut z obalového dilce. Byl
odeslan na specializované pracovisté vyrobce za uCelem stazeni dat z kritického seskoku
a jejich analyzu.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v cCase 8:18 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 13. 6. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Od vychodu zasahovala do stfedni Evropy brazda
nizkého tlaku vzduchu, ktera ovliviiovala poc€asi na uzemi
Ceské republiky. Po jeji severni sténé& pokragoval priliv
teplého, vlhkého a labilniho vzduchu od severovychodu.

Prizemni vitr: 040-120°/4 kt.

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 80°/8 kt, 5 000 ft AMSL 130°/14 kt,
10 000 ft AMSL 130°/24 kt.

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach misty 4-7 km, v bourkach
ojedinéle 2—4 km.

Stav pocasi: jasno—polojasno, béhem dne postupné misty oblacno
s pfehankami a ojedinéle bourkami.

Oblagnost: béhem dne ocekavany vyvoj konvekcni oblacnosti ve
vySce 5 000—7 000 ft AGL, odpoledne a vecer misty az do
stadia CB.

Turbulence: odpoledne a vecCer prfevazné slaba termicka od zemé do
FL 050.

VysSka nulové izotermy: FL 120-130.

Namraza: NIL

Oblastni QNH: 1009-1010 hPa, setrvaly stav, postupné slaby az mirny

pokles.

1.7.2 Vypis z automatickych klimatologickych stanic, radarovy a druzicovy snimek
a snimek z webové kamery

Tab.4 - Vypis z automatickych klimatologickych stanic Zbiroh (10 km zapadné), Neumétely (10 km
vychodné), Pfibram (20 km jizné) ze dne 13. 6. 2020 v ¢ase 08:10 UTC

Smér « . . VIhkost
Stanice Vatru Rychlost_ lvetru Naraz \_lletru vzduchu TeP(I:ota
ruag) | Mo ms] %] Fel
Zbiroh 110 2 4 67 24,0
Neumétely 010 1 2 66 25,0
Pfibram 050 1 3 72 23,0
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C2RAD - 2: MAX - 13.06.2020 08:15 UT

Obr. 2 - Radarovy a druzicovy snimek z 13. 6. 2020 (8:15 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno mésto
Hofovice.

. : L i st Rl
Obr. 3 — Snimek z webové kamery Pfibram umisténé 20 km jizné od mista nehody

V misté paraSutistické nehody na letiSti Hofovice val pfevazné severni az severovychodni
vitr o rychlosti 2 az 3 m's™. Ve vySce 2 600 m nad leti§tém byla rychlost vétru kolem 20 kt.
Dohlednost byla nad 10 km a nevyskytovaly se Zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Oblacnost
se vyskytovala pouze vysoka FEW typu Cirrus. Turbulence ani namraza se v okoli LKHV
nevyskytovaly.

1.7.3  Zaznam meteorologickych podminek z dokumentace RS

V Rozkaze RS na den 13. 6. 2020 byla uvedena rychlost pfizemniho vétru 2 m-s™.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKHV odpovidaly tfidé letiSté podle pfedpisu L 14. Doskokova plocha
byla vyty€ena v souladu s provoznim fadem letisté.
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1.9 Spojovaci sluzba

LetiSté Horovice ma pro pozemni radiovou stanici, ur€enou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pfidélen kmitoCet 135,580 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu neni
pofizovan.

V den parasutistické nehody byla sluzba RADIO na LKHV aktivovana v souladu s VFR
pfiruckou CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s.p.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Hofovice je neverejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova Cinnost. Doskokova plocha se nachazela severné od RWY 06.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Zabezpecovaci pfistroj m2 multi

Pro Setfeni byla vyuZita data uloZzena v paméti zabezpecovaciho pfistroje m2 multi vyrobni
Cislo 009236. Data byla stazena a vyhodnocena na specializovaném pracovisti
a byla vypracovana Zprava o Cinnosti zabezpec€ovaciho pfistroje m2 multi.

1.11.11 Popis stavu pfistroje

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlacitka byly pIné funk&ni. Kabely
konektor( ani konektory uvnitf pfistroje nebyly poSkozeny. Pyrostfihadlo nebylo aktivované,
uzaviraci Snurka nebyla pfeseknuta. PUvodni data poslednich seskokl zlstala ulozena
v zabezpeCovacim pfistroji. Pfi zapnuti pFistroj provedl kalibraci, kontrolu obvod( a potvrdil
pfipravenost k pouziti. Pfistroj byl nastaven v rezimu ,PROFESSIONAL (PRO)“. Aktivace
probiha pfi padové rychlosti 35 m-s ve stanovené vySce 270 m nad terénem.

1.11.1.2 Vystupy z pfistroje

Z pristroje byla stazena data z posledniho seskoku. Z analyzy dat vyplyva, ze kriticky
seskok byl proveden z vySky cca 2 300 m nad terénem. Po vyskoku probihal volny pad
standardnim zpUsobem ve stabilizované prsni poloze vertikalni rychlosti cca 49 m-s™. Mezi
vySkami 1 200 az 900 m nad terénem dos$lo pravdépodobné ke ztraté stabilizované prsni
polohy. Ve vySce cca 500 m nad terénem doslo k otevieni hlavniho padaku a vertikalni
rychlost se snizila na 11 m-s™. VertikaIni rychlost zacala postupné naristat a od vysky
300 m nad terénem az na zem kolisala v rozmezi 18 az 19 m-s™X. Tato rychlost byla i rychlosti
dopadovou.

1.11.1.3 Cinnost pristroje

Zabezpecovaci pfistroj m2 multi vzhledem k nastaveni v modu ,PRO* fungoval v souladu
s nastavenim, tj. vzhledem k vertikalni rychlosti cca 18,5 m-s* se ve vySce 270 m nad
terénem neaktivoval.

1.11.2 Zaznam z outdoorové kamery

Pro Setfeni byla vyuZita data ulozena v paméti outdoorové kamery, kterou mél na pfilbé
nainstalovanou vysadkovy privodce, ktery sledoval paraSutistu pfi letu na rotujicim padaku
po dobu cca 23 sec. Od zahajeni pozorovani az do narazu do zemé proved| padak 10 otocek
0 360° v ostré levotocivé spirale.

1.11.3 Zaznam videa z mobilniho telefonu

Jeden ze svédku sledoval rotaci hlavniho padaku z prostoru doskokoveé plochy vzdalené od
mista dopadu parasutisty cca 600 m. Poskytl komisi cca 5 sec trvajici videozaznam pofizeny
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na vlastni mobilni telefon. Na zaznamu jsou zachyceny posledni dvé otocky o 360°
v levotocivé ostré spirale.

Obr. 4 — Fotografie videozaznamu z mobilniho telefonu (zahajeni posledni otocky o 360°)

1.12 Popis mista nehody a trosek

ParaSutista dopadl na okraj polni cesty husté porostly vzrostlymi dfevinami cca 760 m
severovychodné od vztazného bodu letisté Hofovice. Pfesna poloha mista dopadu je
uvedena v nasledné tabulce.

Tab. 5 — Poloha mista dopadu

_ _ N 49°51°14""
v zemépisnych soufadnicich: S
E 13°63°57
nadmofrska vyska: 366 m

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti paraSutisty bylo polytrauma, tedy mnohocetna poranéni pro
zivot dllezitych organu.

Pfi pitvé bylo zjisténo poranéni pfedevsim trupu parasutisty, s primarnim narazem jeho dolni
Casti (leva kycel, bederni krajina, panev) a poté ihned hrudniku do pevné prekazky, se
vznikem rozhodnych poranéni panve, nitrohrudnich a nitrobfisnich organd. Vznik poranéni
koresponduje s udajem, Ze paraSutista dopadl na nefizeném hlavnim padaku, v rotaci, do
nerovného terénu s naletovym krovim.
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Na hornich koncetinach parasutisty nebyly zjiStény urazové zmény, které by zabranily fizeni
pfedmétného padaku nebo jeho odhozeni a otevieni padaku zalozniho. Typické urazové
zmény po pfipadném zamotani téla do nosnych $nidr padaku nebyly pfi pitvé zjistény.

Biomechanickym zkoumanim byla, na zakladé pfitomnosti urazovych zmén, vypoctena
dopadova rychlost parasutisty cca 18,3 m-s™. Toto zkoumani zohledriuje vSak vertikalni
rychlost klesani, nikoliv sou€asné rychlost doprednou.

ParaSutista trpél chorobnymi zménami morfologicky patrnymi. Pitvou ani dopliujicim
histologickym vySetfenim vSak nebyly zjiStény jasné patrné aktualni zmény, které by
vysvétlovaly pfipadnou nahlou zménu zdravotniho stavu za letu s padakem, ktera by
vysvétlila pfiCinu dané udalosti.

Z pitvy vyplynulo, Ze hmotnost obleCeného téla parasutisty byla 100 kg, pfi vySce 186 cm.

Parasutista mél platnou zdravotni zpUsobilost Il. tfidy leteckého personalu, schopen byl jako
parasutista. Posledni |ékafskou prohlidku podstoupil dne 02. 10. 2019 u AME/CZ/128-SLZ,
se zavérem schopen jako para, doporu¢ena nevyrazna o¢ni korekce (VDL).

Toxikologickym vysSetfenim nebyl v téle parasSutisty zjiStén alkohol ani pfitomnost jinych
toxikologicky vyznamnych, pro dany letecky sport zakazanych latek, vCetné latek
navykovych.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno, z divodu rozvijejiciho
se urazoveho Soku, s kratkym pfezivanim a poskytnutim neodkladné resuscitace.

Vzhledem k pribéhu predmétného seskoku, kdy parasutista nejprve padal volnym padem
ve stabilizované prsni poloze a nasledné jiz v nestabilizované poloze aktivné otevrel hlavni
padak, Ize predpokladat, ze byl pfi védomi. Vzhledem Kk relativné malé zkuSenosti Ize
dlvodné predpokladat, ze pfi feSeni nahle vzniklé kritické situace, doslo k prudké stresové
reakci, k negativni psychické emoci, ktera mohla zapficinit stav, kdy osoba do¢asné védomé
nereaguje, nic neprovede pro svoji zachranu.

PFipad byl konzultovan s odborniky na leteckou fyziologii Ustavu leteckého zdravotnictvi
v Praze. Z predlozeného stanoviska vyplyva, Ze na parasutistu pUsobilo v pribéhu letu na
padaku pretizeni v hodnotach 1,2 az 5,7 +Gz, kdy za limit tolerance zdravého Clovéka se
povazuji hodnoty kolem 4,5 +Gz (v zavislosti na individualni odolnosti a trénovanosti). | nizsi
hodnoty mohou zpuUsobit prekolapsové stavy. Vzniklé hodnoty, které byly vypocteny
z analyzy kamerového zaznamu, ukazuji na mozny zasadni vliv pfetizeni na organismus
parasutisty. | kdyby nedoslo pfimo ke ztraté védomi, mohl parasutista zazZivat prekolapsovy
stav, je mozna téz dezorientace rotaci odstfedivymi silami, které na né&j pusobily.

Pfi komplexni soudné lékarské expertize nebyly zjistény u parasSutisty jednoznacné zmény
zdravotniho stavu, které by se jisté podilely na vzniku €i pribéhu pfedmétné paraSutistické
nehody.

1.14 Pozar

Nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Instruktor parasutisty s dalSimi kolegy okamzité vyjeli na misto
dopadu a udalost telefonicky jeden z nich ohlasil na lince 158. Po pfijezdu na misto dopadu
nalezli télo paraSutisty zavéSené v popruzich Caste¢né lezet na zemi. Z divodu nasledné
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manipulace s bezvladnym télem pfed provedenim laické prvni pomoci, proved! jeden ze
zachranujicich parasutistl védomé odhozeni hlavniho padaku spole¢né aktivaci zalozniho
padaku a zahgjil provadéni laické prvni pomoci. Po pfijezdu RZS na misto uvolnili
zachranafi télo z postroje pfefezanim noznich popruhl a v resuscitaci pokracoval v |ékaf,
ktery nasledné konstatoval, ze parasSutista svym zranénim podlehl.

1.16 Testy a vyzkum
Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 13. 6. 2020 byl na letisti Hofovice organizovan parasutisticky provoz Aeroklubem
Hofovice dle Smérnice V-PARA-1, vydané UCL.
1.17.1 Provozni sména a organizace seskoku

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam uc€astnikl provozu, slozeni
a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla uréena provozni sména ve slozeni:

e fidici seskokd,

e dozorci doskokové plochy,

e vysadkovy pravodce,

¢ Tfidi€ pohotovostniho vozidla.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti parasutisty zucastnit se
provozu provedl RS. V&ichni potvrdili svym podpisem, Ze se seznamili s rozkazem RS pro
tento provoz, jsou zdravi a schopni provadét seskoky a vesSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokdm dle platnych smérnic. Dale RS
vyplnil formulafe jednotlivych vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu
a s dispeCerem RADIO.

1.17.2 Letové zabezpeceni

1.17.2.1 Informace o posadce letadla-velitel letadla
Vék/pohlavi: 59/muz
Pilotni prikaz: CPL(A)-platny
Kvalifikace: PAR-platna
Zdravotni zpusobilost: platna

1.17.2.2 Informace o letadle
Typ: AN-2
Poznavaci znacka: OK-UIA
Vyrobce: WSK Mielec, Polsko

16/22 CZz-20-0274



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Vyjadfeni instruktora k osobnosti parasutisty

Instruktor ve své vypovédi o osobé paraSutisty uvedl nasledujici informace: ,(Jméno
parasutisty) znam uplné od zacatku jeho pusobeni v AK Hofovice. Podle mého nazoru to
byl velmi vyrovnany a svédomity ¢lovék, ktery pusobil a choval se diisledné a zodpovédné
béhem celé doby jeho cinnosti v AK Horovice. Jeho instruktorem byl do loriského roku
(jméno prvniho instruktora), ktery letos bohuzel zemrel a (jméno parasutisty) si jiz pfi
ohlaseni konce paraSutistické kariery (jméno prvniho instruktora) v Fijnu roku 2019 vybral
Jjako nasledujiciho instruktora mé. Béhem jeho pusobeni v AK jsme spolu hodné
komunikovali. (Jméno paras$utisty) volal i béhem tydne, kdy se treba ptal na rizné véci
spojené s paraSutismem, vZzdy kdyz napf. byl v tunelu v Letrianech tak se pak hned svéroval
s dojmy co mu $lo a co mu neslo a podobné. Vzdy se zodpovedné hlasil, Ze napfiklad pojede
do Plzné Lini s jinym instruktorem, a po seskocich zase daval zpétnou vazbu kolik seskokd
proved! a jakych, a jak se mu dafilo. Podle jeho socialni sité a osobni komunikace s nim
jsem (jméno para$utisty) vnimal jako hodné zapaleného pro parasutisticky sport, ktery se
mu stal dulezitou soucasti zZivota. Do kolektivu aeroklubu zapadal velmi dobre a byl obliben.

Skakal jsem s nim i nékteré ulohy jako spoluprace ve dvojici. Nepozoroval jsem Zadné
problemy pfi volném padu, rozchodu a otevirani. Nevzpominam si, Ze by mél problem
S nizkym oteviranim a ani se nezminil, Ze by mél problém s polohou pri volném padu, a ani
S vlastnim otevienim padaku, kdy nevykazoval zadné znamky chybného baleni. Pri baleni
padakd nemél problém a pfi kontrolach jsem u néj neshledaval Zadné chyby pfi baleni. Pri
planovani seskokd, a hlavné pri rozboru po seskoku, byl hodné aktivni a vZdy seskok popsal
tak jak probihal.

(Jméno parasutisty) jezdil na provozy pravidelné vétSinou proved| tak 3-4 seskoky za den.
VZdy se telefonicky ve Ctvrtek, tak jak jsme byli domluveni hlasil, Ze pfijede a ja mu potvrdil,
Ze budu také na provoze, stejné tak toto délal dfive s (jméno prvniho instruktora). Obcas
navs$tévoval i jina letisté napf. Plzeri-Liné nebo jsem s nim byl na pfedvanocnich seskocich
v Letrianech a na letisti v Rokycanech. Dokumentaci ved| svédomité, vZzdy po provozu sam
pfisel se zapisnikem k podpisu.”

1.18.2 Stanovisko specialistdl z vycvikové expertizniho pracovi$té ULZ Praha

P¥ipad byl konzultovan s odborniky na leteckou fyziologii Ustavu leteckého zdravotnictvi
v Praze. Lékafri-specialisté vychazeli z videozaznamu, na kterém se parasutista pohybuje
ve spiralovitém sestupném letu vysokou rychlosti rotace. Cilem bylo stanovit, zda sily
pusobici na parasutistu, které mohly zpUsobit dezorientaci pfi jakékoliv rotaci, nebo
v pfipadé Gz pretizeni, ztratu védomi v disledku odkrveni mozku. Z videozaznamu bylo
patrne, Ze po otevieni hlavniho padaku zacal paraSutista kratce rotovat vertikalné kolem osy
hlava-nohy, poté jiz po oblouku sestupné spiraly s nohama témér horizontalné v disledku
odstredivych sil. Vliv rotacnich sil na prostorovou orientaci je zna¢né individualni. Tento vliv
ale nelze vyloucit a jistd mira dezorientace byla pravdépodobnd, pokud se paraSutista
pohyboval zady napfed.

1.18.2.1 Pokus o vyjadrfeni velikosti +Gz pretiZzeni

Vysledné zrychleni plsobici na télo a zejména na krev je kombinace odstfedivého zrychleni
a gravitacniho zrychleni. Z videozaznamu je patrné, Ze vertikalni zrychleni se v prubéhu
spiraly vyrazné neméni a ve vypoctech bylo uvazovano, Ze vertikalni rychlost je stejna.

Tabulka ukazuje vysledna pretizeni G-force v zavislosti na vstupnich parametrech.
Dosazené vstupni hodnoty neodpovidaji pfesné realité, protoze zmény za letu na hlavnim
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padaku byly mnohem komplexngjsi. Uhlova rychlost byla odhadnuta z videozdznamu
z poCtu otacek prfed dopadem. Vzdalenost od bodu rotace byla odhadnuta. Pozice
paraSutisty se v pribéhu letu ménila.

Tab.6 — Vstupni parametry pro vypocet pretizeni v pribéhu spiraly

Od stredu | Uhel zavésu ) Tedna Pietizeni | Pretizeni
Rychl[?.sst_lr]otace rotace | od svislé osy rz?;?:?[(z] rychlost odstredivé | V S(Sae Z

[m] [°] [m-s7] +G z
180 4 60 3,46 10,9 3,0 3,2
180 6 60 5,20 16,3 45 4.6
120 4 60 3,46 7,3 1,3 1,7
120 6 60 5,20 10,9 2,0 2,2
180 4 45 2,83 8,9 2,0 2,2
180 6 45 4,24 13,3 3,0 3,2
120 4 45 2,83 5,9 0,9 1,3
120 6 45 4,24 8,9 1,3 1,7
180 4 75 3,86 12,1 3,8 3,9
180 6 75 5,80 18,2 5,6 5,7
120 4 75 3,86 8,1 1,7 1,9
120 6 75 5,80 12,1 2,5 2,7

Z vysledku publikovanych v tabulce vyplyva, Ze velikost pretizeni plsobiciho na krevni obéh
parasutisty se mohla pohybovat v mezich 1,2 az 5,7 +Gz. Individualni odolnost muze byt
velmi rozdilna. Za limit tolerance zdravého Clovéka se povazuji hodnoty 4,5 +Gz. | nizSi
hodnoty vS8ak mohou zpUsobit prekolapsové stavy, oznaCované jako grey-out, black-out,
G-lock, zvlast u netrénovaného jedince. Dulezita je také rychlost nastupu a doba trvani.
Rychlost nastupu mohla byt velmi vysoka a trvani odpovida 23 sec letu ve spirale. To je
dostatecné dlouha doba na to, aby se télo nemélo Sanci vzpamatovat. Odolnost organismu
zalezi také na dalSich faktorech. VétSina béznych faktord, jakymi jsou netrénovanost, stres,
vySSi vék, atd, by odolnost snizila 0 0,5 az 1 (vyjadfeno v absolutnich iselnych hodnotach).
Dale je nutné brat v avahu i volny pad paraSutisty prfed otevienim hlavniho padaku.
ParaSutista, ma-li volny pad pod kontrolou, mize zménami polohy ovliviiovat, na kterou ¢ast
téla vektor gravitace puasobi. Neni tedy vyloucen ani vliv kratkodobé, tzv. mikrogravity zvané
~push-pull“ fenomén, ktery dale sniZuje schopnost cév reagovat na pretiZzeni. Pokud bychom
vliv +Gz pretizeni na konkrétniho jednotlivce vyloudili, stale je zde pfitomna moznost
dezorientace rotaci odstfedivymi silami.

| kdyZ nebyly pfesné parametry letu na hlavnim padaku k dispozici, vypoCet ukazuje mozné
hodnoty pfetizeni. Vysledné hodnoty ukazuji, Ze vzniklé pfetiZzeni mohlo paraSutistu
zasadné ovlivnit. | kdyby nedoslo pfimo ke ztraté védomi, parasutista mohl pravdépodobné
zazivat prekolapsovy stav, zatméni pfed oCima, které trvalo, nepolevovalo a spiSe se
zhorSovalo.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Prilohou &. 13 k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi.
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2 Rozbory

2.1 Padakova technika

Padakovy komplet byl plné funkéni pro seskok a nebyla zjiSténa Zadna zavada Ci snizeni
funkénosti nebo fiditelnosti padaku, které by mélo vliv na pribéh seskoku. Stav pouzité
padakové techniky byl dobry. Padakovy komplet byl vhodny pro seskoky padakem.
Spojovaci lemovka vytazného padacku vykazovala drobné opotfebeni & mirné poskozeni,
které vSak na paraSutistickou nehodu nemélo vliv.

Jak padakova dokumentace, tak i stav padakové techniky ukazoval na peclivost parasutisty,
ktery se o svuj padakovy komplet v rozsahu svych kompetenci paraSutisty zacateCnika
vzorné staral. Padakova technika byla v dobrém technickém stavu. Velikost padaku, velikost
ploSného zatizeni i velikost zalozniho padaku odpovidaly vycviCenosti a hmotnosti
parasutisty. Nastaveni zabezpecovaciho pfistroje bylo v souladu s provoznim predpisem
V-PARA-1.

Pouzita padakova technika, jeji technicky stav, velikost €i zpUsob pouziti nemély vliv
a pfic¢innou souvislost se smrtelnym zranénim paraSutisty.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskok( padakem, limit
vétru pro padaky typu kfidlo neprevySoval hodnotu 9 m-s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkil byla fizena RS a provozni smé&nou. Clenové provozni smény neméli
vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Ridici seskokl organizoval a fidil
vysadkovy provoz v souladu s pfedpisy ur€enymi pro seskoky parasutistl v CR.

Podle zaznamniku seskokl byl po celou dobu €innosti parasutisty v Aeroklubu Hofovice
instruktorsky dozor obou instruktorl vykonavan v souladu s provoznimi predpisy
V-PARA-1 a V-PARA-2. Ulohy pro seskoky byly uréovany spravné. Kvalita instruktorské
prace a zpusob vycviku nebyly divodem paraSutistické nehody.

2.4 Parasutista a pribéh kritického seskoku

ParaSutista byl podle paraSutistické dokumentace zacinajicim parasutistou s platnym
prukazem zpuUsobilosti kategorie ,A“ (nejnizsi kategorie). Podle zaznamniku seskokl do
kritického seskoku, pfi kterém pfiSel o zivot, absolvoval 82 praktickych seskokl padakem.
Vycvik a praktické seskoky padakem provadél systematicky bez delSich prestavek, které by
mohly mit vliv na jeho vycvi¢enost. Potem seskokl mél paraSutista splnéné podminky na
ziskani kategorie ,B“.

Za obdobi, kdy provadél seskoky, neni znam pfipad, kdy by mél problém pfi aktivaci
hlavniho padaku. Nemél praktickou zkuSenost se zavadou hlavniho padaku, kterou by
musel feSit jeho odhozem.

V kriticky den pfed zahajenim c&innosti paraSutista probral s instruktorem planovanou
¢innost a spolecné provedli kontrolu padakového kompletu a vybaveni, v€etné zapnuti
zabezpelovaciho pfistroje. Nasledné potvrdil podpisem v seznamu uc€astnikl
parasutistického provozu, Ze je schopen vykonat seskok. ParaSutista byl standardné
ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo plné v souladu s platnymi pfedpisy.
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25 Vznik kritické situace

Parasutista podle padakového zaznamniku a zaznam(O v zabezpeCovacim pfistroji
neprovadél seskok z této vysky a s takovou vydrzi ve volném padu poprvé. Ulohu jiz
provadél, znal ji a v pfedchozich seskocich ji bezpecné& zvladnul. Diky pouzivani
akustického signalizatoru vySky aktivoval hlavni padak v pribéhu pfedchozich seskoku
vzdy témér ve stejné vysSce cca 1 100 m nad terénem, coz je bezpec€ny, da se fici vzorny
zpusob ukon&ovani letu ve volném padu.

P¥i kritickém seskoku padakem dne 13. 6. 2020 se tak nestalo. Od vyskoku z letadla az do
vysSky obvyklé pro aktivaci hlavniho padaku probihal volny pad standardné. Konstantni
padova rychlost cca 49 m-st, kterou zaznamenal zabezpecCovaci pfistroj, je dikazem
stabilizované prsni polohy téla béhem volném padu.

Ve vysSce cca 1 200 m nad terénem, po zaznéni akustického signalu, paraSutista hlavni
padak neaktivoval, pravdépodobné protoze se mu nepodafilo standardné uchopit
v kapsi¢ce pod obalem vytazny padacek za madlo ve tvaru kozeného micku. Od vysky
cca 1 200 m do vysky cca 650 m nad terénem parasutista padal nekontrolovanym volnym
padem v nestabilni poloze a po cca 10 sec se mu v nestabilni poloze podafilo aktivovat
hlavni padak, ktery se velmi prudce a nestabilné oteviel ve vySce cca 580 m nad terénem.
Vzhledem ke Spatné poloze téla doslo u vykonného vrchliku eliptického tvaru ke Spatnému
otevfeni a nasledné rotaci.

Parasutista kritickou situaci nefeSil okamzitym odhozem nefunkéniho hlavniho padaku
a naslednou aktivaci zalozniho padaku, ale nekontrolované, bez moznosti hlavni padak
ovladat, se cca 23 sec v ostré levotoCivé spirale pfiblizoval k zemi vertikalni rychlosti
cca 18,5 m-s™. Po cca 10 otockach prolétl vzrostlymi dfevinami rostoucimi podél polni cesty
a vertikalni rychlosti cca 18,5 m-s*narazil do zemé. Naraz do zemé mu zpUsobil zranéni
neslucitelna se zivotem.

ParaSutista zavadu na hlavnim padaku a jeho rotaci nefeSil, hlavni padak neodhodil
a nepouzil zalozni padak. Pro nefeSeni zavady padaku je nékolik moznych vysvétleni:

e (Castedné bezvédomi,

e necinnost vzhledem k malé vySce a ¢asovému stresu,

e nemoznosti zvednout paze a fesit situaci nad hlavou,

¢ necinnost vzhledem k malym zkuSenostem a relativné vysokému véku.

2.6 Mozné dlivody vzniku kritické situace

Poskozeni vlaken materialu na pravém volném konci nosného postroje vzniklo pfi prudkém
otevfeni hlavniho padaku. V okamziku otvirani hlavniho padaku bylo pravé rameno
parasutisty vyrazné blize k zemi neZ rameno levé. Vyrazna nesymetrie ramen vedla ke
skuteCnostem, které prispély ke Spatnému otevieni hlavniho padaku.

Slider (brzdici platno na $ndrach), vzhledem k nesymetri¢nosti pravého a levého svazku
nosnych $ndr, nevytvofil potfebny brzdici efekt a tim doSlo k poSkozeni pravého volného
konce nosného postroje. Vyznamny akusticky projev pfi otvirani hlavniho padaku potvrzuji
vSichni svédkové.

Pravy svazek Snar byl vzhledem k poloze paraSutisty a vzhledem k minimalni funkénosti
slideru v extrémnim tahu, na rozdil od svazku levého. Ten tak mél moznost pfed naplnénim
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vrchliku ,prokmitnout® a na Sfidrach se mohla vytvofit zavada tzv. tension knots (zauzleni
v tahu).

Zavity na Snudrach, které by extrémné tvrdym otevienim padaku, mohly byt sliderem stlaceny
az nad hlavu parasutisty a mohly mu branit pohledu nahoru do vrchliku padaku, a stejné tak
mohly byt pficinou rotace.

Dukazem je nasledna rotace padaku doleva, kdy prava strana pretlacuje zamotanou stranu
levou a stav padéku, jak byl nalezen na zemi po kritickém seskoku. Obé fidici SAury byly
zabrzdény a na vrchliku a nosnych Snilrach hlavniho padaku nebylo nalezeno zadné
poskozeni. Po padu na zem, kdy se tah v nosnych Siadrach uvolni, vétSinou zauzleni v tahu
zmizi.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim

3.1.1 ParaSutista

e mél platny prikaz paraSutisty,

e meél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

e vycvik provadél plynule bez velkych prestavek,

e byl zdravotné zpUsobily a soudné lékaiskou expertizou bylo vylou€eno zdravotni
selhani jako pfi¢ina pfedmétné nehody,

e byl pfed kritickym seskokem spravné ustrojen do padakové soupravy,

e byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,

e ve volném padu udrzoval stabilizovanou prsni polohu az do vysky urcené pro aktivaci
hlavniho padaku,

e v urcené vySce se mu nepodafilo nahmatnout rukojet vytazného padacku a aktivovat
otevieni hlavniho padaku,

e pfi neuspédSném pokusu o aktivaci hlavniho padaku ztratil schopnost pokracovat
Vv letu volnym padem ve stabilizované prsni poloze,

e misto obnoveni stabilizované prsni polohy se pravdépodobné za kazdou cenu
pokousel o aktivaci hlavniho padaku,

e hlavni padak aktivoval v nestabilizované letové poloze a nizko nad zemi,

e z dOvodl Spatné polohy téla pfi aktivaci hlavniho padaku doSlo s nejvétsi
pravdépodobnosti ke Spatnému otevieni hlavniho padaku,

e na vzniklou kritickou situaci zplsobenou extrémni rotaci pfi letu na hlavnim padaku
v levotociveé spirale nereagoval okamzitym odhozenim nefunkéniho hlavniho padaku
a naslednou aktivaci zalozniho padaku,

e letem ve spirale byl natolik paralyzovan, Ze nebyl schopen provést aktivaci fidicich
poutek, resp. ukony po otevieni hlavniho padaku,

e Vv prubéhu letu ve spirale neprovedl a ani se pravdépodobné nepokusil o odhoz
nefunkéniho hlavniho padaku,

e 7 nezjisténych pficin na vzniklou kritickou situaci nijak nereagoval, pfestozZe na ni byl
proskolen.
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Padakova technika

jeji velikost a typ odpovidala vycvi¢enosti parasutisty,

méla platny technicky prukaz,

ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly niCim blokovany,

hlavni padak byl parasutistou aktivovan v nestabilni poloze, coz mélo za nasledek
jeho nespravné otevreni,

hlavni padak se stal po nespravném otevieni neovladatelnym,

zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,

k automatické aktivaci zabezpecCovaciho pfistroje nedoSlo, protoZe byl spravné
naprogramovan vrezimu ,PROFESSIONAL® a rychlost klesani ve spirale
nepresahla 35 m-s™,

s padakovym kompletem bylo po nehodé manipulovano zkuSenymi parasutisty
z davodl moznosti zahajeni laické prvni pomoci.

Meteorologicka situace
nemeéla na vznik a prabéh paraSutistické nehody Zadny vliv.

Pricina

PfiCinou paraSutistické nehody byla nespravné provedena aktivace hlavniho padaku
a nasledné nezvladnuta kriticka situace, klesani na hlavnim padaku ve spirale, na kterou
parasutista nereagoval okamzitym provedenim odhozu nefunkéniho hlavniho padaku

a aktiv

4

aci zalozniho padaku.

Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem parasutistické nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5
NIL

Pfilohy
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