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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu ZLIN Z-43 poznavaci znaéky OK-COE

na poli u Kardasovy Reéice
dne 19. 8. 2020

Praha
Srpen 2021

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpe&nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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A) Uvod

Majitel i provozovatel Aeroklub z. s. Jindfichlv Hradec
Vyrobce a model letounu Moravan n.p. Otrokovice, Zlin Z-43
Poznavaci znacka OK-COE

Misto na poli 2,8 km NE od Karda$ovy Recice
Datum a Cas 19. 8. 2020, 16:01 (vSechny €asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 19. 8. 2020 byla UZPLN v 16:12 ohla$ena RCC Praha, VLP a nasledné Policii CR
letecka nehoda letounu Z-43 poznavaci znatky OK-COE. Pilotka — zakyné provadéla
vycvikovy let v prostoru, kdyZ doslo ke ztraté vykonu motoru. Pro nemoznost pokraCovat
v letu na LKJH se rozhodla provést nouzové pfistani na vyhlédnutém poli. Po dosednuti
letounu na pole s nizkym porostem doSlo ke konci vybéhu k zabofeni pridového
podvozku do rozméklého terénu, jeho zlomeni a kontaktu vrtule, pfedni Casti letounu
a pravé poloviny kfidla se zemi. Pfi letecké nehodé doslo k lehkému zranéni pilotky —
zakyné a k rozsahlému poskozeni letounu.

PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 30. srpna 2021

C) Hlavni éasti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

CZ-19-0369



,((, USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

- Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

1 Faktické informace

Prabéh letu

Pilotka-zakyné provadéla dne 19. 8. 2020 vycvikové lety z LKJH. V dobé mezi 15:07 az
15:47 provedla let s instruktorem (Uloha 9 — nacvik zatacek a uloha 16 — nacvik
vynuceného pfistani dle osnovy uvedené ve vycvikovém programu CAA-VP-142-3)
v prostoru zapadné od KardaSovy Reéice ve vysce 300 az 700 m AGL. Po pfistani
instruktor vystoupil a vyslal pilotku — Zakyni (dale jen zakyné) k samostatnému letu. Méla
provadét ulohu 14-3 samostatné lety do prostoru s nacvikem jednoduché pilotaze
(zatacky s naklonem do 30°, stoupani, klesani podle vySe uvedené osnovy).

Zakyng po vystoupeni instruktora, bez vypinani motoru, vzlétla v 15:50 z LKJH
z RWY 25R. Pokracovala do druhé zatacky pravého okruhu a odtud stoupala do prostoru
vychodné od Karda$ovy Regice do vysky 1000 m na QNH (550 m AGL). K prabéhu letu
uvedla: ,Zde jsem provedla jednu zatacku o 360° doleva a zacala tocCit druhou doprava.
V pribéhu této zatacky jsem vnimala drobné poruchy kontinuity letu (pocukavani ve
sméru letu). V tento okamzik jsem zvaZovala navrat na letisté. Pfed dokonéenim zatacky
ve sméru na LKJH motor markantné Zztratil vykon, zkontrolovala jsem tlak paliva
a mnozstvi (2x 30 litrd, leva a prava nadrz, tlak paliva normalni) zkouSela jsem pridat
plnici tlak na plny vykon — bez reakce motoru.“

Zakyné se po ztraté vykonu motoru rozhodla provést nouzové pfistani do terénu. Motor
rychle ztracel vykon a nereagoval na pfipust ani na zménu plniciho tlaku. Letoun se
nachazel cca 10 km NW od LKJH. K priubéhu nouzového pfistani uvedla: ,Vybirala jsem
plochu na nouzové pristani, motor stale trochu tahl, takZze jsem prvni vybranou plochu
s kukufici ignorovala a zamirila na pole bez vysokého porostu. Po kone¢ném vybéru jsem
stahla plyn a provedla priblizeni na velkych klapkach a pristani.

Pocatek vybéhu byl normalni, ke konci vybéhu do8lo k zaboreni pridového kola do zemé,
letoun se ,postavil na cumak®, zastavil se a dosed! zpét na hlavni podvozek. Vypnula
jsem elektrickou sit’a magneta a opustila letoun. Zranéni byla minimalni, odfena holen,
odrenina na krku od pasu, lIékafskou pomoc jsem nevyhledala.“

Obr. 1 — Letoun Z-43 po nouzovém pfistani.
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Pro nouzové pfistani Zzakyné zvolila pole bez vysokého porostu. Tato plocha vSak byla
CasteCné rozmékla, podmacena. Letoun se pfiblizné po 1/3 vybéhu zacal lehce bofit do
pudy. S klesajici rychlosti rostlo zatizeni podvozku a ten se zacal bofit hloubégji. Po
cca 110 m dlouhém vybéhu doslo ke zlomeni pfedni podvozkové nohy. Tim doslo ke
kontaktu vrtule se zemi a postaveni letounu na pfid. Pfitom se letounu naklonil doprava
a konec pravé poloviny kfidla narazil do zemé. Nasledné letoun dosedl zpét na hlavni
podvozek. (Obr. 1, Obr. 2). Podle deformace listu vrtule a podle vypovédi zakyné doslo
k nasilnému zastaveni motoru pfi velmi nizkych otackach. Po uzavfeni paliva, vypnuti
elektrické sité zakyné opustila letoun a telefonicky si zavolala pomoc.

Obr. 2 — Letoun Z-43. V popredi je ulomené kolo pfidového podvozku.

Vypoved zakyné doplnil jeji instruktor, ktery uvedl:

.Predletovou prohlidku provadéla Zacka pod mym dohledem prfed letem ve dvojim. Palivo
cca 90 litrd kontrolovano na mérkach nadrzi, olej 10,5 litru. Na pravé Zaluzii krytu motoru
stopy oleje — bézZny jev, drobna netésnost na tfetim valci. Letoun ten den provedi jiZ jeden
let v trvani 20 minut. Provedli jsme ohfati motoru a motorovou zkou$ku, vSechny hodnoty
normalni.

Béhem vycvikového letu pohonna jednotka pracovala bez znamek zavady. Posadka
provedla 3x nacvik nouzového pfistani do terénu, vzZdy s bezproblémovou zménou
vykonu motoru.”

Po pfistani instruktor Zakyni vyslal na samostatny let do prostoru. Jeji Cinnost monitoroval
z TWY LKJH. Zakyné ohlasila opusténi okruhu a po té dosazeni Kardasovy Regice.
PFiblizné v 16:07 ohlasila, ze provadi nouzové pfistani z divodu ztraty vykonu motoru.
V 16:09 telefonicky ohlasila vysledek a misto nouzového pfistani. Nasledné byla udalost
ohlagena RCC Praha, Polici CR a UZPLN.
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Zranéni osob

Tabulka 1 — Prehled zranénych osob

Zranéni Posadka | Cestujici | b?\/s;ta;"s't\‘j?a?g 0)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/0 0/0

Poskozeni letadla

Poskozeni letounu bylo velkého rozsahu. Pfi zabofeni pfedni podvozkové nohy doslo
k jejimu zlomeni a naslednému kontaktu vrtule, pfedni Casti letounu a konce prave
poloviny kfidla se zemi. K Gniku provoznich hmot nedoslo a UZPLN nebyly Zadné dalsi
Skody hlaseny.

Informace o osobach

Pilotka — Zakyné

Osobni udaje:

e zena, vék 29 let,
zakyné ve vycviku k ziskani prikazu soukromého pilota PPL (A),
praktické zahajeni vycviku 8. 2. 2020,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VDL — platné,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem 21:22 h/ 62 letq,
e nalet na typu 21:22 h/ 62 lety,
e natypu jako PIC 3:18 h,
e nalet za poslednich 90 dnu 15:47 h,
e nalet za poslednich 30 dnu 4:30 h.

Informace o letadle

Letoun Z-43 je jednomotorovy Ctyfmistny dolnoplosnik s klasickymi ocasnimi plochami
a s pevnym podvozkem pfidového typu. Hlavni podvozek tvofi ploché ocelové pruziny,
predni podvozkova noha je opatifena tlumic¢em a prednim kolem, kterée je Fiditelné. Predni
podvozkova noha je umisténa asymetricky vlevo od podélné osy letounu.

Letoun je celokovové konstrukce s laminatovou stfedni &asti trupu. Rizeni letounu je
M-337 A o maximalnim vykonu 154 kW. Motor pohani dvoulistou kovovou vrtuli Avia
V-500 A s automaticky stavitelnym uhlem nabéhu.

Zakladni charakteristiky:

Rozpéti 9,76 m

Délka 7,75m

Vyska 291 m

Maximalni rychlost 235 km/h

Padova rychlost 103 km/h (vysunuté klapky)

7114 CZ-20-0522
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Prazdna hmotnost 780,5 kg
Max. vzletova hmotnost 1350 kg
Centraz prazdného letounu 21,9 % stfedni aerodynamickeé tétivy

Letouny Z-43 jsou urceny pro pokraCovaci a navigacni vycvik, sportovni létani a jsou-li
vybaveny vle€nym zafizenim jsou pouzivany pro viekani kluzakau.

Vyrobce letounu MORAVAN n. p. Otrokovice
Typ a model ZLIN z-43

Vyrobni Cislo 0007

Poznavaci znacka OK-COE

Rok vyroby 1972

Osvédceni o zapisu do Leteckého rejstfiku €. 3688/5

Osvédceni letové zplsobilosti vydané 1.6. 2009
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti platné (do 15. 11. 2020)
Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné (do 6. 10.2020)
Celkovy nalet letounu 5594:03 h

Dne 27. 7. 2020 byla na letounu podle programu udrzby MP-Z43-OK-COE-02 provedena
u servisni organizace revize po 50 hodinach, pfi naletu 5578:48 h a 17 893 pristanich.

Motor Avia M 337 A o vykonu 154 kW
Vyrobce AVIA

Vyrobni Cislo 751499

Vyroben 1975

Celkova doba chodu motoru 2920,18 h

Doba chodu od posledni revize (26. 6. 2008) 794,24 h

Vrtule dvoulista, kovova, stavitelna, levotodiva
Typ vrtule Avia V-500 A

Prdmeér vrtule 200 cm

Vyrobce AVIA Lethany

Vyrobni Cislo 43060525

Vyrobena 1984

Celkova doba chodu 2538,53 h

Od posledni revize (16. 6. 2009) 270,09 h

v viw

Vzletova hmotnost letounu byla 900 kg a poloha tézisté byla v povoleném rozmezi
(24 % stfedni aerodynamické tétivy).

V palivovych nadrzich letounu bylo 60 litrd paliva AVGAS 100 a v motoru byl naplnén olej
TOTSL D 100 v mnozstvi 10,5 litrd.

Meteorologické podminky

Podle informace Ceského hydrometeorologického tstavu (CHMU) na LKJH a v prostoru
KardaSovy Recice dne 19. srpna 2020 v Case 16:00 h byla meteorologicka situace
nasledujici:

Z dostupnych informaci o stavu a vyvoji po€asi na uzemi nehody val zapadni az
severozapadni vitr kolem 2 m/s. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, nevyskytovaly se

8/14 CZ-20-0522
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zadné srazky ani jiné jevy pocasi. V okoli byl mozny vyskyt boufkové obla¢nosti typu Cb,
ktera se ale v Case nehody diky postupu ze severozapadu na jihovychod vzdalovala.
Teplota se pohybovala kolem 22° C.

CZRAD = Z: MAX - 19.08.2020 16:00 UT ./
LINET - 19.08.2020 16:00 UT 'l)

(e)2020 fryg»j wily dobnlea L 1 727
i

Il
This g s = e P £
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CACoc e At

Obr. 3 — Radarovy a druzicovy snimek z 19. 8. 2020 16:00 UTC.

Obr. 4 — Snimky z webové kamery Temelin a Kostelni Myslova (vpravo).

Informace o letisti a spojeni

Letoun operoval z letisté JindfichGv Hradec (LKJH), které je vefejnym vnitrostatnim
letistém s provozem VFR den.

Poloha ARP: 49° 09' 03" N, 14° 58' 18" E, nadmofska vyska 1683 ft/ 513 m.

Letisté ma dveé paralelni drahy. RWY 07L/25R o rozmérech 700 x 22 m — asfalt a RWY
07R/25L o rozmérech 760 x 54 m — trava. Obé drahy maji unosnost pro letadla s MTOW
5700 kg /0,7 MPa.

Zakyné b&hem letu komunikovala se stanovistém HRADEC RADIO na frekvenci
123,605 MHz. Na této frekvenci oznamila problém s motorem, nouzové pfistani a misto
jeho provedeni. Vysledek nouzového pfistani a presné misto ohlasila mobilnim
telefonem.

9/14 CZ-20-0522



,((, USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

- Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Letové zapisovace a zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven prostfedky objektivni kontroly letu ani zadnym jinym zaznamovym
zafizenim. Prislusné letecké predpisy jejich pouZiti pro tento typ nevyzaduiji.

Popis mista nehody a poskozeni letadla

Misto letecké nehody

Mistem letecké nehody bylo pole (podmitnuté strnisté) s nizkym porostem fepky olejné.
Plocha méla rozméry cca 600 x 130 m. Letoun dosed| pfiblizné v 1/3 délky plochy na
hlavni podvozek a po 30 m dosed| na pfidovy podvozek. Celkova délka vybéhu byla bez
pouziti brzd cca 130 m.

Souradnice mista letecké nehody:
e 49°11" 39“N,
e 14°52" 26" E,
e nadmoriska vySka 457 m.

Na misté udalosti nedoslo k pozaru ani uniku leteckych provoznich hmot.

Vzhledem ke znamému mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu
organizovat. Letoun byl vybaven automatickym radiomajakem polohy nehody typu
Kannad 406, ktery se pfi letecké nehodé neaktivoval.

Poskozeni letounu

U letounu doslo k nasilnému zastaveni motoru, vrtule méla ohnuté listy smérem dozadu.
Byla poskozena kapotaz motoru na spodni casti. Byla viditelné ohnuta trubkova
konstrukce motorového loze. Pfedni podvozkova noha byla zlomena ve spodni Casti
pistnice tlumiCe podvozkové nohy.

Konstrukce pravé poloviny kfidla byla u trupu mirné zdeformovana. Na nékolika mistech
méla zvinény a zohybany potah. Nékteré nytové spoje na povrchu kfidla byly poSkozeny.
Pfi kontrole motoru na misté nehody nebyl v olejové nadrzi zjiStén zadny olej, ackoliv pfi
predletové pfipravé letounu bylo ovéfené mnozstvi 10,5 litrd v olejové nadrzi. Na misté
nehody nebyl zjiStén zadny unik oleje. Pfi ohledani letounu na misté nehody a pozdéji na
LKJH inspektory UZPLN a techniky servisni organizace nebyl v olejové nadrzi zjistén
zadny olej. VSechen olej byl nahromadény v motoru v prostoru 5. a 6. valce a ve vackove
skfini.

Lékarské a patologické nalezy

Hlidkou Policie CR byla u zakyné i u jejiho instruktora provedena pfistrojem Drager
zkouska na alkohol s negativnim vysledkem.

Testy a vyzkum

UZPLN nechal pro objasnéni pficiny vysazeni motoru provést rozbor odebraného vzorku
paliva a oleje u spole¢nosti SGS Czech Republic s.r.o. Zavér provedeného odborného
rozboru vzorku oleje uvadi, ze olej splfiuje pozadavky pfislusné specifikace, neobsahuje
kovové ani jiné neclistoty. Zavér odborného rozboru vzorku paliva uvadi, Zze vzorek
leteckého benzinu vyhovuje ve zkouSenych parametrech specifikaci DEF STAN 91-93
Issue 3 pro letecké benziny AVGAS.

10/14 CZz-20-0522
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Dale UZPLN nechal provést rozebirku motoru Avia M 337 A vyrobni &islo 751499.
Rozebirka byla provedena dne 2. 9. 2020 v prostorech VZLU (budova &. 3) pracovniky
LOM Praha s. p. Soucasti rozebirky bylo i ovéfeni parametrl saci sekce olejového
Cerpadla vyrobni islo Sh0059. Z vysledkl pfezkouseni vyplyva, Ze Cerpadlo bylo funkéni
a nevykazovalo Zadnou poruchu nebo omezenou funkci.

PFi rozebirce motoru bylo zjisténo pferuSeni pohonu rozvodl a vstfikovaciho ¢erpadla
v dusledku destrukce zubu kuzelového ozubeni horniho svislého hfidele Sh0148.
K destrukci zubl doslo vlivem omezené otacivosti horniho svislého hfidele Sh0148 po
vypadnuti pojistovaciho koliku Sc1404 z lozZiskového pouzdra. To mélo za nasledek
protoCeni loZiskového pouzdra Sc1405 a vlivem nesouososti doSlo pfi protoCeni
k zablokovani svislého hfidele (Obr. 5) a k vylomeni zubd na hornim dilu svislého
(kralovskeho) hfidele (Pozice 3. na Obr. 5).

G D Poskozeny uzel motoru

Sl (-2 Legenda:
|

s, 1. pouzdro sbhérace Sc1405

2. pojistovaci kolik Sc1404

3. horni dil svislého (kralovského) hridele Sh0148
4. téleso shérace Sh1403/Sh0141

5. ndhonové kolo na klikovém hfideli

6. stiedni (vloZené) kolo Sc0103

7. privod tlakového oleje

8. krélovska hridel

Obr. 5 — Poskozeny uzel motoru.

ProtoZe tento hfidel pohani rozvody motoru, odsavaci olejové Cerpadlo a vstfikovaci
Cerpadlo, doSlo ke ztraté vykonu motoru.

Podle projevu motoru pfi ztraté vykonu se jako nejpravdépodobnéjsi varianta vzniku
poruchy jevi to, Ze uvolnéné loZiskové pouzdro, které mélo maly (nedostatecny) pfesah,
zpusobilo vypadnuti pojistovaciho koliku a za¢alo se otacet.

Pfitom v misté maximalni excentricity pouzdra doSlo ke zvySenému namahani zubl
svislého hfidele Sh0148 a dva nejvice namahané zuby kuzZelového kola se vylomily
(Obr. 7). To zpusobilo pfeskoceni rozvodu a tim doslo k poklesu vykonu motoru a motor
nereagoval na zménu pripusti.
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Obr. 7 — Poskozené zuby svislého hiidele Sh0148 (Pozice 3.)

Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovatelem vyuzivan k vycviku a k rekreaCnimu létani. Byl pravidelné
servisovan a udrzovan v provozuschopném stavu.

Zpusoby odborného zjist'ovani pficin

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu leteckym
predpisem L13.
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2 Rozbory

Pri Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovedi pilotky, ze zaznamu hlidky Policie
CR, z osnovy uvedené v CAA-VP-142-3 a zjisténi z rozebirky motoru Avia
M 337 A vyrobni Cislo 751499 provedené pracovniky LOM Praha s. p.

VSeobecné informace

Zakyné méla pro let potfebnou kvalifikaci a byla zdravotn& zpiisobila. S létanim na
uvedeném typu méla malé zkusenosti.

Letoun byl aZz do vzniku poruchy motoru letuschopny a v dobrém technickém stavu.
Poskozeni draku letounu vznikla v8echna pfi zabofeni se letounu do zméklé pudy
a kontaktem pravé poloviny kfidla s terénem po zlomeni pfedni podvozkové nohy. Lom
na pistnici tlumice pfedni podvozkové nohy byl kiehkého charakteru. Vznikl pisobenim
jednorazové sily pfi zabofeni pfidového podvozku do rozméklého terénu. Tato sila
vytvofila ohybovy moment prekraCujici mez pevnosti i pruznosti materialu pistnice
tlumice.

Pristavaci hmotnost i centraz letounu byly v povolenych mezich a na vznik udalosti
nemeély zadny vliv.

Podle zavérd z chemickych rozborl vzorku paliva a oleje byla jejich kvalita a druh
v pfedepsanych normach. Rovnéz mnoZstvi oleje a paliva bylo v poZadovaném objemu.

Pocasi pro letovou Cinnost vyhovovalo a na vznik letecké nehody nemélo vliv.

Zaveér z rozebirky motoru

Pfi rozebirce motoru bylo zjiSténo preruseni pohonu rozvodld a vstfikovaciho Cerpadla
v dusledku destrukce zubuU kuzelového ozubeni horniho svislého hfidele Sh0148.
K destrukci zubl doslo vlivem omezené otacivosti horniho svislého hfidele Sh0148 po
vypadnuti pojisStovaciho koliku Sc1404 z loZiskového pouzdra. Nejpravdépodobnéjsi
pfi¢inou vzniku poruchy bylo uvolnéné loziskové pouzdro s malym pfesahem, coz
zpusobilo vypadnuti pojistovaciho koliku. To mélo za nasledek protoceni loziskového
pouzdra Sc1405 a vlivem nesouososti doslo pfi protoCeni k zablokovani svislého hfidele
a k vylomeni zubl (Obr. 7) na hornim dilu svislého (kralovského) hfidele. Dlvod ztraty
presahu loziskového pouzdra Sc1405 vuci hrdlu sbérace Sh0141 nelze na zakladé
dostupnych informaci jednoznacné stanovit.

Vybér plochy a provedeni nouzového pristani

Pilotka — Zakyné po ztraté vykonu motoru spravné vyhodnotila situaci a provedla postup
nouzového pfistani. Pfi vybéru plochy pro nouzové pfistani vSak s ohledem na okolni
terén a jeho povrch pfistala na z€asti podmacenou plochu.
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3 Zaveéery
3.1 Zjisténi

e Pilotka — zakyné méla pro let potfebnou kvalifikaci a byla zdravotné zpulsobila.
S létanim na typu méla malé zkuSenosti. Jeji vycvik probihal kontinualné bez
prestavek.

e Letoun mél platnou dokumentaci v€etné pojisténi. Az do okamziku vzniku
poruchy motoru byl letuschopny.

e P¥i letu pilotka — Zakyné dodrzela v8echny pokyny vydané jejim instruktorem
a provadéla let v souladu s osnovou uvedenou ve vycvikovém programu
CAA-VP-142-3.

e Pilotka — Zakyné spravné vyhodnotila situaci a provedla postup nouzového
pfistani, ale s ohledem na okolni terén a unosnost povrchu pfistala na nejméné
vhodnou, z€asti podmacenou, plochu.

3.2 Priciny

Hlavni pfi€inou letecké nehody byla technicka porucha motoru, ktera zpusobila ztratu
vykonu a nutnost nouzového pfistani do terénu.

SpolupuUsobici prFi€inou bylo, Ze pro nouzové pfistani byla zvolena plocha, které byla
v misté dobéhu letounu podmacena. Pfidovy podvozek letounu se zabofil, coz vedlo
k jeho zlomeni a dalSimu velkému poskozeni letounu pfi kontaktu s terénem.

4

Karel BURGER
odpovédny inspektor

Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 30. srpen 2021
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