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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemulze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi€in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Vycvikova organizace

Oblaéno az skoro zataZzeno

Pocasi pfiznivé pro letecky provoz

Prikaz obchodniho pilota vrtulniku
Vychodni zemépisna délka

Letovy instruktor(vrtulniky)

HasiCsky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém

Vefejné vnitrostatni letisté Kladno

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné
Letecka zachranna sluzba

Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Severni zemépisna Sifka

Zadny

Z&adna vyznamna zména

Velici pilot

Pfezkou$eni odborné zpusobilosti

Prikaz soukromého pilota vrtulniku
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Poznamka

Draha

Rychla zachranna sluzba

Polojasno

Jasno

Utad pro civilni letectvi

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Hélicopteres Guimbal, Francie

Typ letadla: GUIMBAL G2 CABRI

Poznavaci znacka: OK-GUI

Misto udalosti: letisté Kladno

Datum a &as udalosti: 25.3.2021,09:47 UTC

B) Informacni prehled

Dne 25. 3. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé vrtulniku GUIMBAL G2 CABRI
na LKKL. Pilot s dal§i osobou na palubé vrtulniku provadél sérii rekreacnich letu. Po pfistani
z letu po okruhu pokracoval ve vzdusném pojizdéni nad pravym okrajem RWY 30.
Manévrovani na malé vySce planoval ukonCit levou brzdénou zatackou proti vétru
a zastavenim ve visu. V prabéhu tohoto manévru doslo k tvrdému narazu levé liziny hlavniho
podvozku do stoupajiciho terénu u prahu RWY 12. Nasledoval kontakt listi nosného rotoru
s terénem a prevraceni vrtulniku. Vrtulnik zGstal lezet na levém boku.

Pilot provedl evakuaci zranéné cestujici z kabiny vrtulniku a nasledné telefonicky pozadal
o lékafskou pomoc na lince 155. Cestujici byla s vaznym poranénim letecky transportovana
k nemocnicnimu oSetfeni. Vrtulnik byl po kontaktu rotujicich ploch se zemi zcela zniCen.
Pilot nebyl zranén.

Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS a nasledné inspektofi
UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a trosek.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor Ing. Josef BEJDAK

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 6. 9. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu
Popis prabéhu letu vychazi z vypovédi pilota a cestuijici.
1.1.1  Okolnosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot naplanoval lety v délce trvani cca 5 hodin na vrtulniku CABRI G2 na letisti Kladno. Lety
planoval za ucelem dolétani potfebného naletu na typu, aby mohl nastoupit u provozovatele
vrtulniku jako instruktor. Ve své vypovédi mimo jiné uved!: ,Cast letti jsem mél naplénovanou
na typu se zkusenym instruktorem, abych ziskal nékteré poznatky a zkuSenosti z provozu
a bylo mi odstranéno omezeni pro provadéni vycvikd v noci. Zhruba 1,5 - 2 hodiny z planu
Jjsem chtél jiz odlétat jako PIC. Dne 24. bfezna jsme odlétali cca 1 hodinu za podminek VFR
den a cca 1 hodinu za podminek VFR Noc. Rano 25. brfezna mi zbyvaly odlétat z planu
cca 3 hodiny. S instruktorem jsme pripravili vrtulnik, doplnili palivo, provedl jsem predletovou
prohlidku a zahajili jsme cCinnost kratce po osmé hodiné mistniho ¢asu. V cca 9 hodin
mistniho ¢asu jsme pristali, doplnili palivo a jiz jsem mél létat sam. Chtél jsem udélat
kamaradovi a zaméstnancim provozovatele radost, a tak jsem jim nabidnul, Ze se mohou
proletét se mnou. Jednalo se tedy o mij soukromy let a nikoliv vycvik. Pfi mém tfetim solo
letu se mnou byla na palubé (jméno cestujici).”

1.1.2 Popis kritického letu

Pilot kritickou fazi letu a naslednou cinnost po nehodé popsal ve své vypovédi takto:
»,Provedl jsem ukazku viseni, zaletél okruh a po pristani jsem zahajil cviceni v malé vysce
nad drahou, kdy jsem provadél zatacky mezi postrannimi znacenimi drahy 30 a cviceni jsem
planoval ukoncit brzdénou zatackou proti vétru a zastavenim do viseni. Predpokladal jsem
zvy8enou potrebu vykonu pfi brzdéni a pfechodu do viseni, a proto jsem pfi zahajeni
posledni zatacky lehce prizvednul kolektiv. Vrtulnik vSak i presto zacal klesat. Rozpoznal
Jjsem potfebu zasahu do Fizeni a pokusil se situaci zachranit zvednutim kolektivu
a srovnanim vrtulniku do horizontu pomoci cykliky. Zasah do fizeni jsem vSak proved! bud
pfilis pozdé, nebo nedostatecné, nebo v kombinaci obojiho a narazili jsme pfedni éasti levé
liziny do stoupajiciho terénu u prahu drahy 12. V disledku narazu do zemé nasledovalo
nekontrolovatelné preklopeni na nos, zasah rotoru do zemé a nékolikrat jsme se prekulili.
Zbytkovou rychlost pfi narazu odhaduji na cca 10 kt. Po zastaveni pohybu na levém boku
Jjsem se zeptal (jméno cestujici), zda je v poradku. Ta mi oznamila, Ze v poradku neni, Ze ji
strasné boli noha. Povypinal jsem vSechny vypinace, odpoutal jsem cestujici, odpoutal
sebe, dostal se z vrtulniku a vytahnul jsem cestujici cca 5-7 metr( od trosek, kam jsem se
nasledné vratil, abych zavrel hlavni palivovy ventil. Z telefonu cestujici jsem zavolal RZS.
Po pfijezdu RZS a HZS prevzaly fizeni mista sloZzky IZS a provozovatel letisté.“

d

1.1.3 Vypovéd cestujici

Cestuijici ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,K véci letecké nehody ze dne 25. 3. 2021 mohu
uvést, Ze jsem v dobé kolem 11. hodiny byla jako cestujici ve vrtulniku na letisti Kladno.
Ridil mdj kolega z préace, resp. &lovék, ktery déla instruktora na fizeni vrtulnik(. Ja jsem
nasedla do tohoto vrtulniku a letéli jsme nad letistém. VSe probihalo normalné. Bylo krasné
pocasi, sucho, rozhledové podminky bez omezeni, vitr moc dle mého nefoukal. Ja jsem
byla ve vrtulniku pripoutana. Pak néjak doslo k nehode. Neumim to popsat nejsem pilot,
prosté jsme spadli. Ja jsem pri tomto utrpéla poranéni levé nohy. Pilot mé pomahal a volal
RZS a dalsi sloZky. Byla jsem pfi védomi. Pfi véci do$lo ke zni¢eni toho vrtulniku. Co vim,
byl ve vzduchu jen ten vrtulnik. Vice k véci nevim.*”
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Tab. ¢.1: Pocty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 1 0

Lehké/bez zranéni 01 0/0 0/0

Cestuijici byla s vaznym poranénim letecky transportovana k nemocni¢nimu oSetfeni. Pilot
nebyl zranén.

1.2 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi kontaktu listl nosného rotoru se zemi a po nasledném prevraceni na levy
bok zniCen.

Obr. €.1: Trosky vrtulniku na misté letecké nehody

1.3 Ostatni Skody

Nedoslo ke Sskodam na majetku treti osoby. PFi letecké nehodé nedoslo k vyznamnému
uniku provoznich kapalin.
1.4 Informace o osobach
1.4.1 Pilot
e muz, vék 40 let,

e platny prikaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky CPL(H),
e platné kvalifikace na typy HU 269, ENS 480 B, EC 120 B,
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e platna kvalifikace na typ CABRI G2 do 30. 3. 2022,

e platna kvalifikace FI(H),

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy,

e platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.4.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik na vrtulniku S 269 C dne 19. 7. 2017. Prukaz zpusobilosti
Clena letové posadky PPL(H) ziskal dne 22. 1. 2018. Po nalétanych 147 hodinach se v lednu
2019 preskolil na vrtulnik ENS 480 B. Prikaz zpuUsobilosti ¢lena letové posadky CPL(H)
ziskal dne 10. 10. 2019. Pfi naletu cca 220 hodin zahajil dne 13. 10. 2019 typovy vycvik
k ziskani typové kvalifikace na vrtulnik CABRI G2. Dne 20. 10. 2019 provedl POZ pro
ziskani typové kvalifikace na CABRI G2. Dne 29. 10. 2020 ukoncil typovy vycvik na vrtulnik
EC 120 B. Dne 6. 3. 2021 provedl POZ pro obnovu typové kvalifikace na vrtulnik CABRI G2
a dne 24. 3. 2021 proved| kontrolni let pro ziskani kvalifikace FI(H) v noci.

Tab. ¢.2: Nalet pilota vrtulniku ze zapisniku letl

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem

Tento typ vrtulniku: 01:15 4:29 13:52

VSechny typy vrtulniku: 01:15 8:38 292:55
1.5 Informace o letadle

1.5.1 VSeobecné informace

Letadlo CABRI G2 poznavaci znacky OK-GUI, je lehky jednomotorovy, dvoumistny vrtulnik
s pevnym lizinovym podvozkem. Vrtulnik je z velké ¢asti vyroben z kompozitnich materiald.
TFi kompozitové listy hlavniho rotoru jsou k rotorové hlavé uchyceny pomoci elastomerovych
loZisek. Vyrovnavaci rotor typu Fenestron ma v karbonovém prstenci sedm symetricky
rozloZzenych lopatek. Vrtulnik je pohanén pistovym motorem typu LYCOMING O-360-J2A
s elektronickym zapalovanim Plasma CDI. Zapalovani je zalohovano druhym samostatnym
okruhem napajeni magnetem.

Palivové nadrze o objemu 170 | byly pfed kritickym letem dopInény 35 litry leteckého benzinu
AVGAS 100 LL na celkové mnozstvi 84 |, coz je 49 % celkového objemu.

e Typ: GUIMBAL G2 CABRI

e Poznavaci znacka: OK-GUI

e Vyrobce: Hélicopteres Guimbal, Francie
e Rok vyroby: 2014

e Vyrobni Cislo: 1067

e Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

e Celkovy nalet: 699 h 30 min

e Pocet pfistani: 2543

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.5.2 Pohonna jednotka

e Motor/Typ: Textron Lycoming O—-360-J2A
e Vyrobce: Lycoming Engines, USA

8/14 CZ-21-0088
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e \yrobni Cislo: L-4326-36E
¢ Rok vyroby: 2013
e Celkovy nalet: 699 h 30 min

1.5.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku CR dne 7. 5. 2014 s povolenim pro provadéni
leteckych praci. Dne 23. 5. 2018 vrtulnik zménil provozovatele, kterym se stala spole¢nost
BLUE SKY AVIATION s.r.o.

154 Informace o Udrzbé

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy o zavadach
v provozu vrtulniku. Dne 7. 8. 2018 doSlo pfi leteckém vycviku k poSkozeni lizinového
podvozku pfi tvrdém pfistani. Udalost byla hodnocena jako incident. Posledni 100hodinova
revize byla provedena dne 24. 2. 2021 se zavérem ,Letadlo se povaZuje za pfipravené
k uvolnéni do provozu.“ Od této doby vrtulnik nalétal 15 h 32 min a proved| 91 pfistani. V den
letecké nehody bylo s vrtulnikem provedeno 5 letd, které trvaly 1 h 15 min.

1.6 Meteorologicka situace

Analyza meteorologickeé situace v case 09:47 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 25. 3. 2021.

1.6.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Pogasi na uzemi CR ovliviiovala nevyrazna oblast vy$siho tlaku
vzduchu nad stfedni Evropou. Na naSe uzemi pokraCoval pfiliv
teplejsiho vzduchu od jihozapadu.

Pfizemni vitr: VRB do 4 kt nebo 230-320°/4-8 kt.

Dohlednost: nad 10 km, zpoCatku misty 5-9 km, ojedinéle 2—5 km.

Stav pocasi: jasno az skoro jasno, od zapadu postupné pfibyvani vysoké oblaénosti
na polojasno az obla¢no.

Oblaénost: SKC/SCT, od zapadu postupné az BKN vysoké a stfedni oblacnosti.

Turbulence: NIL.

REG QNH: 1018 hPa, setrvaly stav nebo slaby pokles.

1.6.2 Zprava METAR

Vypis ze zpravy METAR z letecké meteorologické stanice na LKPR vzdalené od mista
nehody cca 12 km vychodné.

METAR LKPR 250900Z VRB02KT CAVOK 09/02 Q1021 NOSIG RMK REG QNH 1018=
METAR LKPR 250930Z VRB02KT CAVOK 10/02 Q1021 NOSIG RMK REG QNH 1018=
METAR LKPR 251000Z 21003KT 150V250 CAVOK 11/01 Q1021 NOSIG RMK REG QNH 1018=
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1.6.3 Radarovy a satelitni snimek

CORAD - o WRCE - BLG0,200 oS AT

Cel2orl Crtl | s o Jirs L -
Bt m’t;mﬁnf B e 1

Obr. €.2: Radarovy a satelitni snimek (¢ervenym kfizkem je oznacena poloha LKKL)

V misté letecké nehody na letisti Kladno, val prevazné proménlivy vitr (kolisani mezi 150 az
250°) o rychlosti kolem 2 az 3 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km a nevyskytovala se
Zadna oblacnost provozniho vyznamu, ani jevy pocasi. Teplota byla naméfena kolem
10° C.

1.7 Radionavigaéni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKKL odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.8 Spojovaci sluzba

Pilot béhem letu udrzoval spojeni na frekvenci 123,480. V den letecké nehody nebyla sluzba
RADIO na LKKL aktivovana.

1.9 Informace o letisti

LetiSté Kladno je vefejné vnitrostatni letiSté. Disponuje travnatou vzletovou a pfistavaci
drahou 12/30 o délce 980 a Sifce 30 m. Prahové znacky RWY 12 jsou v nadmofiské vySce
1 357 ft. Prahové znacky RWY 30 jsou v nadmorské vysce 1419 ft. Letisté je schopno
provozovat lety VFR den/noc.

110 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamoveé zafizeni, jehoz zaznam by bylo
mozné vyuzit k rozboru letu.

1.11  Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo cca 40 m severozapadné od pravé prahové znacky
RWY 12.

10/14 CZ-21-0088
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Obr. €.3: Stopy po kontaktu liziny podvozku a listd nosného rotoru (pohled jihovychodnim smérem)

Ve vzdalenosti cca 20 m severozapadné od vraku vrtulniku byly v travnatém povrchu patrné
stopy po kontaktu levé liziny podvozku a listll nosného rotoru s terénem. Vrtulnik lezel na
levém boku, pfidi smérem na jihovychod. DilCi ¢asti trosek se nachazely v blizkosti vraku.
Pfesna poloha mista nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 3: Poloha mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 50°06°56"
il ' E 014°05°02""
nadmorska vyska: 414 m

1.11.1 Ohledani trosek na misté letecké nehody

Trup vraku vrtulniku lezel na levém boku. Plexisklo pilotni kabiny bylo zcela roztfiSténo
v€etné levych vstupnich dvefi. Pravé vstupni dvefe nebyly poskozeny a visely na vrchnim
pantu. Pfistroje a pfistrojova deska nebyly neposkozeny. Prvky fizeni na levé i pravé strané
kabiny nebyly poSkozeny a bylo s nimi mozné pohybovat v omezeném rozsahu. Ulomeny
ocasni nosnik lezel podél levé strany trupu, pod zadni vzpérou levé liziny. Od své puvodni
polohy byl vychylen o uhel cca 150°. Nosnik byl zlomen v misté uchyceni k trupu a v misté
vodorovného stabilizatoru. Prava polovina vodorovného stabilizatoru byla ulomena
a roztfisténa. Vyrovnavaci rotor typu Fenestron a svisly stabilizator nebyly poskozeny.
Lizinovy podvozek byl zdeformovan a pfedni vzpéra byla vytrzena z trupu. Hlava nosného
rotoru byla poSkozena. Nékteré prvky ovladani a uchyceni listd nosného rotoru byly ohnuty,
nékteré vytrzeny z mist uchyceni. VSechny tfi kompozitové listy nosného rotoru byly znacné
poskozeny v celé délce, ale zustaly spojeny s rotorovou hlavou. List oznaceny jako zeleny
byl navic zlomen v misté uchyceni k rotorové hlavé. Motor nenesl znamky vnéjSiho
poSkozeni, ale doslo k jeho nasilnému zastaveni.
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Obr. €.4: Poskozeni vrtulniku — vlevo spodni €ast trupu; vpravo rotorova hlava s listy nosného rotoru

112 Lékarské a patologické nalezy

Pilot vrtulniku neutrpél v prab&hu letecké nehody zadna zranéni. Hlidka Policie CR provedla
pilotovi na misté udalosti dechovou zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.
Cestujici utrpéla tézké zranéni dolni koncetiny. Byla hospitalizovana v nemocni¢nim
zarizeni a jeji zranéni si nasledné vyzadalo dlouhodobou rekonvalescenci.

113 Pozar

Nedoslo k pozaru trosek vrtulniku.

1.14 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Pilot opustil kabinu vlastnimi silami. Nasledné pomahal
cestujici s evakuaci a telefonicky pro ni vyzadal Iékaifskou pomoc na lince 155. Cestuijici
byla oSetfena personalem RZS a poté vrtulnikem LZS transportovana k odbornému oSetieni
do fakultni nemocnice.

1.14.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT
Nouzovy polohovy radiomajak ELT, instalovany na vrtulniku, byl pfi narazu do zemé

automaticky aktivovan.

1.15 Informace o provoznich organizacich

Vrtulnik byl uzivan pro letecky vycvik pilotd vrtulnik( ve schvalené organizaci pro vycvik
CZ/ATO-043. Pilot si vrtulnik u provozovatele zapujcil za icelem provedeni rekreacnich letu.
1.16  Zpusoby odborného zjistovani pricin

Toto $etfeni bylo provadéno v souladu s PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti sméfujicich k ureni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dikazu
nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledkd podrobné prohlidky mista nehody, z informaci
od pilota a cestujici (dalSi osoby na palubé).
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2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny prukaz zpusobilosti ¢lena letové posadky CPL(H), s platnymi kvalifikacemi
na Ctyfi typy vrtulnikd s celkovym naletem necelych 293 hodin. Po ziskani typové kvalifikace
na typ CABRI G2 v fijnu 2019 nepilotoval tento vrtulnik témér 17 mésict a obnoveni typové
kvalifikace proved| v bfeznu 2021. Celkem na typu nalétal 13 h 52 min, z toho jako velici
pilot 4 h 32 min a provedI 6 letl v&etné kritického.

2.1.2 Cestujici
Neméla zadné pilotni kvalifikace a zkuSenosti s Iétanim vrtulnikem.

2.2 Provedeni letu

Pilot po pfistani z letu po okruhu nad letiStém proved| vzlet k nacviku pilotaze na malé vysce
provadénim zatacek mezi postrannimi drahovymi znackami RWY 30. Tuto Cinnost planoval
ukoncit brzdénou zatacku s uplnym zastavenim ve visu. BEhem provadéni tohoto manévru
vCas a spravné neprovedl zménu rezimu letu pro udrzeni minimalni bezpecné vysky nad
zemi.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy se vrtulnik pohyboval relativné velkou dopfednou
rychlosti po zakfivené trajektorii letu vlevém naklonu proti mirné stoupajicimu terénu.
Vrtulnik nejdfive tvrdé narazil pfedni ¢asti levé liziny podvozku do travnaté letiStni plochy.
Prudce se naklonil dopfedu a na levou stranu. Konce listll nosného rotoru se zasekly do
travnatého porostu. Vrtulnik se bokem pfes pfid kolem svislé osy preklopil a ocasnim
nosnikem narazil do zemé. Ocasni nosnik se zlomil a trup po dopadu na zem zustal lezet
na levém boku.

24 Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpec€ovalo dostate¢ny
rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani vrtulniku. Maximalni celkova hmotnost vrtulniku
nebyla pfekroCena. Z informaci od pilota a po technické prohlidce nevyplynuly skute¢nosti,
které by nasvédCovaly o poruSe ovladani fizeni pohonné jednotky pred leteckou nehodou.

Ke znacnému poskozeni vnéjsi ¢asti pilotni kabiny, pfistavaciho zafizeni, ocasniho nosniku
a listl nosného rotoru doslo v dusledku narazu levé liziny podvozku do terénu a po kontaktu
listd nosného rotoru s terénem s naslednym pfevracenim vrtulniku na levy bok. Pfi letecké
nehodé doslo k automatické aktivaci nouzového majaku polohy nehody ELT. Z toho je
mozné vyvodit zavér, Ze pfi narazu dosahlo pretizeni hodnoty minimalné 2,3 g.

Pfi ohledani na misté letecké nehody a pfi nasledném podrobném technickém ohledani
trosek vrtulniku, nebylo zjisténo nic, co by svédcilo o tom, Ze pfi€inou nehody byla technicka
zavada vrtulniku.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Variabilni smér vétru o rychlosti do 3 kt byl idealni pro manévrovani s vrtulnikem na malé
vySce, ale proudéni vétru z neurcittho sméru mohlo negativné ovlivnit pribéh brzdéné
zatacky.
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3 Zavery
Béhem Setfeni letecké nehody byly shledany nasledujici zaveéry:
Pilot

e mél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky CPL (H),

e mél platnou kvalifikaci na typ CABRI G2,

e byl zdravotné zpUsobily,

e mél platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

¢ splnil podminku pro Iétani s dalSi osobou na palubg,

¢ meél malé zkuSenosti s Iétanim na typu,

e rozpoznal potfebu zasahu do fizeni a pokusil se situaci zachranit zvednutim
kolektivu a srovnanim vrtulniku do horizontu pomoci cykliky,

e zasah do fizeni vSak provedl bud pfilis pozdé, nebo nedostatecné, nebo v kombinaci
obojiho,

e provedl evakuaci cestujici z trosek vrtulniku a pfivolal ji Iékafskou pomoc.

Vrtulnik

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,

e mél platné zakonné pojisténi,

e centraz a celkova hmotnost se pohybovaly v mezich pfedepsanych letovou
pfiruckou,

e byl pfed sérii letl doplnén palivem potfebnym pro dany ukol,

e popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po narazu do zemé a po
nasledném pfevraceni vrtulniku na bok,

e motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni.

Pocasi

o proménlivy vitr kladl zvySené naroky na pilotaz vrtulniku béhem brzdéné zatacky.
3.1 Priciny
PFicinou letecké nehody byla nezvladnuta pilotaz vrtulniku v pribéhu provadéni brzdéné
zataCcky na malé vySce. Spolupusobici pfi€inou byla mala zkuSenost s [étanim na typu
a manévr provadény proti stoupajicimu terénu.
4 Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na p¥iginu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporudeni nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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