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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AC Altocumulus
AGL Nad urovni zemé
ARP Vztazny bod letidté
Cu Cumulus
IAS Indikovana vzdusna rychlost
IGC Mezinarodni plachtafska komise mezinarodni letecké federace
FCL Zpusobilost ¢lend letovych posadek
GPS Globalni polohovy systém
HOP Soutéz pro historické kluzaky "Hronovské Orlikovské Piehariky"
LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské republiky
LAPL Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti pilota lehkych letadel
LKVP Vefejné vnitrostatni letisté Velké PoficCi
LKUO Verejné vnitrostatni letisté Usti nad Orlici
MSL Stfedni hladina mofe
NE Severovychod
NW Severozapad
QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
RwWY Draha
SE Jihovychod
SPL Prakaz pilota kluzaku
SYNOP Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice
SW Jihozapad
THR Prah drahy
ULL Ultralehky letoun
uTC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VAR Vertikalni rychlost méfena systémem GPS na Useku zaznamu
Vaps Tratova rychlost méfena systémem GPS na useku zaznamu
VRB Proménlivy

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy méficich jednotek

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

h Hodina

kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h-")
min Minuta

hPa Hektopascal

MHz Megahertz
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Orlican, n.p.; VT 116 Orlik Il

Poznavaci znacka: OK-6907

Misto: cca 1 km NE od Rtyné v Podkrkonosi

Datum a Cas: 7.8.2021, 14:00 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 7. 8. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku VT 116 Orlik II. Pilot
kluzaku byl u€astnikem mezinarodniho zavodu historickych kluzaku, 20. ro¢niku HOP 2021
poradaného Aeroklubem Hronov na letisti ve Velkém Pofici.

V pribéhu soutézniho letu pilot kluzaku nenalezl vhodny vystupny proud k pokra¢ovani po
trati a musel pristat do terénu. V dasledku tvrdého narazu do zemé doslo k téZkému zranéni
pilota a poSkozeni velkého rozsahu u kluzaku.

PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 9

Dne 29. 9. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpeclnostni doporuceni

A WON -

4/14 CZ-21-0529



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot kluzaku VT 116 Orlik Il poznavaci znacky OK-6907 (dale jen "pilot") byl soutézicim pfi
mezinarodnim zavodu historickych kluzaku, 20. roéniku HOP 2021, pofadaném Aeroklubem
Hronov na letisti ve Velkém PofiCi ve dnech 7. 8. az 14. 8. 2021. Dne 6. 8. 2021 pilot prevzal
na LKUO kluzak a uskutecnil prelet v aerovleku za ULL EV-97 z LKUO na LKVP, kde po
pfistani kluzak zlstal sestaveny.

Dne 7. 8. 2021 se pro klubovou tfidu uskuteénil soutézni tkol — Uloha 1, let pfes 2 prostory
(tratové body LKVP - Cizkovy kameny - Bystré - Cizkovy kameny - LKVP). Briefing byl
zahajen v cca 8:00. Piloti historickych kluzakl provedli predletovou pfipravu a zahajili vzlety
z RWY 27 LKVP v cca 10:30. Odletova paska byla pro klubovou tfidu oteviena v 11:52.

1.1.2  Kiriticky let

Pilot proved| vzlet v aerovileku za letounem Samba XXL z RWY 27 v 11:35. V 11:39:22, po
vypnuti ve vySce cca 506 m AGL, zahajil termicky let v blizkosti LKVP a vyuzil stoupavé
proudy k ziskani vySky cca 962 m AGL. Po otevieni odletové pasky pro klubovou tfidu pilot
ve 12:04 proved| odlet na trat k 1. tratovému bodu Cizkovy kameny. K 1. tratovému bodu
dolétl ve 12:29:26 a postupné pokracoval v letu ke 2. tratovému bodu Bystré, kam dolétl
ve 13:03:18. Pak letél zpét k 3. tratovému bodu Cizkovy kameny. Kdyz dolétl k Nachodu,
letél severnéji. Ve 13:16 pokracoval nad kopcovity terén v prostoru Hronova. V poloze 1 km
severné od LKVP se mu v 250 m AGL podafilo vyuzit stoupavy proud ke stoupani do vysky
cca 780 m AGL (1253 m MSL). Ve 13:28:38 znovu pokracoval v letu k 3. bodu Cizkovy
kameny. Ve 13:33:50 nalétnul dalSi stoupavy proud a v krouzZeni ziskal vySku cca 893 m
AGL (1428 m MSL). Z této vysky dolétl k 3. tratovému bodu. Ve 13:51:23, z vychozi vysky
853 m MSL (cca 395 m AGL nad kopcovitym terénem), pokracoval klouzavym letem
smérem k LKVP. Trajektorie letu v dobé& od 13:16 je na obrazku €. 1.

S S \ A fi 0
( 4=
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v : { /I8 r—— _‘I

Obrazek 1 — Trajektorie letu kluzaku OK-6907 v dobé od 13:16
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Pilot ve vysvétleni uvedl: ,AZ na treti oto¢ny bod to Slo a pak pfestalo pocasi fungovat. Po
otoceni tretiho ofocného bodu jsem se vracel na letiSté a snaZil jsem se vyuZivat slabého
stoupani a malého opadani.”

Pilot letél smérem k LKPV nejprve nad kopcovitym terénem a sklesal az cca na 210 m AGL.
Ve 13:53 se jesté pokusil vyhledat toenim nad svahy stoupavy proud, ale pak pokracoval
dal v klouzavém letu pfevazné nad udolim pokracujicim od Velkych Svatornovic ke Rtyni
v PodkrkonoSi. Vyska letu nad terénem v udoli se snizovala z cca 270 m na 200 m AGL.
Pro pfistani na nékteré z ploch v udoli se nerozhodl.

Od 13:58:26, 2,5 km pfed mistem pfistani, kluzak jiz letél ve vySce pod 200 m AGL pfi
Vesp=84 km-h"' a v klesani' (-1,5az -1,8 ms™). V 15:59 se nachazel nad NW okrajem Rtyné
v Podkrkonosi, v cca 140 m AGL. Od 13:59:38 kluzak letél po dobu cca 10 s nad obytnou
zastavbou ve vySce cca 100 m AGL. V mirném klesani (-1,3 az -0,3 m's') sméfoval nad
zemeédélské plochy severné od Rtyné v PodkrkonosSi. Pak v cca 80 m AGL zatacel vlevo nad
polem, které vSak pfed nim protinala trasa vedeni vysokého napéti. Pilot preletél ve vySce
cca 57 m AGL nad vedenim a Zeleznic¢ni trati, za niZ se na svahu nachazela louka, v horni
¢asti ohraniGena lesem. Pilot se ve vySce cca 20 m AGL rozhodl pfi Vesp=85 kmh™' pfistat
proti svahu pfi zadnim vétru. Kluzak vSak narazil tvrdé predni ¢asti trupu do zemé, sunul se
po louce a po cca 33,5 m zUstal stat se zlomenou pravou polovinou kfidla, rozlamanou
spodni pfedni ¢asti trupu a prasklou zadni ¢asti trupu. Pilot byl schopen vystoupit z kluzaku.
Mechanismem tvrdého narazu vzniklo vazné poranéni patefe pilota.

4 SeeYou o

Q 13:59:17 124 m AGL

208° /7

Obrazek 2 — Trajektorie letu kluzaku OK-6907 v dobé od 13:59:17

Pilot popsal zavér letu: ,,Celéa situace se postupné zhorsovala, a tak jsem vyhlizel pole pro
moje nouzove pristani. V.- momenté, kdy jsem ho dosahl, tak jsem zjistil, Ze tam jsou draty
vysokého napéti, a tak jsem musel hledat nahradni feSeni. TakZe jsem si vyhlédl louku,
0 které jsem védél, Ze je do protisvahu a proved| jsem na ni pristani. V podstaté jsem na to
pfistani uz nemél dostatek rychlosti To byl muj pocit, nemél jsem v tu chvili ¢as koukat na
rychlomér. Mohlo to byt okolo 100 km/h. To je na protisvah malo. Do protisvahu musi byt
vy8Si rychlost, aby to letadlo tzv. vytahlo (SIC) a sklouzlo se po podvozku. Ja uz jsem ale
potfebnou rychlost nemél, a proto jsem to letadlo nemohl tzv. vytahnout a doslo k narazu
toho letadla do svahu."

1 Udaj svislé slozky rychlosti pFi klesani — parametr Vario na zaznamu zapisovade.
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Vedeni vvsokého napéti 14:00:05 38 m AGL

v
/;

@ Misto letecké nehody

13:59:59 57 m AGL

13:59:53 69 m AGL
14:00:11 20 m AGL
14:00:14 6 m AGL

Obrazek 3 — Detail konce trajektorie letu kluzaku OK-6907

1.2 Zranéni osob
Pilot byl tézce zranén.

1.3 Poskozeni letadla
Na kluzaku doslo k poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach

Pilot, vék 62, je drzitelem platného prukazu zpusobilosti letove posadky CZ.FCL.SPL
s platnou kvalifikaci KLUZAK. Pilot je drzitelem osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy/
LAPL, s platnosti do 24. 5. 2023 a drzitelem omezeného prikazu radiotelefonisty.

Celkova doba letu uvedena v zapisniku leta:

na vSech typech kluzaku: 789 h 28 min
na vSech typech kluzakd za poslednich 90 dnt: 29 h 56 min
na typu VT 16 /VT 116 Orlik Il (od roku 2006): 206 h 30 min
za poslednich 90 dni na VT 116 Orlik II: 3 h 30 min

Pilot Iétal zejména na kluzacich VSO-10, ASW-15B a LS-3a. Na kluzéacich typu VT 16 Orlik
a VT 116 Orlik 1l Iéta od roku 2006. Posledni let pfed udalosti s kluzakem VT 116 Orlik Il
pilot provedl dne 6. 8. 2021. Stimto typem kluzakl se pravidelné zucastnil zavodu
historickych kluzak( porfadanych Aeroklubem Hronov.

Pilot je drzitelem pilotniho priikazu LAA CR s kvalifikaci ultralehky letoun — pilot.
Celkova doba letu na v8ech typech ULL: 41 h 20 min.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Kluzak VT 116 Orlik Il je jednomistny samonosny hornoplosnik. KFidlo je vyrobeno ze dfeva
a potazené diagonalni preklizkou. Mezi zebry je vyplnéno pénovym polystyrenem. Kfidlo je

7/14 CZ-21-0529
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vybaveno brzdicimi klapkami. Trup je poloskofepinové konstrukce, sestavajici z podélniku,
potahu, pfepazek a vnitfni konstrukce. Pilotni prostor je kryt pfekrytem z organického skla,
odklapéjicim se na pravou stranu. Nedélena vodorovna ocasni plocha je jednonosnikové
konstrukce. Je vybavena vyvazovacimi ploSkami a upevnéna na zvilastni vykyvné loze
spojené s trupem a fizenim. Kylova plocha a smérové kormidlo jsou dfevéné konstrukce
potazené platnem. Podvozek tvofi pevné kolo a ostruha.

Kluzak VT 116 Orlik Il je historicke letadlo. V souvislosti s obnovenim letové zpusobilosti dle
Zavazného bulletinu €. 15/VT 116 z listopadu 1993 je tento typ kluzaku zafazen do kategorie
~opecialni“ pouze pro lety v souladu s pravidly pro let za viditelnosti ve dne.

1.6.2 Kluzak VT 116 Orlik I, poznavaci znacka OK-6907

Vyrobce: Orli¢an, n.p.
Rok vyroby: 1966
Vyrobni Cislo: 151507
Zvlastni osvédc&eni letové zplsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Pojisténi odpovédnosti: platné

Posledni prohlidka "RocCni" byla dne 28. 6. 2021 pfi naletu od vyroby 3 064 h 19 min a bylo
vydano Osvédceni kontroly letové zpusobilosti. PFi pfedani pilotovi dne 6. 8. 2021 mél kluzak
nalétano celkem 3 065 h 40 min.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Z rozboru vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro den 7. 8. 2021
vyplynulo, Ze poc€asi nad naSim uzemim zacinala ovlivhovat od SW postupujici zvinéna
studena fronta, pred kterou k nam proudil teply vzduch od jihu. V oblasti letecké nehody val
prevazné SW vitr o rychlosti cca 4 kt. Dohlednost se pohybovala okolo 50 km, nevyskytovaly
se zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Obloha byla zatazena pfevazné nizkou obla¢nosti typu
CU a stfedni oblacnosti typu AC. Teplota byla naméfena mezi 21-22° C. Tlak QNH byl
1006-1008 hPa, (slaby az mirny pokles).

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pec pod Snézkou (32 km NW od mista
udalosti) je v tabulce 1.

Tabulka 1 — Zpravy SYNOP — Pec pod Snézkou

Cas | Dohlednost Smér vétru Rychlost Oblagnost Teplota
[h:min] [km] vétru [ki] [osminy/ft AGL] [°C]
13:00 50 220° 8 4 CU 3100, 3 AC 10 000 18
14:00 50 VRB 4 4 CU 3300, 3 AC 11 000 18

1.7.2 Vysvétleni meteorologa v ramci HOP 2021

Pilot kluzaku, ktery v ramci HOP 2021 vykonaval funkci meteorologa, k podminkam
dne 7. 8. 2021 ve vysvétleni uvedl: ,V oblasti LKVP bylo rozhrani nizkého a vysokého tlaku
1013 hPa s tlakovou vysi jizné od LKVP a tlakovou nizi severné od LKVP s vétrem 230°
o rychlosti 18-22 km/h v hladiné 950 hPa (400 m nad moifem) a 20-25 km/h v hladiné
850 hPa (1600 m nad mofem). Oblacnost 4/8 cumuld, se zakladnami 1600 m nad morem.
Podminky pocasi byly instabilni a vhodné pro plachténi."”

8/14 CZ-21-0529
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1.8 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Hronov RADIO je uréen kmitoCet
122,190 MHz. VSechny kluzaky musely byt vybaveny funkcni radiostanici s timto kmitoctem.

1.9 Informace o letisti

Letisté Velké PofiCi je vefejné vnitrostatni letiSté. Nachazi se 2,3 km SE Hronova.
Nadmorska vyska ARP a THR RWY 27 je 1326 ft / 404 m. Vzlety soutézZicich k soutéznim
letdm tfidy Klub HOP se uskutecnily z RWY 27. Aerovleky byly provadény do vysky
stanovené na briefingu do ur€eného prostoru vypnuti.

110 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

1.10.1 Misto letecké nehody

K letecké nehodé doslo na svahu vrchu Skalka cca 1 km NE od Rtyné v Podkrkonosi. Svah
ma v misté pfistavaciho manévru primérny sklon cca 12° (cca 19 %), ve spodni Casti je
svah strméjSi. Stopa vyryta pfi narazu do travnatého povrchu se nachazela ve vzdalenosti
33,5 m pfed mistem, kde se kluzak pfi pohybu smérem do protisvahu zastavil.

Obrazek 4 — Kluzak VT116 Orlik Il po letecké nehodé

Tabulka 2 — Misto letecké nehody kluzéku

. Y N 50°30°35,5”
Poloha v zemépisnych souradnicich E016°05°01.9"
Nadmorska vyska 450 m

Na misté letecké nehody kluzaku OK-6907 provedli ohledani pfislusnici Policie CR. Pied
demontazi byly hlavni epy spojeni kfidla zajisténé, soustava fizeni kfidélek a brzdicich
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klapek v trupu spojena, vodorovna ocasni plocha na lozi fadné upevnéna a matice byly
zajistény. Poskozeny kluzak byl demontovan a uloZen do transportniho vozu.

1.10.2 Podrobné ohledani kluzaku inspektory UZPLN a pfisludniky Policie CR

Trup byl v pfedni €asti az po pilotni kabinu zni€eny. Trhlina na pravém boku vpfedu zacinala
0,3 m od pridé, pokraCovala az do spodni ¢asti trupu cca 0,4 m od pridé. DalSi trhlina
zacinala 0,93 m a koncila 1,76 m od pfidé. Cela spodni ¢ast trupu byla rozlamana na nékolik
Casti, trhliny pokraCovaly az do levého boku trupu. Na levém boku trhlina zacinala 0,3 m od
pridé a byla v délce 0,9 m. Rozsahlé trhliny pokracovaly az do vzdalenosti 1,63 m od pfidé.
V prostoru kabiny byla podlaha a pilotni sedadlo rozlomené s vice trhlinami.

Pfistroje pro kontrolu letu nebyly viditeIné poSkozené. VySkomér byl nastaveny na hodnotu
tlaku 960 milibart. Ovladace v pilotni kabiné nebyly posSkozeny s vyjimkou uzlu pedald
nozniho fizeni, ktery byl vylomeny z mista svého plavodniho upevnéni. Soustava lan
ovladani smérového kormidla byla celistva. Soustava tahel pficného Fizeni a podélného
fizeni v trupu byla celistva.

V zadni Casti trupu na levé strané pod smérovym kormidlem zacinala ve vzdalenosti 0,22
az 0,34 m trhlina v misté upevnéni vodorovné ocasni plochy. Pod touto trhlinou byla trhlina
smérfujici do spodni Casti trupu ve vzdalenosti 1,07 m od konce trupu. Podélné fizeni
vodorovné ocasni plochy bylo funkéni. Smérové kormidlo bylo bez posSkozeni. Vodorovna
ocasni plocha a ovladani vyvazovacich plosek byly bez poskozeni.

Na levé poloviné kfidla, na spodni strané potahu, byla trhlina ve vzdalenosti 4,14 — 4,67 m
od korfene. Ve vzdalenosti 4,57 m pokraCovala kolma trhlina o délce 0,2 m smérem ke
kfidélku. Na horni strané potahu byla stejna trhlina jako na spodni strané (ve vzdalenosti
4,12 — 4,57 m od kofene). Od nabézné hrany cca v délce 0,2 m byly ryhy az k zavésu
kfidélka. Levé kfidélko bylo bez poSkozeni a jeho ovladani bylo funkéni. Brzdici klapky
a jejich ovladani byly funk&ni. Ocelové spojovaci kovani levé poloviny kfidla bylo bez
viditelnych deformaci. Na spodni strané koncového oblouku byla mala trhlina o délce
35 mm.

Prava polovina kfidla byla ve vzdalenosti 3,8 m od kofene zlomena vcetné skfifiového
nosniku kfidla. Lom v misté podél zadni stojiny nosniku pokraCoval do vzdalenosti 4,17 m
az k okraji prostoru kfidélka. Na odlomené ¢asti poloviny kfidla lom pokraCoval podél zadni
stojiny nosniku az do vzdalenosti 1,71 m a az ke kfidélku. Na spodni strané kfidla byl lom
identicky podle hlavniho nosniku do vzdalenosti 1,48 m a az k zavésu kridélka. Ocelové
spojovaci kovani pravé poloviny kfidla bylo bez viditelnych deformaci. Zavésy kfidélka na
pravé poloviné byly funkéni a celistvé. Tahlo ovladani kfidélka bylo v misté lomu hlavniho
nosniku ohnuté (ve vzdalenosti 360 mm od uhlové paky ovladani kfidélka). Od mista ohnuti
tahla smé&rem ke kofeni bylo tahlo celistvé. Uhlova paka smérem k tahlu byla funkéni. Tahlo
ovladani brzdicich klapek bylo funkéni.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kazdy soutézici v tfidé Klub HOP odpovidal za vybaveni kluzaku letovym zapisovacem.
Musela byt pouzita zatizeni schvalena IGC nebo neschvalena zatizeni v souladu s pravidly
Celostatni plachtaiské soutéze Aeroklubu CR.

Pilot kluzaku OK-6907 pouzil pfistroj LX navigation Colibri Il Sn.: 311 28, ktery zajistili
prislusnici Policie CR v prubéhu ohledani kluzaku na misté udalosti. Data byla nasledné
stazena, zaznam kritického letu byl identifikovan a pfedan UZPLN na nosici dat.
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Zaznam soutézniho letu dne 7. 8. 2021 mél celkovou délku 2 h 25 min 30 s. V pfistroji byl
nastaven interval zaznamu dat 3 s. Pro analyzu dat byl pouzit program SeeYou v. 5.43,
k vizualizaci trajektorie letu byla pouzita aplikace na https://seeyou.cloud.

Tabulka 3 Vybrana data ze zaznamu letového zapisovace

Cas Nadmofiska VAR Vyska nad Tratova Indikovana
vySka ALT [m's™] zemi AGL rychlost Vaesp vzdusna
[m] [m] [km'h1] rychlost IAS
[km-h"]
13:59:50 485 -0,2 72 97 91,4
13:59:53 485 -0,3 69 95 86,3
13:59:56 483 -0,5 62 94 84,0
13:59:59 482 -0,7 57 92 83,9
14:00:02 479 -1,3 50 86 85,2
14:00:05 474 -1,5 38 82 85,7
14:00:08 470 -1,7 30 84 87,4
14:00:11 464 -2,3 20 85 83,2
14:00:14 456 -1,7 6 80 70,8

112 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrp&l t&Zké zranéni. Hlidka Policie CR provedla pilotovi dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

1.13 Informace o provoznich organizacich

Mezinarodni zavod historickych kluzakl pofadal Aeroklub Hronov, z. s. Zavazna pravidla
organizator vydal v propozicich?. Na briefingu k soutéZnimu dnu byly podany
meteorologické informace a pokyny, tykajici se denniho uUkolu véetné informaci
k bezpec€nosti.

Provozovatel kluzaku Aeroklub Usti nad Orlici z. s. zapujcil kluzak VT 116 Orlik I, OK-6907,
pilotovi na zakladé dohody o pronajmu ze dne 6. 8. 2021 na dobu do 15. 8. 2021.

1.14 Patrani a zachrana

Osoba, ktera se nachazela na zahradé ve Rtyni v PodkrkonoS$i zahlédla v blizkosti domu
kluzak letici nizko nad zemi, nad vedenim vysokého napéti. Po chvili zaslechla ranu. Kdyz
se podivala na oblohu, kluzak jiz na obloze nevidéla. Ohlasila ihned tuto informaci telefonem
na linku Zachranné zdravotnické sluzby a mistnim hasiéum. Poté jela smérem k mistu, kde
se na svahu nachazel kluzak. Vidéla muze, ktery vystoupil z kabiny, a ktery si pak pfi
komunikaci stézoval na ¢im dal vétSi bolest zad.

Pilot byl z mista transportovan RZP k oSetfeni do Fakultni nemocnice Hradec Kralové.

2 Propozice mistni soutéze AK Hronov » HOP 2021 «
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115 Doplnkové informace

Letova pfirucka kluzaku VT 116 Orlik Il uvadi v ¢asti Normaini postupy v ust. 4.5 Pfiblizeni
a pfistani nasledujici:

Normaini rozsah rychlosti pfiblizeni se pohybuje v rozmezi 85 az 95 km/h dle miry vysunuti
vzdusnych brzd. Pfistani se provadi na hlavni podvozkové kolo s ostruhou ve vybéhu co nejdéle
nad zemi.

116 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

Letecka nehoda se stala béhem nezdafeného pokusu o pfistani proti strmému svahu,
pficemz ve fazi vyrovnani kluzak narazil pfedni ¢asti trupu do zemé.

21 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota

Pilot mél platny prdkaz zpuUsobilosti, odpovidajici kvalifikaci a dlouholeté zkuSenosti
s lIétanim na kluzacich v€etné ucasti na soutézich historickych kluzaku s kluzéky typu VT 16
Orlik a VT 116 Orlik Il. Mél platné osvédcCeni zdravotni zpusobilosti. Nebyl si védom
jakéhokoli snizeni své zdravotni zpusobilosti. Pilot béhem dlouholeté praxe pfistaval
s kluzakem do terénu vicekrat, ale vzdy bez zavaznych nasledku.

2.2 Kluzak

Mél platné Zvlastni osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti a platné pojisténi zakonné
odpovédnosti. V prubéhu letu pilot nezaznamenal zadnou zavadu, ktera by mohla ohrozit
bezpecénost letu. Kluzak byl provozovan v ramci povolenych omezeni hmotnosti a tézisté
pro zamyS$leny let. Na kluzaku doslo k poskozeni velkého rozsahu na trupu a obou
polovinach kfidla.

2.3 Plocha pristani do terénu

Plocha se nachazela na svahu a méla unosny travnaty povrch bez vyznamnych nerovnosti.

24 Podminky letu

Z rozboru meteorologickych podminek vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym
ustavem vyplynulo, ze béhem soutézniho letu se na trati nevyskytly zadné nebezpecné
meteorologické jevy.

Z vysvétleni pilota vyplynulo, Zze meteorologicka situace se z hlediska intenzity konvekce
a vyskytu stoupavych proudl postupné zhorSila a po 3. bodu trati vyhlizel plochu pro
nouzove pfistani.

Z popisu okolnosti ve vyjadreni pilota, zaznamu letu a rozboru meteorologickych podminek
Ize dovodit, ze klesnutim do velmi malé vySky a oddalenim rozhodnutim pro pfistani v terénu
se pilot dostal do obtizné situace, kdy s ohledem na rezim letu a Clenitost terénu mél maly
vybér ploch pro pfistani.
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2.5 Pristani do terénu

Pilot uvedl, Ze plvodné se rozhodl pfistat na pole severné od Rtyné v Podkrkonosi. V jeho
blizkosti vSak dodate¢né zjistil, Ze pole protina trasa vedeni vysokého napéti. Proto zménil
svoje rozhodnuti pfistat na toto pole a pokraCoval v letu s umyslem pfistat na jinou plochu
nachazejici se az za touto prekazkou. Tato plocha pro pfistani — louka se ale nachazela na
strmém svahu, ktery mél primérny sklon cca 12° (cca 19 %) a ve spodni ¢asti byl strméjsi.

Pilot k reZimu manévru na pfistani upfesnil, Ze se rozhodl pfistat proti svahu, ale uz pocitové
nemeél dostatek rychlosti.

Pilot prelétnul Zeleznicni trat’ a provedl manévr tak, ze pfistaval proti strmému svahu a po
vétru (podle zaznamu letu byla rychlost vétru ze sméru 194° cca 13 kmh™",

Podle zaznamu letu mél kluzak pfi manévru na pfistani nad spodnim okrajem plochy vysku
cca 20 m AGL a Vesp=85 kmh-'.

Bezprostfedné pfed narazem hodnota indikované vzdusné rychlosti odpovidala spodni
hranici normalni rychlost pfiblizeni podle letové pfiru¢ky (dle miry vysunuti vzdusnych brzd
85 az 95 km-h-"). Zajistovala rezervu nad padovou rychlosti (cca 67 km-h").

Béhem pfistavaciho manévru proti strmému svahu se pilotovi nepodafilo v€as spravné
vyrovnat kluzak nad stoupajicim terénem a kluzak spodni ¢asti pfidé tvrdé narazil do zemé.

V duasledku narazu spodni ¢asti trupu kluzaku do zemé doslo ke vzniku poranéni pilota a na
kluzaku k poskozeni velkého rozsahu.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi

e Pilot mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily.

e Maél dlouhodobé zkuSenosti a navyky z provadéni soutéznich letd s kluzaky véetné
typu VT-116 Orlik 1.

e Kluzak byl zpusobily k letu a pfi vizualni prohlidce nebyly zjistény zadné dikazy
0 zavadé nebo poruse prvku Fizeni, které mohly pfispét ke vzniku letecké nehody.

¢ Pilot si byl védom, Ze v souvislosti se zhorSenim podminek pro vyskyt stoupavych
proudd a vyvojem v prostoru od 3. bodu k LKVP nebylo jisté, zda bezpe&né doleti
na LKVP.

e PokraCovanim v pfimém letu kluzak ztracel vySku a nalétnout vyuzitelny stoupavy
proud se pilotovi po klesnuti do malé vysky jiz nepodafilo.

e Pilot uvedl, Zze se vzhledem k jiz velmi malé vySce letu nad zemi a pfitomnosti
elektrického vedeni rozhodl pro pfistani proti strmému svahu bezprostfedné vpravo
od pavodné vyhlédnuté plochy pro pfistani.

e Béhem nasledného manévru k pfistani nestacil v€as vyrovnat kluzak a tvrdé narazil
do zemé.

e Rozsah poskozeni kluzaku, zaznamenana letova data a vysvétleni pilota odpovidaji
silnému narazu trupu do zemé a naslednému prenosu sil do konstrukce kfidla.
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3.2 Pri¢ina letecké nehody

PriCinou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti o pfistani do terénu a nasledné chybné
provedené pfistani proti svahu, coz mélo za nasledek, ze kluzak spodni ¢asti pfidé tvrdé
narazil do terénu.

4 Bezpeénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
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